Η ΠΤΕΡΥΓΑ-Χ 


Στη Στρατηγική των Προμηθειών 
Η Κυριαρχία στη Μάχη εἶναι το Αποφασιστικό 
Κριτήριο: Ενα Πλεονέκτημα για το ΒΟ 105 


Το ΒΟ 105 αναμφισβήτητα οφείλει 
την κυρίαρχη θέση του στον επιτυχη- 
µενο συνδυασμό υψηλών επιδόσεων 
και των πιο προηγμένων οπλικὠν συ- 
στηµάτων. Χωρὶς αμφιβολία, οι κύριες 
αρχὲς σχεδἰασἠς του χουν θέσει 
στάνταρντς. 

Για παραδειγμα, Το σύστημα στρο- 
φείου “"Βό]κονν' χωρἰς αρθρώσεις. ᾿Η 
η χρήση Των πιο προηγμένων υλικών. 

Η η διπλἠ ύπαρξη όλων των κὺ- 
ριων συστηµάτων, συμπεριλαμβανομέ- 
νων των κινητήρων, για πρὀσθετη 
ασφάλεια. 

Ανεξάρτητα απὀ το ποιὀ κριτήριο 
χρησιμοποιούμε, το ΒΟ 105 παρέχει 
την πιο πειστικἠ απάντηση. Εξασφα- 
λίδει υψηλὸ βαθμό διαθεσιμότητας 
και επιχειρησιακής ετοιμότητας, ακὀ- 
μα και κάτω απὀ τις πιο αντίξοες 
συνθήκες. 


οὐ αἱ 


Διαθέτει ευελιξἰα και αποθόµατα 
ισχύος που του επιτρέπουν να επιχει- 
ρεἰ ακὀμα και στις πιο δύσκολες 
περιοχὲς, ενὠ παρέχει υψηλή προ- 
σαρμµοστικότητα στις διάφορες απο- 
στολὲς, χάρη στη µεγάλη ποικιλία 


Η οικογένεια των ελικοπτέρων της 
ΜΒΒ περιλαμβάνει εκδόσεις για διά- 
σωση, αστυνόμευση, παράκτια περι- 
πολία, στρατιωτικὲς αποστολὲς και 
επαγγελματικά ταξίδια. 


ειδικού εξοπλισμού που μπορεί να 
µεταφἑρει. 


Μέτοχος σε διεθνἠ προγράµµατα. 


--ι 


Για περισσότερες πληροφορἰες παρακαλούμε 
επικοινωνήστε; 

ΜθδεειςοΠπι/1 - Βοικονν - ΒΙοῄπι αΠΙΡΗ 
Πθῄσορίθγ απαά ιαπ Αἰγογαίϊ Ότουρ 
Ροςδ/8εΓ 80116 

Ὀ-8000 ο μο, 80, 6εΙπιβηΥ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ: 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάὰς 


ΚΑ/ΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γιώργος κΚουρόσης 
Μαίρη Ευσταθίου 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ.ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 

Δημήτρης Γιαννόκης 
Γιάννης Βρὀντος 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 
Σταύρος Αβρόμογλου 
Θανάσης Βέμπος 
Γιώργος Γεωργιάδης 
Νικίας Βιαγκίνης 

Τάσος Παπαγεωργίου 
Σωτήρης Πουλής 
ΜΙχάλης Σταυρόπουλος 
Στέφανος Στεργίου 
Στέφανος Τσολακίόης 
Μέγας Τσώνος 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΦΩΤΩΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Σπύρος Δελαβίας 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος ΜεΙντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


ΤΟ περιοδικὸ “ΠΤΗΣΗΝ εκδίδεται απὀ την 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. Α.Ε. Γοργίου 6 8 
Ανοπαὐσεως, Αθήνα 116 36, τηλ 92 30832 
5Η :ΠΤΗΣΗ.: κυκλοφορεί σ᾿᾽ ὀλητην Ελλάδα 
Την 20η ηµέρα κάθε μονού µήνα 9 Διόθεέση - 
Δισνομή Κεντρικό Πρακτορείο Ημµερησίου και 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε, Σοφοκλέους 41, ΤηΛ 

92 20 865 9 Υπεύθυνος σύμφωνοαμετονόμο 
Κώστας Καβαθάς, Γοργίου ϐ, Αθήνα ]]69δο 
Εκτύπωση. Ιωνία Εκτυπωτικα! ΕΠιχειρήσεις ΑΕ. 

Φραγκοκλησιός 7, 15] 25 Μαρούσι ΤΗΛ 

68 26 682 ο Φωτοστοιχειοθεσία: ΟΓδήΗ, 
Βουλιαγμένης 13 ἃ Περραιβού 10. Αθήνα, ΤηΑ 

92 24 843 - 32 44 4679 χειρόγραφα, ὁιαφά- 
νειες κα! φωτογραφίες που στέλνονται για δη 

µοσ/εωση ὁεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εὔν 
δημοσιευθοὺν ἡ όχι Φ Λόγω στενότητας χώρου 
το πέριοδικὀ ὁιοτηρεί το δικαίωμα να περικόπτει 
επιστολές που ὅημοσιεύονται, χωρίς ὁμως να 
σλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται Το νόημα που 
περιέχουν 9 Ο, απόψεις που εκφράζονται στα 
ενυπόγραφα ἄρθρα δεν εκφράζουν απαρσίπητα 
τῃ γνώµη του περιοδικού 9 Απαγορεύεται η 
σανοδηµοσίευση όρθρων. τµηµάτων ἄρθρων, 
σχεδίων και Φωτογραφιών χωρίς την ἐγγραφη 
ἄδεια του περιοδικού 


5 'ΕΙ/6ΗΤ’’ πιδρᾶσζιπε Ι5 ρυδ//δΗεαᾶ οἨ ΙΠ8 
3Γα ννεεκ ο θν6γ 5θοοηα ποπίβ, 8 Πππες 8 
νεᾶγὂγ '"ΤΕΟΗΝΙςΑΙ ΡῃβΕςς΄’' 5 Α. 60ο0/- 
σιου 51, Αίῃεθπς 11686 36, ὤπθεοσς, Ι8ἱ 
92 30 8632/3165) (είοκ. 2221898 ΤΕΓΕΗΟΡβο 
ΑΗ Εσιογίσ! εογγεβροπ6σποε 5Ποµίά δε σα 
ἄιθδεθα ιο ΜΥ ζοριᾶς ζανδί/ιᾶς, Εάίοι -ἴπ 
{βιεί ο Α// (ο/θ/ση θάνεγι/δίπᾳ ο/ά8/5 5Πουίά 
ῦβ 86σΓ855εά ἴο. ΜΟΕΝΟΗ Ρωβι/δΗ/Νςα 
σβΟυΡ, ΗΘΙςΡθεΗΣΙΓς5θ 26, ΡΟ Βοχ 
140261, 0 5300 ΒΟΝΝ Ἰ, ΕΘΦΕΓΑΙ Βθρυδής 
οἱ 66/πιᾶπγ 


Φ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 1.320 ὀρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ: 2000 όρχ., ΕΥΡΩΠΗ 2000 
ὁρχ {5 15 δολάρια ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ -ΚΑΝΑ- 
ΔΑΣ - ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 2500 δρχ (520 
δολόρια ΗΠΙΑ) 

ἔμβασματα - Επιταγές Πέλη Κουκουτουῦ, Γορ- 
γ/ου 6. Αθήνα 116 236 


Η συνδρομή εξωτερικού Θα πρέπει να στσλε! 
µε τροπεζικήἡ επιταγή (08ΩΚ «Ώθσυθ/ µε 10 
σντίστο)χο ποσό σε συνἀλλογμα) 


Φ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούρια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 220 δρχ. 
και µπορείτε να τα βρείτεστα γραφεία µας. Αν 
θέλετενα τα λἀβετεσπίισας, θαπρέπειναµας 
στείλετεκο! τα ταχυδρομικά τέλη, που φτόνουν 
τις 15 ὄρχ να κἆθε τεύχος Στην περίπτωση 
αυτή πρέπει να στείλετε ταχυδρομική επιταγή 
στη διεὐθυνσῆ µας  Γοργίου δ, Αθήνα 11636, 
στην οποία να σημειώνετε τον αριθµό του τεύ- 
χους, και την ἔνδειξη «ΠΤΗΣΗ». 9 Τα τεύχη 
1-16, 22 έχουν εξαντληθεί. 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


Γ 


ΜΑ:Ι:ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987, ΤΕΥΧΟΣ 46, ΔΡΧ. 220 


ή 
ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Το Β-18 ανήκει στην κατηγορία Των 
βομβαρδιστικών που µόνο µια υπερδι) 
ναµη θαμπορούσενακατασκευάσειλὀό- 
γω του τρομακτικού κόστους. Σωνόυό 
ζοντας ένα εξαιρετικά µεγάλο φορτίο 
πυραύλων κρουζ µε την ικανότητα να 
πετά πολύ χαμηλά γιαναµην εντοπίζεται! 
απὀ τα ραντᾶρ, καθώς και µια σειρά 
αμυντικών και επιθετ/ικὠν συστηµότων 
ηλεκτρονικού πολέμου, εἶναισε θέση να 
πλήττει στρατηγικοὺς στὀχους σεσκτίνα 
πολλών χιλιάδων χιλιομέτρων, χωρίς 
συνοδεία μαχητικὠν (Φωτο: Βοσκννθί! 
/ΠΙΘΓΠΒΙΙΟΠΘ/) 


21. ΑΙΓΑΙΟ ΚΑΙ ΤΟΥΡΚΙ- 
ΚΗ ΠΡΟΚΛΗΤΙΚΟΤΗΤΑ. 


Η πρόσφατη κρίση στο Α,γσίο κρύβει! 
πίσω τῃς ἕνα τεράστιο παιχνίδι διεθνών 
συμφερόντων που εκτε/νονται µέχρι τα 
πετρέλαια του περσικού κόλπου. Η 
Τουρκία παϊζει κυρίαρχο ρόλο σ᾿ συτὸ 
ὁιεκόικώντας τις πετρελαιοπηγές του Βό- 
ρειου Ιρᾶκ σε περίπτωση που αυτό ηΤ- 
τηθεἰ, αλλά παράλληλα και το Αιγαίο 
που, σύµφωνα μεόλεςτις ενδείξεις κρύ- 
βε! πολύ περισσότερο μαύρο χρυσὀ. ο 
τρόπος αντίόρασης Της Ελλάδας στην 
τουρκική απειλή θᾳ καθΏρίσειτις γενικό- 
τερες εξελίξεις 


ΑΜΥΝΑ 


ο”. -- 
42, ΗΛΕΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΙ- 
ΚΑ ΠΕΔΙΑ ΚΑΙ ΑΝΘΡΩ- 


ΠΟΣ, Παρό το γεγονός ὁτιδιανύουμε 
την εποχἠ Της επανάστασης Της µ/κροη- 
λεκτρονικῆς, ο ψυχολογικὸς τομέας του 
ανθρώπου αρχίζει να αποκτά !ὁιαίτερη 
σημασία µε Την αποκἀλυψη ὅτι ηλε- 
κτροµαγνητικά πεδἰα ενδέχεται να χρη- 
σιμοποιούνται για τον ἐλέγχο της αν- 
θρωπινης συμπεριφορᾶς, σεµια περἰοόο 
κρίσιμη για το μέλλον Του πλανήτη και 
των κατοἰκων του. Ένα πλήθος αιτὸ 
στοιχεία δείχνουν ὅτι τα πειράµατα για 
τον έλεγχο Των ανθρώπινων αντιὸρά- 
σεων γνωρίζουν επιτυχία κα! Ίσως ἠδη 
έχουν οδηγήσει στην κατασκευή οΠΛλΙκών 
συστηµότων που λειτουργούν µετη δὐ 


ναµη του νου 


ον ο μμ σον 3 


26. Ε-Ι6 ΕΝΑΝΤΙΟΝ 
ΜΙΒΑσΕ 2000. Ελόχιστοι µή 


νες µας χωρίζουν απὀ την ὄφιξη των 
πρὠτων Μιράς 200Ό της Πολεμικής Αε- 
ῥροπορίας, ενώ Λίγο αργότερα αναµένο- 
ντα! τα πρώτα Ε-Ι6 Μια σύγκριση των 
επιδόσεων των ὁύο αυτών αεροσκαφών, 
µας προσφέρει χρήσιμα συμπεράσµστα 
γ/α τις επιχειρησιακές τους ὀμνατότητες, 
αλλόκαιμια θεώρηση δύο διαφορετικών 
φιλοσοφιών σχεδίασης Καιτα ὁύο αε 

ροσκάφη εἶναι άκρως ανταγωνιστικἀσε 
όλους τους τοµείς κα! πολύ ὄμόσκολα θα 
μπορούσε να διαλέξει κανεἰς ἑνα απὀ τα 
ὅύο σαν το καταλληλότερο για Τις ελλη- 
γικὲς ανάγκες Από ορισμένες απόψεις, η 
επιλογή δύο τύπων ὅεν ἧταν καθόλου 
άσχημη ιδέα 


ὤδ. ΜΙς -295 ΕυισΠπυβμ. 


Μετά απὀ αρκετά χρὀνια το γρφείο ΜΙ- 
κόγιαν - Γκούρεβιτς παρουσιάζει το συ- 
νεχιστή της παράδοσης του ΜΙ-23, το 
ΜΙΟς-28, που το ΝΑΤΟ του έδωσε τον 
κωδικό Ευ/ογµη (Υπομόχλιο) Σημαντικά 
πιο βελτιωμένο σεσχέσηµετους προγὀ- 
νουςτου, το νέο μαχητικό εἶναι πολύπιο 
ευέλικτο, Φιαθέτει ροντὰρ Ιοοκ ἄοννπ 
5ΠοοΙ ἄοννῃ, εκτοξεύει πυραύλους αέρος 
- αέρος μακρᾶς εµβελείας νέας γενιός 
και κυρίως εισάγει το στοιχείο της ποιό- 
τητας που τόσο έλειπε απὀ τῃ σοβιετικῇ 
πολεμική αεροπορία. Με δύο κινητήρες 
και χαρακτηριστικἀ που προσεγγίζουν 
το Ε-Ι8, αλλά κα; τα Ε-Ι6 και Ε-Ιδ, το 
ΜΙ(-29 ανήκει στῃ νέα ενοχή της σοβιε- 
τικὴς σεροδιαστηµικἠς τεχνολογίας 


30. ΒΟΟΚΥΝΜΕΙΙ Β-Ί18Β. Τα 


πρώτα σµήνη βομβαρδιστικών 8-18 
έχουν ἠδη σχηματιστεί σε αεροπορικές 
βάσεις των ΗΓΠΙΑ, ενισχύοντας τα γερα- 
σµένα κα! ανεπαρκή 8-92 µενέες όυνα- 
τότητες Κύρια πλεονεκτἡματατου νέου, 
πανόκριβου στρατηγικού βομβαρόιστι- 
κού, η ἅμεση ενεργοποίησή του, η µεγά- 
λη ταχύτητα, η ευελιξία και το πολύ µε- 
γαλύτερο φορτίο σε σύγκριση µε το 8- 
52 Επιπλέονµια πληθώρα απὀ συσκευές 
πλεκτρονικούὺ πολἐμου του προσφέρουν 
σηµαντική προστασία απὀ επίγεια ϱα- 
ντὰρ και αντισεροπορικά συστήµατα, 
κσθὠς και αναχαιτιστικἁ αεροσκάφη 
Αποτελώντας το συνδετικὀ κρίκο μεταξύ 
της ὁιαδικασίας οριστικής απὀσυρσης 
των 8-δ2καιτης εισόδου του πολύπλο- 
κου ΑΤΒ, τοβ- 18 συνιστά µια υπολογί- 
σιµη σποτρεπτικἠἡ δύναμη, ενόψη μόλι- 
στα του νέου στρατηγικού σοβιετικού 
βομβαρδιστικού ΒΙ8ΟΚΙ8ΘΟΚ 


21. Αιγαίο και Τουρκική Προκλητικότητα. 26. Ε-16 εναντίον Μίτ8σο 2000 30, ΒοσεκννθΙ! 
Β-18 38. ΜΙς-29 Εμίοτυπι 66. Πτὲρυγα-Χ 64. Αεροπορικὲς Δυνάμεις Μέσης Ανατολής. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


70. Η Διαστηµικἠή Τεχνολογία στην Καθημερινή Ζωή 76. Διαστημικά Νέα. 
ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


60. Το Φαινόμενο ΑΙΡως 


ΙΣΤΟΡΙΑ 
80. Ὀθννοήεπ Ω-520 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
78. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 42. Ηλεκτρομαγνητικά Πεδία δ Ανθρωπος. 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 
20. Αιωροπορία: Πάρνηθα. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΛΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
86. Ε:84 στην 1/48 91. ΄Εκθεση Νυρεμβέργης 9.3. Διαγωνισμός ἃ Έκθεση ΙΡΜΦ-Ελλά- 


δας. 


ο ο το ας σολτε ατα νς σει ος ο ο 


Ο «Χωροφύλακας» βγάζει 
το όπλο του... 


Ο κρυφὀς ρόλος της Τουρκίας σαν 
«χωροφύλακας της Μέσης Ανατολής» 
ἐγινε περισσότερο φανερὸς τον 
τολευταίο καιρό µε τις εξελίξεις στο 
πρόὀβλημα των Κούρδων και στον 
πόλεμο ἱράν - Ιράκ. Ταυτόχρονα 
αποδεἰχτηκε ότι ο ρόλος αυτός εἶναι 
πολύ πιο σηµαντικὸς απ᾿ ότι πιστευόταν 
παλιά. 

Η πτώση του Σάχη και η ανάληψη της 
θξουσίας απὀ τον Χομεῖνί σήμανε την 
οριστικἠ απώλεια του ἱ{ρἀν γιατις 
Ηνωμένες Πολιτείες, τουλάχιστον για το 
ἆμεσα ορατὀ μέλλον, αφού και οι 
πιθανοί διάδοχοι της σημερινής 
ιρανικἠς ηγεσίας έχουν τις ἴδιες 
αντιλήψεις, 

Σαν να µην έφτανε αυτό, ο πόλεμος 
στον Περσικὀ δίνει την ευκαιρία στο 
ἱράν να διεκδικεί πηγες πετρελαίου που 
βρίσκονται στο Ἰράκ. Μάλιστα όσο 
περνάει ο καιρός η Βαγδάτη 
δυσκολεύεται όλο και περισσότερο να 
απωθεί τους φανατισμένους Πέρσες, οι 
οποίοι εποφθαλμιούν τις 
πετρελαιοπηγὲς του Κιρκοὺκ στο 
βόρειο Ιράκ. 

Αν υποτεθεί ὁτι σε κάποιο μελλοντικὸὀ 
στάδιο του πολέμου το ἰράν αποκτήσει 
ικανό αριθµό μαχητικών αεροσκαφών, 
αρμάτων µάχης και πυραύλων, τότε το 
Ιράκ θα πρέπει να εἶναι πολύ τυχερό για 
να αποφύγει την ήττα. 

Μια τέτοια εξέλιξη θα ἦταν 
καταστροφική, ὀχι µόνο για τα 
σηµφόέροντα της Δύσης αλλά και για τα 
αραβικἁ κράτη της Μέσης Ανατολής 
που βλέπουν µε τρόμο την πιθανότητα 
να εξαπλωθεί η θρησκευτική 
επανάσταση του Χομεϊνί, σε γειτονικὲς 
του ἱράν χώρες. 

Και όλα αυτά συμβαίνουν λίγα 
Χιλιόμετρα µακριά απὀ τα νότια σύνορα 
της ΕΣΣΔ, η οποία ἴσως να µην ἐλεγε 
όχι αν κάποια απὀτις εµπλεκόμενες 
χώρες της Μέσης Ανατολἠς ζητούσε τη 
δυναµικἠ «βοήθειά» της. Έχουμε 
άλλωστε ζωντανό παράδειγµα το 
Αφγανιστάν το οποίο υφίσταται ακόµα 
τα δεινά του πολέμου ἑστω και αν δεν 
διαθέτει πετρελαιοπηγὲς... 

Με τα δεδομένα αυτα ἦταν επόμενο να 
αναβαθμιστεί για τη Δύση και ιδιαίτερα 
για τις ΗΠΑ η στρατηγική σημασία της 
Τουρκίας, η οποία άλλωστε 
παρακολουθεί µε µεγάλη προσοχή τον 
πόλεμο που µαϊγεται στα ανατολικά της 
σύνορα και αυτό γιατί θέλει να 
εκμεταλλευτεί τα γεγονότα για να 
ικανοποιήσει τις επεκτατικὲς βλέψεις 
της προς Ανατολᾶς, και ιδιαίτερα προς 
τα πετρέλαια του {ράκ. 

Στην πλούσια σε πετρέλαιο περιοχή του 
Κιρκούκ παράγεται το 6000 του ιρακινού 
πετρελαίου και η περιοχή διεκδικείται 
απὀ παλιά απὀ την Τουρκία. Σύμφωνα µε 
δημοσιεύματα σε αμερικανικὲς 
εφημερὶδες, η Αγκυρα θέλει να 
προλάβει την κατάληψη της περιοχής 
απὀ την Περσία, σε περίπτωση που η 
τελευταία κερδίσει τον πόλεμο. 

Οι ανησυχίες των Τούρκων ενισχύονται 
απὀ την προοπτική να ιδρύσει η 
Τεχεράνη Κουρδικό Κράτος στο Βόρειο 
ἱράκ, σε περίπτωση που κερδίσει τον 
πόλεμο. 

Αλλωστε ο πρόεδρος του Ιρανικού 
κοινοβουλίου Χασεμί Ραφσαζανί έχει 
δηλώσει ότι η περιοχή αυτή ανήκει 
δικαιωµατικἀ στους Κούρδους. 

Ο πληθυσμὀς των Κούρδων ανέρχεται 
σε εἶκοσι εκατομμύρια. Οι περισσοτεροι 
εἶναι οργανωμένοι σε φυλὲς και 
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σκορπισμένοι κυρἰως στα εδάφη της 
Ανατολικής Τουρκίας, του Ιράν, του Ιράκ 
και της Συρἰας. Επίσημα, το τουρκικὀ 
κράτος δεν αποδἐχεται οὖτε καν την 
ὑπαρξῆ τους, αποκαλώντας τους 
«ορεσίβιους Τούρκους». Περίπου τα 
δέκα εκατομμύρια των Κούρδων εἶναι 
Τούρκοι πολίτες που ζουν στην Τουρκία 
καιπου ενταγµένοι σε πολιτικὲς 
οργανώσεις διεξάγουν ένοπλο αγώνα 
για τη δηµιουργία ανεξάρτητου 
κουρδικού κράἀτους. 
Η ᾿Αγκυρα χρησιμοποιεί όλα τα µέσα, 
θεμιτά και αθἐµιτα, γιανατους 
εξουδετερώσει. Πρόσφατα ἐγινε γνωστό 
ότι υπάρχει ολόκληρο σχέδιο 
μεταφοράς Κούρδων απὀ τα ανατολικἀ 
προς τα Δυτικά, µε σκοπὀ να µην 
βρἰσκονται επικίνδυνα συγκεντρωμένοι, 
αλλά και για να μπορούν να ελέγχονται 
εύκολα οι οργανώσεις τους, ενώ 
παράλληλα τους απομακρύνουν απὀ την 
περιοχή των συρράξεων μεταξύ 
Ιρακινών και Ιρανών. 
Με τον τρόπο αυτὸν η Τουρκία 
προετοιμάζεται απὀ τώρα για να 
εκμεταλλευτεί την πιο πιθανή εξέλιξη 
του περσοϊρακινού πολέμου, δηλαδἠ 
την απὠλεια εδαφών απὀ την πλευρά 
του Ιράκ. 
Να λοιπόν που η Τουρκία δεν 
δυσκολεύεται να ανοίγει µέτωπα σχεδὀν 
προς κάθε πλευρά των συνόρων της. 
΄Ἠδη πολεμά τους Κούρδους στα 
ανατολικἀ, ενώ προς νότο διατηρεί 
σημαντικὲς δυνάμεις στην Κύπρο (που 
συνεχώς αυξάνονται) ἑτοιμες να 
καταβροχθίσουν και το υπόλοιπο 6056 
του νησιού, και συσσωρεύει τον κύριο 
ὀγκο των ενόπλων της δυνάμεων στα 
παράλια του Αιγαίου, ἑτοιμη για ἑναν 
ολοκληρωτικό πόλεμο εναντίον της 
Ελλάδας. 
Η περίπτωση της Ελλάδας καιτης 
Τουρκίας θα πρέπει να εἶναι αν όχι η 
μοναδική, τουλάχιστον µια από τις πιο 
σπάνιες περιπτώσεις στρατιωτικής 
απειλἠς ενός κράτους προς ἕνα 


'γειτονικὀ, σ᾽ ολόκληρο τον πλανήτη. 


Η Ελλάδα εἶναι η µόνη χώρα - μέλος 
ενὸς αμυντικού συνασπισμού που 
απειλείται απὀ μία χώρα - µέλος του 
ἴδιου συνασπισμού. Και αν τελικά οι δύο 
χώρες κατορθώσουν να γίνουν µέλη στη 
Δυτικοευρωπαϊκὴή Ένωση (και η 
Τουρκία μέλος της ΕΟΚ), τότε η όλη 
κατάσταση αγγίζει τα ὁρια της 
παράνοιας. 

Στην πολιτικἠ βέβαια δεν υφίστανται 
παρόµοιοι ὁροι, για το χαρακτηρισμό 
συγκεκριμένων επιλογών. Και οι 
επιλογὲς στην περίπτωση του ανήσυχου 
ανατολικού γείτονα ἐχουν γίνει ἠδη απὀ 
τον ἰδιο: Επεκτατισμὀς προς κάθε 
δυνατἡ κατεύθυνση µε ὁλα τα μέσα. 
Πλήρης συµµετοχή στις διεργασἰες 
εκείνες της Ευρώπης πὀυ θα την 
μεταβάλλουν απὀ ασιατικἠ χώρα σε 
ευρωπαϊκή µεγάλη δύναμη, αλλά και 
διατήρηση των πλεονεκτημάτων που της 
επιτρέπουν πρὀσβαση προς τα αραβικἀ 
κράτη και γενικά προς τη Μ. Ανατολή, 
με ταυτόχρονη διατήρηση, καλών 
σχέσεων µε τη Σοβιετική ᾿ Ένωση. 
Αξίζει γα σημειωθεί ότι ενώ τα μάτια 
όλων ἦταν στραμμένα προς το Σισμίκ, ο 
διοικητής του σοβιετικού στόλου της 
Μαύρης Θάλασσας Μιχαήλ 
Χρονόπουλος (προφανώς ελληνικής 
καταγωγής) πραγματοποιούσε επίσημη 
επἰσκεψη στην Τουρκία, ὀπου εἰχε 
πολλὲς επαφὲς µε Τούρκους 
αξιωματούχους, αποφεύγοντας όμως να 
πάρει θέση γύρω απὀ την κρἰση στο 
Αιγαίΐο. 


Αλλά και όσον αφορά τα αραβικἁ κράτη, 
παρά τα «ανοίγματα» που ἐχουν γίνει 
κατά καιροὺς σ᾿᾽ αυτά απὀ ελληνικής 
πλευράς, παραμένει σαφής η 
φιλοτουρκική τοποθέτησή τους. Πως 
αλλιώς θα μπορούσε να εξηγηθεἰ 
ἀλλωστε το γεγονός ότι μετά απὀ 
σχετικὲς προσλήσεις προσήλθε στο 
γραφείο του υπουργού Εξωτερικών 
µόνο ο Αλγερινὸς Πρεσβευτής για να 
ενημερωθεί γύρω απὀ την κρίση. Η 
δικαιολογία ὁτι «ἦταν Παρασκευή και 
αργία για τα κράτη αυτά και απουσίαζαν 
όλου» μᾶλλον δεν πείθει κανέναν και 
στο κάτω - κάτω δεν µας ενδιαφέρουν 
οι όποιες δικαιολογίες, τη στιγµή που 
διακυβεύεται η εδαφικἠ ακεραιότητα 
της χώρας µας και εἱμαστε στο «παρά 
πέντε» για να πάρουμε τα ὁπλα. 
Τα φυσικά χαρἰσµατα της Τουρκίας αλλά 
και ο τρόπος που αντιμετωπίζει τα 
πρἀγµατα τη βοηθούν να διατηρεί και 
αρκετές πιθανότητες πραγματοποίησης 
των φιλόδοξων στόχων της. 
Ο πληθυσμὀς της εἶναι απὀ τα πλἐον : 
δυναμικά της στοιχεία. Με 51 . 
εκατομμύρια διαθέτει τον 
πολυπληθέστερο στρατό του ΝΑΤΟ στο 
ἐδαφος της Ευρώπης, ενώ η εξαιρετική 
ανοχή που ἑχει επιδείξει η διεθνής α 
κοινότητα σε ἑνα µεγάλο αριθµό : 
τετελεσμένων γεγονότων της, την 
οπλίζουν µε θάρρος και αυτοπεποίθηση 
για να ζητά διαρκὠς περισσότερα. 
Μέχρι που µπορεἰ να φτάσει ὁμως; Και 
ποιο εἶναι το πιθανότερο 
χρονοδιάγραµµα υλοποίησης αυτών των 
στόχων, 
Θα ἦταν χρήσιμο να σκεφτούμε για λἰγο 
υποθετικἀ. Ορισμένοι ισχυρἰζονται ὁτι οι 
Τούρκοι θα εἰχαν ἠδη καταλάβει τα μισά 
γησιά του Αιγαϊου αν η Ελλάδα δεν ἦταν 
πλἠρες μέλος της ΕΟΚ. Αλλοι, 
περισσότερο απαισιόδοξοι, λένε ότι θα 
εἰχε φτάσει στη Λάρισα. 
Το μὀνο πράγμα που εµποδίζειτους 
στρατοκράτες του Εβρέν να επιτεθούν 
(προς το παρὀν) εἶναι το, ότι γνωρίζουν 
καλά πως µια επἰθεση εναντἰον µιας 
χώρας - µέλους της ΕΟΚ θα τους 
κλείσει για µερικὲς δεκαετίες τις 
πόρτες της Κοινότητας (αν και κανείς 
δεν µπορεί να εἶναι πια σίγουρος για 
τίποτα όπως αποδείχτηκε απ᾿ Το 
παράδειγµα της Κύπρου). 
Είναι ἴσως λἰγο τραβηγμένο, αλλά δω, 
σκεφτείτε το παρακάτω σενάριο: Η 
Τουρκία επιτίθεται στην Ελλάδα, 
καταλαμβάνει ἑνα μεγάλο τµήµα της 
ψυχολογικά ανοχύρωτης χώρας και όταν 
οι διαμαρτυρἱες των Φίλιων χωρών (αν 
µας έχουν απομείνει τέτοιες) και τα 
ψηφίσματα του ΟΗΕ κοπάσουν (όπως 
κόπασαν και για την Κύπρο) τότε 
υποβάλλει νέα αἰτηση για ένταξη στην 
Κοινότητα, που την υποδέχεται στους 
κόλπους της µε ανοιχτὲς αγκάλες 
πλέον, µια και της εξασφαλίζει τη 
«σταθερότητα» στη νοτιοανατολικἡ 
περιοχή της Μεσογείου. Δεν 
συμβαίνουν, όμως, τέτοια πράγματα και 
δεν συμβαίνουν σε µια χώρα που 
διαθέτει ισχυρές ἐνοπλες δυνάμεις, 
ενωμένη πολιτικἠ ηγεσία και λαό που 
εἶναι ενωμένος και, το κυριότερο, σωστά 
πληροφορημένος. 

Ἔνα δεύτερο, πιο ἠπιο σενάριο εἶναι 
αυτό που λθει, ότι η Τουρκία κάνει ότι 
κάνει για να πιέσειτην Ελλάδα ν᾿ 
αρχίσει κἀποιο διάλογο για τα 
προβλήµατα που η ἴδια δημιουργεί και 
δεν σκοπεύει να επιτεθεἰ στην Ελλάδα. 
Το σενάριο αυτὸ όμως εἶναι ἆάμεσα 
συνδεδεμένο µε τις εξελίξεις του 
πολόµου... ἰράν-ἰράκ. 
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Στόχος της Τουρκίας (και των συμμάχων 
της) Εἶναι βέβαια οι πετρελαιοπηγὲς της 
χώρας αυτής που µε κανέναν τρόπο ὅεν 
πρέπει να «πέσουν στα χέρια» της 
Περσίας, µιας χώρας που γέννησε (και 
εξάγει) την Ισλαμική Επανάσταση. Οι 
δυτικοί γνωρίζουν καλάπως αν ο 
Χομεῖνί κερδίσει τον πόλεμο µε το ἰράκ 
σαν αµέσως επόμενο στὀχο θα ἐχει τις 
χώρες καιτις πετρελαιοπηγὲς του 
Αραβικού Κόλπου, κάτι που κανείς (οὖτε 
καιη Σοβιετική Ενωση) δεν φαίνεται να 
επιθυμεί. Η απροθυμία της ΕΣΣΔ να 
δεχτεὶ µια παρόμοια εξέλιξη φαίνεται 
από το ύψος της αμυντικἠς βοήθειας 
που χορηγεί στη δάτη. Μόλις 
πρὀσφατα ανακοινώθηκε ότι η Μόσχα 
πρὀκειται να αντικαταστήσει τις 
απώλειες της ἰρακινής αεροπορίας (που 
υπολογίζονται σε 45-50 αεροπλάνα) µε 
τα τελευταίου τύπου μαχητικά ΜΙ6-29 
ΕυοΓυπῃ, αλλά κι εκείνες σε 
τεθωρακισμένα. 
Τιθα κἀνει όμως η «φίλη και σύμμαχος» 
Τουρκία αν το Ιράκ δεν χάσει τον 
πόλεμο; Απλά θα συνεχίσει τις 
εκκαθαριστικές επιχειρήσεις της 
εναντίον των Κούρδων (για να µπορεί να 
κινηθεί άνετα στο ἱράκ όταν κι εφόσον 
οι συνθήκες στην περιοχή το 
επιτρέψουν) και θα εντείνει τις πιέσεις 
της προς την Ελλάδα, µια και θα έχει 
µόνο ἑνα ανοιχτό µέτωπο, αυτό που 
βλέπει δυτικἀ. 
Ασφαλὼς αυτό βέβαια δεν εἶναι το 

µοναδικὀ σενάριο στην εξωτερική 
να της ΄Αγκυρας. Οι στρατιωτικοἰ 
που βρίσκονται πίσω απ᾿ τον Οζἀλ 
σίγουρα έχουν κι ἄλλα στα συρτάρια 
τους. Όμως κανένα απ᾿ αυτά δεν εἰναι 
για το καλό της Ελλάδας όπως, πολύ 
σύντομα, οι εξελἰξεις θα δείξουν. 

«Πν 


Ολυμπιακἡ Αεροπορία: 
Κρατικὸς παρεμβατισμός 
δεν σημαίνει αὐξηση 
της ανταγὠνιστικοτητας 
Μεγἁλο πλήγμα δέχτηκαν 
απροειδοποίητα οι τουριστικὲς 
επιχειρήσεις και οργανισμοί της 
Βόρειας Ελλάδας µε τη διακοπἠ των 
πτήσεων των εταιριών ΚΙ Μ, ΜΑΙ Εν 
Ο9Α και ΑΤ προς Θεσσαλονίκη και 
προς Αθήνα, που αποφασίστηκε απὀ το 
υπουργεἰο Μεταφορών, στις αρχὲς 
Απριλίου. 
Συγκεκριµένα διακόπησαν οι πτήσεις 
της ολλανδικής ΚΙ.Μ απὀ Θεσσαλονίκη 
προς ΄Αµστερνταμ - αντίστροφα (µια 
πτήση την εβδομάδα), της 
γιουγκοσλαβικής )ΑΤ απὀ Αθήνα προς 
Βελιγράδι (µια πτήση την εβδομάδα), 
της Τσεχοσλοβακικής 6«9Α απὀ Αθήνα 
προς Πράγα και αντίστροφα (µια πτήση) 
καιτης ουγγρικής ΜΑΙ ΕΝ, απὀ 
Θεσσαλονίκη προς Βουδαπέστη (μία 
πτήση). 
Το σκεπτικὀ της απόφασης του 
υπουργείου ήταν ὅτι οι πτήσεις αυτὲς 
αφαιρούσαν πολύτιμο μεταφορικό έργο 
-κατά ανορθόδοξο τρόπο - απὀ την 
Ολυμπιακἡ Αεροπορία. 
Να σημειωθεί ότι οι ἄδειες για τέτοιου 
εἰδους πτήσεις εἶχαν δοθεἰ απὀ την 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ) 
υπό µορφή ετήσιων προσωρινών αδειών, 
που χορηγούνται µετά απὀ αἴτηση των 
ενδιαφερομένων εταιριών για την 
κάλυψη ἑκτακτων περιπτώσεων υψηλής 
επιβατικἠς κίνησης (π.χ. το καλοκαίρι ἡ 
.σε περιόδους εορτών). 
Σύμφωνα µε την ΥΠΑ, οι άδειες αυτὲς 
μπορούν να ανακληθοὺν οποτεδήποτε 
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και για οποιοδήποτε λὀγο και εκτὸς 
αυτού οι αεροπορικὲς εταιρίες των 
οποἱων διεκόπησαν οι πτήσεις 
διέπρατταν συνεχεἰς παραβιάσεις των 
σχετικών ορίων χορήγησης Των αδειών. 
Οι παραβάσεις αυτὲς αφορούσαν 
κυρίως την υπερβολική χρήση του 
δικαιώματος να µεταφἑρει µια 
αεροπορική εταιρία επιβάτες που 
παίρνει, για παράδειγµα απὀ τη 
Θεσσαλονίκη, στο Λονδίνο, 
χρησιμοποιώντας για ενδιάµεσο σταθμό 
το Βελιγράδι, ενώ κανονικά θα έπρεπε 
το τελευταίο να ἦταν ο τελικὸς 
προορισμός της πτήσης. 

Ετσι όμως, χάνουν επιβάτες τα 
δρομολόγια της Ολυμπιακής και όπως 
αποκαλύφτηκε το ποσοστό των 
επιβατών των ξένων αεροπορικών 
εταιριών που εἰχε προορισμό πόλεις 
πέρα απὀ το σηµείο άφιξης των 
πτήσεων που διεκόπησαν, ἦταν 
μεγαλύτερο απὀ το 50906. 

"Οπως εἶναι ευνόητο, η απόφαση του 
υπουργείου ἐχει σκοπὀ να βελτιώσει 
την ανταγωνιστικότητα της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας σε µια περίοδο που η 
δυναμικότητα των ξένων αεροπορικών 
εταιριών εἶναι αντιστρόφως ανάλογη του 
τεράστιου ελλείμματος του εθνικού µας 
αερομεταφορέα. 

Η ανταγωνιστικότητα όμως µιας 
επιχείρησης µπορεί να βελτιωθεί και µε 
άλλους τρόπους εκτός απὀ την 
παρέμβαση του κράτους. 

Ας µην ξεχνάμε ότι δεν είμαστε µια 
απομονωμένη χώρα, αλλά εξαρτώµεθα 
σε μεγάλο βαθμό απὀ τη συνεργασία 
μας µε τις υπόλοιπες ευρωπαϊκές 
χώρες, Ιδιαίτερα τώρα που αποτελούµε 
χώρα - µέλος της ΕΟΚ. 

Επιτυγχάνοντας λοιπόν ἑνα στόχο, που 
στην προκειμένη περίπτωση εἶναι η 
πλήρωση ορισμένων κενὠν θέσεων στα 
αεροσκάφη της Ολυμπιακής, θα πρέπει 
να προσέξουμε µήπως ταυτόχρονα 
δημιουργούμε προὐποθέσεις αποτυχίας 
σε ἀλλους εξίσου σημαντικοὺς 
στόχους. 

Κατ᾽ αρχἠν θα πρέπει να λάβουμε 
υπὀψη ὁτι στα πλαίσια της ΕΟΚ θα 
συμμορφωθούμε αργά ἡ γρήγορα µε 
την επικείµενη απόφαση 
απελευθέρωσης των αερομεταφορών, 
ἕνα θὲµα για το οποίο έχουμε γράψει 
κατ΄ επανάληψη στο παρελθὀν. 

Το θέµα αυτό δεν έχει ξεχαστεί απὀ τις 
ενδιαφερόµενες χώρες - µέλη και 
γίνονται διαπραγματεύσεις μεταξύ 
επιτροπών για την οριστική διευθἐτησή 
του. Η Ελλάδα εἰναι µία απὀ τις 
ελάχιστες χώρες που αντιδρά στην 
προοπτική της απελευθέρωσης επειδή 
αυτό θα σημαίνει ότι η Ολυμπιακή θα 
χάσει μονομιὰς την προστατευτική 
ασπίδα των αποκλειστικών προνομίων 
που της εξασφαλίζει το κράτος. 

Τα προνόμια αυτά όμως, ενώ παρέχουν 
πλεονεκτήματα στην Ο.Α. ἐναντι των 
ξένων εταιριών, αποτελούν ταυτόχρονα 
αντικίνητρο για την αὐξηση της 
ανταγωνιστικὀτητας «εκ των ἐνδον» της 
εταιρίας. 

Επαναπαυόµενη τόσα Χρόνια στα 
προνόμια αυτά η Ο.Α. άφησε 
αναξιοποίητη τη δυνατότητα να καλύψει 
η ἴδια την επιβατική κίνηση που 
εκμεταλλεύονταν οι ξένες εταιρίες 
χρησιμοποιώντας το «παράθυρο» των 
ετήσιων αδειών, που τώρα διεκόπησαν. 
Αλλά και τώρα, μετά τη διακοπή αυτών 
των πτήσεων, εἶναι εκπληκτικὀ το ὅτι 
δεν υπήρξε ενδιαφέρον να πυκνώσουν 
ἠ να δημιουργηθούν αντἰστοιχα 
δρομολόγια της Ο.Α. που να καλύψουν 
την επιβατικἡ κίνηση. Με άλλα λόγια το 


κράτος µε την απὀφαση διακοπἠς των 
πτήσεων, δημιούργησε ἆλλο ἑνα 
προνόμιο για την Ο.Α., καταργώντας τον 
ξένο ανταγωνισμό - και ὀχι αυξάνοντας 
την ανταγωνιστικότητα - το οποίο όμως 
ο εθνικὸς αερομεταφορέας δεν 
φαίνεται να µπορεί, να θέλει ἡ να 
ενδιαφέρεται να χρησιμοποιήσει. 
Ταυτόχρονα εἶναι ευνόητο τι εντύπωση 
δημιουργούμε στις χώρες που θίγονται 
απὀ αυτήν την απὀφαση, αλλά και τους 
κιΥδύνους να δεχτούμε κάποια 
οικονομικά αντίποινα, 


Το πιο σηµαντικό όμως εἶναι ότι µε την 
ενέργεια αυτή το κράτος δεν βοηθά την 
Ολυμπιακή να ξεκινήσει τη διαδικασία 
εξάπλωσης του αεροπλάνου σαν το 
πλέον γρήγορο και αποτελεσματικὀ 
µεταφορικὀ μέσον στον τοµέα των 
διαπεριφερειακών πτήσεων ὀχι µόνο στο 
εσωτερικὀ αλλά - όταν θα έχει 
συντελεστεί η απελευθέρωση των 
αερομεταφορών - και στο εξωτερικὀ. 
Τα χρόνια που έρχονται θα εἶναι 
σηµαδιακά για την εξάπλωση του 
αεροπλάνου σαν μεταφορικού µέσου σε 
ευρύτερα στρώματα του πληθυσμού της 
γης. 

Μικρότερα αεροπλάνα των 20-70 
θέσεων, γνωστότερα σαν κομιούτερ, θα 
γίνουν πολύ πιο οικονομικά, γρήγορα και 
αθόρυβα, ώστε να μπορούν να 
εξυπηρετούν πολὺ περισσότερες 
πόλεις, συμβάλλοντας έτσι στον 
τερματισμὀ της αποµὀνωσής τους και 
στη δηµιουργία της πιο απαραϊτητης 
προὐπόθεσης για την οικονομική 
αναβἀθµισἠ τους: την ευκολία και την 
ταχύτητα μεταφοράς ανθρώπων και 
φορτίων απὀ μικρές πόλεις προς τα 
μεγάλα κέντρα, αλλά και απ᾿ ευθείας 
στο εξωτερικὀ. 

Πολύ σύντομα η εξέἐλιξη της 
τεχνολογίας Θα επιτρέψει την 
κατασκευή αεροσκαφών κομιούτερ που 
δεν θα έχουν οὗτε καν την ανάγκη 
διαδρόμων αποπροσγείωσης, αφού η 
διαδικασία αυτή θα γίνεται κάθετα, χάρη 
σε ειδικούς κινητήρες κατευθιωνόµενης 
ώσης ἡ κινητών στροφείων. 

Ηδη το αεροσκάφος κινητού 
στροφείου Υν-22 Ο8ΡΙΘΥ των εταιριών 
Βε!! και Βοείπο σχεδιάζεται ἐτσι ώστε 
να µπορεί αργότερα να εξυπηρετεί και 
την πολιτική αεροπορία, μεταφέροντας 
αρχικά 15-20 επιβάτες µε 700 χλμ./ώρα 
σε σημαντικὲς αποστάσεις, µε την 
τοποθέτηση ισχυρότερων κινητήρων. 

Η διακοπἠ των πτήσεων των τεσσάρων 
ξένων εταιριών ελάχιστα θα ωφελήσει 
την Ολυμπιακή, ενώ αντίθετα θα βλάψει 
τον Τουρισμό της χώρας αν δεν 
υπάρξουν εναλλακτικἁ δρομολόγια στη 
θέση αυτών που καταργήθηκαν. Στο 
μεταξύ ετοιμάζονται νέες απεργιακές 
κινητοποιήσεις στον εθνικὀ 
αερομεταφορέα εν ὀψει καλοκαιριού. 
(0 συνδυασμὸς απεργίας - προοπτικής 
αὐξησης των αποδοχών - ξεκούρασης - 
καλοκαιρού ήταν ανέκαθεν αγαπητός σε 
αρκετούς Ἕλληνες). 
Τις τὲσσερις εταιρίες που 
ανταγωνίζονταν την Ο.Α. τις διώξαµε 
λοιπόν. ΄Ὅλα δείχνουν όμως ότι θα µας 
ξανάρθουν και τότε δεν θα εἶναι μόνον 
τὲσσερις. Και όχι µόνο αυτό, αλλὰ θα 
εἰμαστε και υποχρεωµένοινατις 
δεχτούμε... 

«ΠΠ» 


ο ο ο ο μοι κε ο κ. 


ΤΟ ΧΗΜΙΚΟ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙΟ 
ΕΛΛΑΔΑΣ ΚΑΙ ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


Οχη Πόλεμος είναι σίγουρα µια απότις 
πιο απάνθρωπες και βασανιστικὲς 

πολέμου, Αυτός που ο ωζοωφ τα πυρά του 
καταδικάζεται συχνά σε αναπηρία ἡ σε αργὀ 


.παρασυ- 
ρειτον αντἰπαλὀ του να κάνειτο ἴδιο, Δεδο- 
µένου ὁτι τα χημικά ὁπλα είναι πολύ εὐκολο 
ναπαραχθούν ἠνα αγοραστούν, προκύπτουν 
εύλογα ερωτηματικά όσον αφοράτην πιθανή 
χρήση τους σε περίπτωση ο ννση 

οὐρραζης, που εἶθε να µη συμβεί ποτέ. 

επιστολή του αναγνώστη µας κ. Θαλή Πολυ 
χρονάκου ἂν ονο ρ--- πτυχές 
γύρω απὀ το 

Αφορμή τη την  πιστολὴ µου αυτή 
στάθηκε η µερική διαφωνία µου πά- 
νω στο - ομολογουμένως εξαιρε- 
τικἀ ενδιαφἑρον - γράμμα του κ. 
Δημητρίου. Θα µου επιτρέψετε 
λοιπὀν να παρουσιάσω µιαν άλλη 
εικόνα στον τοµέα του Χημικού 
ο ον Ελλάδας καιΤουρκἰ- 


ο άξονας της ανησυχίας του κ. 
Δημητρίου σχετικἀ µε την τουρκική 
«υπεροχή» στα χημικά όπλα, περι- 
στρέφεται γύρω απὀ το γεγονός 
ότι η Τουρκική βιομηχανία ΜΚΕΚ 
είναι σε θέση να κατασκευάζει αν- 
τιασφυξιογόνες προσωπίδες. Τού- 
το θᾳ ἦταν πρἀγµατι ανησυχητικὀ 
αν δεν υπήρχε η αντίστοιχη υπο- 
δοµή για κατασκευή ανάλογων 
ποιοτικἁἀ προσωπίδων στην Ελλάδα. 
΄Ὅμως, οι ελληνικὲς χημικὲς βιο- 
µηχανίες εἶχαν ήδη απὀ το 1934 
αρχίσει την κατασκευἠ αντιασφυ- 
ιογόνων προσωπίδων τύπου ΡΙ- 

ΕΙΙ 1, πανοµοιότυπων µετις Ιτα- 
λικὲς τύπου ΡΕΝΝΑ ἡ υποδεἰγµα- 
τος 1928 (οι προσωπίδες ΡΙΒΕΙ ΙΙ 
αποτελούν ελληνική βελτίωση των 
ΒΕΝΝΑ, κυρίως όσον αφορά το 
πεδίο ορατότητας). Επίσης, υπἠρ- 
χαν σχέδια παραγωγής αντιασφυ- 
ξιογόνων προσωπἰδων τύπου ΗΟ- 
ΒΑΚ, πανοµοιότυπων µε τις Γερ- 
µανικὲς υποδείγματος 1924, τα 
οποἱα όμως δεν πραγµατοποιἠήθη- 
καν. Τυχαία μάλιστα, ανακάλυψα 
ολοσέλιδη διαφήμιση στο προπα- 
ο αν περιοδικὀ «ΦΑΛΑΓΓΙ- 

ΙΚΗ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ» (επίσημο 
ὀργανο της Μεταξικής Εθνικής 
Οργάνωσης Νεολαίας της περιὸ- 
δου Ιουλίου - Σεπτεµβρίου 1940, 
στην οποία αναφέρεται ότι η ΕΛ- 
ΛΗΝΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΠΥΡΙΤΙΔΟΠΙΟΙ- 
ΕΙΟΥ - ΚΑΛΥΚΟΠΟΙΕΙΟΥ παρου- 
σιᾶζει τη θυγατρική της εταιρία: 
ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΝ- 
ΤΙΑΣΦΥΞΙΟΓΟΝΩΝ ΠΡΟΣΩΠΙΔΩΝ 
«ΕΚΑΠ» (Βουκουρεστίου 19) η 
οποία κατασκευάζει προσωπίδες 
Στρατού, Υπηρεσιών Αεραμύνης, 
Λαϊκές, αντιὐπεριτικές ενδυμασίες, 
οξυγονούχες συσκευές καθώς και 
πληθώρα φίλτρων και προσωπίδων 
για εργαστηριακὲς χρήσεις. Εξάἀλ- 
λου, σύµφωνα µε το σύγγραμμα: 
«ΗΥΓΕΙΟΝΟΜΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑΤΟΥ 
ΣΤΡΑΤΟΥ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ 
1940-41» (ἐκδοση Γ.Ε.Σ., 818) η 
Ὑγειονομική Υπηρεσία του Ἐλλη- 
νικού Στρατού εἰχε στη διἀθεσή της 
κατά τις παραμονὲς του Ελληνοί- 
ταλικού πολέμου για την αντιµε- 
τώὠπιση των απωλειών υγείας απὸ 
αέρια: α) 90 αντιυπεριτικές ενδυ- 
µασίἰες, β) 150 κιβώτια υλικών αντι- 
ασφιυξιογόνου θεραπείας, Υ) 1.500 
σακίδια αεριοπλήκτων. Παράλληλα, 
οιμονάδες του Ελληνικού Στρατού 
που εἰχαν επιφορτιστεί µε πην 
υπεράσπιση των οχυρών της 
«γραμμής Μεταξά», ἦταν ἀρτια 
εξοπλισμένες µε προσωπίδες τύ- 
που ΡΙΒΕΙ ΙΙ, ΗΟΒΑΚ και Β.Β.9. 
(Βρετανικές), γεγονός που απο- 
δεικνύεται απὀ την αδυναμία των 
Γερμανικών στρατιωτικών δυνά- 


µεων να κἀάμψουν την αντἰστασἠ 
τους µε ρίψη ασφυξιογόνων και 
καπνογόνων αερίων εντός των 
οχυρών. Επομένως, απὀ τα µέσα 


της δεκαετίας του ΄30 οι Ελληνικὲς 
Χημικές βιομηχανίες ἦταν σε θέση 
να παράγουν πλήρεις σειρὲς σὐγ- 
χρονων µέσων αντιασφυξιογόνου 
προστασίας, ενώ παράλληλα το 
Πεζικὀ, το Πυροβολικό και το 
Υγειονομικὀ Σώμα, εκτὸς από την 
αποθήκευση ικανών ποσοτήτων 
απὀ υλικό προστασίας κατά των 
Χημικών Όπλων, εἶχαν ήδη συγ- 
κροτήσει ειδικές υπηρεσίες, στε- 
λεχωμένες απὀ πεπειραµένους 
αξιωματικούς µε ανώτατες σπου- 
δὲς στη Χηµείακαιµε πολυάριθµες 
μετεκπαιδεύσεις σε Γαλλικές κυ- 
κ, Σχολές Χημικού Πολέμου 
Για να εἶναι Τώρα σε θἐση να ισχυ- 
ριστεἰ κανείς ότι ο Ελληνικός 
Στρατός - μετα σημερινά δεδομέ- 
να - διαθέτει άρτια οργάνωση απὀ 
πλευράς Χ.Π.,ο στρατὸς µας πρέπει 
γαδιαθέτει α) επαρκείς ποσότητες 
υλικών προστασίας κατά του Χ.Π. 
(προσωπίδες, στολὲς Χ.Π., οξυγο- 
γούχες συσκευἒς, αλοιφές), )συ- 
σκευὲς και ουσίες απολύµανσης 
χώρων μολυσμένων απὀ πολεμικά 
αέρια, γ) επαρκἠ αριθµό βλημάτων 
«βαρέων ΄Όπλων απὀπολεμικά αὲ- 
ρια, ὅ) ειδικἠ Υπηρεσία στελεχωμέ- 
νη απὀ στρατιωτικούς µε ἀρτιαθε- 
ωρητική κατάρτιση και πρακτική 
εκπαίδευση επίτου Χ.Π., ε)τη δυ- 
νατότητα να παράγει σε εγχώριες 
χημικές βιομηχανίες υλικό προ- 
στασἰας κατά των αερίων, υλικό 
απολύµανσης μολυσμένων απὀ αὲ- 
ρια χώρων καθώς καιδιάφορους τύ- 
πους πολεμικών αερίων (αέρια κυ- 
ανού, κίτρινου, πράσινου σταυρού, 
αέρια νεύρων). 
Η Ελληνική πραγματικότητα ἐχειως 


εξἠς 
ο Εληῤμώς Στρατὸς διαθέτει µια 
Σχολἠ Χ.Π., στην οποία εκπαιδεύ- 
ονται στελέχη των διαφόρων όπλων 
του Στρατού Ξηράς. Τα στελέχη 
αυτά, όταν ολοκληρώσουν µε επι- 
τυχία τον κύκλο των µαθηµάτωντης 
Σχολής, συνήθως μετεκπαιδεύον- 
ταισε Συμμαχικὲς Σχολές Χ.Π.,των 
ΗΠΑ ἡ ἆλλων χωρών μελών του 
ΝΑΤΟ (τούτο κρίνεται αναγκαίο, όχι 
μόνο γιατίο διδακτικὸς κύκλοςτης 
Ελληνικής Σχολής Χ.Π. καλύπτει 
µόνο το θεωρητικὀ τοµέα, αλλά και 
για να ενημερώνονται οι Ἕλληνες 
αξιωματικοί σχετικἀ µε τις εξελἰ- 
ξεις των τακτικὠν, ὁπλων, µέσων 
προσβολής και προστασίας των 
Συμμαχικών Δυνάμεων, στον τοµέα 
του Χ.Π. 
Μετά την ολοκλήρωση της εκπαἰ- 
δευσής τους στις Συμμαχικές 
Σχολές Χ.Π., οι Ἕλληνες αξιωµα- 
τικοί θεωρούνται πλέον εξειδι- 
κευμένοι στον τοµέα του Χ.Π. και 
στελεχώνουν τα συνεργεία Α.ΡΑ.- 
Β.Χ.Π. (Ατομικού Ραδιενεργού Βι- 
ολογικοὺ Χημικού Πολέμου) σε 
στρατόπεδα µε δυναμικό άνω του 
Τάγματος [επομένως η δηµιουργία 
ειδικὠν Υπηρεσιών Χ.Π. στα Τουρ- 
κικἀ στρατόπεδα δεν αποτελεὶ 
«προβάδισμα» των τούρκων στον 
τοµέα του Χ.Π.]. 
Σχετικἀ µετοθέµατης παραγωγής 
Χημικών ΄Όπλων απὀ τους Τουρ- 
κους, η παραγωγή των «κλασικών» 
χημικών ὁπλων (θεωρώ απίθανο το 
ενδεχόμενο να παράγειη Τουρκία 
υπερσύγχρονα αέρια νεύρων) εἶναι 
κἀτιτο εξαιρετικἀ απλό για µια χώρα 
που διαθέτειτη στοιχειώδη Χημική 
βιομηχανία. Χαρακτηριστικἁ αναφέ- 
ρω ὁτι σύμφωνα µε το σύγγραμμα 


του συντ/χη Κων/νου Δαβάκη «ΤΑ 
ΠΟΛΕΜΙΚΑΑΕΡΙΑ» (έκδοση 1936), 
οι εγκαταστάσεις των 5 ελληνικών 
εργοστασίων παραγωγής σακχά- 
ρεως εἶναι δυνατόὀνα μετατραπούν 
εντός τριών (3) ημερών σε εγκατα- 
στάσεις παραγωγής «υπερίτη» 
6Η2Οἱ - 0Η: 
{6μρ6ι- ση, 5] 
του γνωστού «αερίου της µου- 
στάρδας» που επιτυχὠς χρησιµο- 
ποιείται απὀ τους ἰρακινούς κατά 
των Περσών. Και είναι γνωστά τα 
στρατηγικἁ πλεονεκτήματα αυτού 
του φοβερού τοξικού αερἰου 
(προσβάλλει ολόκληρο το σώμα, τα 
συμπτὠματάτου εμφανίζονταιστον 
αεριόπληκτο µετά την παρέλευση 
τουλάχιστον 8 ωρών, εἰναιάοσμο, η 
αποτελεσµατικότητα καιη διάρκεια 
ενεργού δράσης του σε μολυσμένο 
ἐδαφος - περίπου ἑνας μήνας - 
δεν επηρεάζεται απὀ τη βροχή και 
τις καιρικές συνθήκες, το κὀστος 
παραγωγἠς του εἶναι ελάχιστο, τα 
συστατικἁ του φτηνά, απλά και ευ- 
κόλως παραγόμενα, το ειδικὀ βά- 
ρος του 3 1/2 φορές µεγαλύτερο 
απὀτοξΕ.Β.του ατμοσφαιρικού αέ- 
ρα, γεγονός που του επιτρέπει να 
καθιζάνεικαινα εισἐρχεταισε κἀθε 
σηµείο υπόγειων εγκαταστάσεων, 
χαρακωμµάτων και καταφυγίων). Ο 
υπερίτης (ονομάζεται ἐτσι γιατί 
χρησιμοποιήθηκε για πρὠτη φορά 
στο Υρ[θ8 της Γαλλίας το 1917) 
εἶναι καθαρἀ αμυντικό πολεμικὀ 
αέριο δεδομένου ότι αφενὸς χρη- 
σιµοποιείται για χρόνια µόλυνση και 
κατά συνέπεια ενεργοποἰίηση Πι- 
θανών σημείων διαβάσεως του 
εχθρού και αφετέρου απαιτεὶ τη 
χρησιμοποίηση δύσχρηστων και 
πνιγηρὠν αντιυπεριτικὠν ενδυµα- 
σιών απὀ τις αντίπαλες δυνάμεις 
που επιθυμούν να διέλθουν απὀ 
µολυσμένες περιοχές. Εξάλλου ο 
υπερίτης πλήττειτους μαχητές του 
αντιπάλου κατά ἐξυπνο τρὀπο' δεν 
επιφἑρει συνήθως το θάνατο (κατά 
τον Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο µόνοτο 
190 των υπεριτόπληκτων πἐθανε) 
αλλά απαιτεί μακροχρόνιαθεραπεία 
και εξασθενεί οικονομικά τον 
εχθρό συσσωρεύοντας αναπήρους 
στα ταμεία αναπηρικών συντάξεων 
του αντίπαλου κράτους, αφού σε 
καμιά περίπτωση υπεριτόπληκτος 
δεν ανέκτησε την υγείατου σεπο- 
σοστὸ 100960 (η πιο συνηθισμένη 
κατηγορία απώλειας υγείας σε 
υπεριτόπληκτους ήταν η τύφλωση). 
Στον τοµέατης παραγωγής ουσιών 
απολύµανσης, τα πράγματα εἶναι 
εξίσου ενθαρρυντικἀ Οι χηµικὲς 
ουσίες που χρησιμοποιούνται για 
απολύμανση χώρων προσβεβλημέ- 
γων απὀ πολεμικά αέρια, αποσκο- 
πούν στην απενεργοποίηση των 
αερίων αυτών µε την πρὀκληση 
χημικών αντιδράσεων καιτη µετα- 
τροπή τους σε ακίνδυνες χημικὲς 
ενώσεις. Η πιο συνηθισμένη απο- 
λυµαντική ουσία (χρησιμοποιείται 
ευρέως καιστον Ελληνικὀ Στρατό) 
εἰναιη «χλωράσβεστος»(08001:). 
Αυτή επιδρά καταλυτικἀ στα πε- 
ρισσότερα πολεμικἀ αέρια, όπως 
π.χ. στην περίπτωση του υπερίτη: 


ΟΗ,ΟΙ-ΟΗε.ς 
09061 6μιοισόη,”3 


ΟΗ.ΟΙ-ΟΗ 
ος ο κου 


Η ένωση που παράγεται µετά την 
αντίδραση της χλωρασβέστου µε 
τον υπερίτη εἶναι το: «διχλωριοδι- 
αιθυλοθειοξείδιο» και εἶναι απολύ- 
τως αβλαβής για τον ανθρώπινο 
οργανισμὀ. Η παραγωγή χλωρασβέ- 


-στου ειναι ευκολότατη και µηδαµι- 


νού κόστους, ενώ προβλέπεται ο 
εφοδιασμὸς κάθε Ἓλληνα µαχητή 
µε αδιάβροχο αντιὐπεριτικό σακἰδιο 
περιέχον 20. αΓχλωρασβέστου.Το 
σακἰδιο θα φἐέρεται εντὸς του ατο- 
μικού επιδέσµου ἡ εντόὸς του σα- 
κιδίου της προσωπίδας. 

Στον τοµέα παραγωγής µέσων 
προστασίας κατά των πολεμικών 
αερίων, επίσης δεν εγκυμονείται 
ανησυχία. Τα υλικάπου απαιτούνται 
για την κατασκευή προσωπίδων, 
που εἶναι τα κατεξοχἠν µέσα προ- 
στασἰας οπλίτη και αµάχου κατάτων 
πολεμικών αερίων, εἰναιτα εξής: 1) 
απορροφητικὲς ουσίες (ενεργὸς 
άνθρακας, χημικές ουσίες, κυττα- 
ρἰνες), 2) ελαστικὀ, 3) ελαστικό 
ύφασμα και ύφασμα «καουτσουτέ», 
4) ὑαλος {ΠἱρΙΕΧ και διαφανέὲς κυτ- 
ταρινοειδὲς, 5) λευκοσίδηρος, ϐ) 
βαμβακερὀ ύφασμα. Τα παραπάνω 
υλικά εἶναι απλά, φτηνά και εύκολα 
στην παραγωγή η εὑρεσήτους. Τη 
μεγαλύτερη δυσκολία παραγωγής, 
παρουσιάζουν: α) η παραγωγἠ του 
υφάσματος καουτσουτε (παράγεται 
με πολλαπλὲς θειούχες επικαλύ- 
Ψεις «παρα-ελαστικού» - Ελαστι- 
κοὺ Παραγουάης - επἰ βαμβακερού 
υφάσματος! το συνολικὀ πάχος των 
επικαλύψεων φτάνει τα 0,Άπιπῃ) και 
β) οι απορροφητικὲς ουσίες (ιδιαἰ- 
τερα επίπονη εἶναι ῃ κατασκευή 
άριστης ποιότητας ενεργού ἂν- 
ΆΘρακα, ενώ ελαφρὲς δυσκολίες 
παρουσιάζει και η παραγωγή των 
χημικών ουσιών που χρησιµοποι- 
ούνται για να δεσμεύουν-τις διά- 
φορες κατηγορἰες πολεμικών αε- 
ρίων, ὁπως: ουροτροπίνη, φαινολικὀ 
Νάτριο, αλκάλια, οξεικὀ Νικέλιο 
κ.α.). 

Ολα τα παραπάνω υλικά (εκτὸς 
ἴσως απὀ τον ενεργὀ άνθρακα) πα- 
ράγονται στις Ελληνικὲς χημικὲς 
βιομηχανίες. Η σύνθεση των υλικών. 
αυτών για κατασκευή της Ολοκλη- 
ρωμένης προσωπίδας, αποτελεὶ 
ασφαλώς το ευκολότερο στάδιο 
της παραγωγἠς της (το ελαστικό 
χρησιμοποιείται για την κατασκευἡ 
του σωλήνα εισπνοἠς και των βαλ- 
βίδων εκπνοής, το ύφασμα καου- 
τσουτέ χρησιµοποιείται γιατην κα- 
τασκευἠ της κυρίως προσωπίδας, 
ολευκοσίδηρος γιατην κατασκευἠ 
του περιβλήματος του διηθητικού 
κουτιού, ο ύαλος ἰπίρΙεχ καιτα δι- 
αφανἠ κυτταρινοειδή για την κα- 
τασκευἠ ἀθραυστων και µη θαμ- 
πούµενων διοπτρώὠν και οἱ απορ- 
ροφητικὲς ύλες γιατην κατασκευή 
του φίλτρου του διηθητικού κου- 
τιού). Δεδομένης της αφθονίας και 
της εὐκολης παραγωγής των υλι- 
κὠν κατασκευἡἠς των προσωπίδων, 
δικαιολογείται ένας σχετικἁ µεγά- 
λος ηµερήσιος ρυθμός παραγωγἠς 
τους. Επομένως, δεν αποτελεί 
«θαύμα» της τουρκικής ΜΚΕΚ το 
γεγονός ότιέχει εφοδιάσει πλήρως 
ἕνα στρατὀ της τάξης των 600.000 
ανδρών µε αντιασφυξιογόνες 
προσωπίδες. Δυστυχώς, στερούµαι 
στοιχείων που θα µου επἐτρεπαν 
να εκφραστώ µε βεβαιότητα γιατην 
κατασκευή σύγχρονης προσωπίδας 
στην Ελλάδα µε σκοπότην κἀλυψη 
των αναγκὠν του Ελληνικού Στρα- 
τού, αν και θεωρώ αδύνατη τη µη 
συνέχιση της εκπληκτικἠς πορείας 
των προπολεμικὠν βιομηχανιών 
παραγωγἠς προσωπίδων κατά τη 
μεταπολεμική περἰοδο (πιθανώς θα 
μπορούσε κάποιος φίλος αναγνώ- 
στης να διαφωτίσειτην κατάσταση). 
Ακόμα δύο µέσα προστασίας του 
μαχητή κατά των πολεμικών αερίων, 
εἶναι οι ειδικὲς προστατευτικὲς 
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αλοιφές και οι προστατευτικὲς 
στολὲς Χ.Π.Οιειδικὲς προστατευ- 
τικὲς αλοιφές, πρέπει να πληρούν 
τις εξἠς προὐποθέσεις: α) να προ- 
σφἐρουν προστασία σε μεγάλες 
ποσότητες τοξικών αερίων, β) η 
παρεχόµενη προστασία να ΜΗ 
περισσότερο των 24 ωρών, Υ) να 
µην προσβάλλουν την επιδερμἰδα, 
δ) να µην αποκολλώνται απὀ την 
τριβἠ των ρούχων, απὀ τον ιδρώτα 
ἠ τη θερµοκρασία του σώματος, ε) 
να εἶναι εὐκολης και φτηνής παρα- 
γωγης. ' ἆ : 

Από τις αλοιφὲς αυτές, καλύπτον- 
ταισυνήθως τα πλέον ευπρὀσβλητα 
απὀ τα τοξικἀ αέρια σηµεία του 
σώματος των μαχητών. Οι αλοιφὲς 
αυτές (η βάση των οποίων εἶναισυ- 
νήθως: οξείδιο ψευδαργύρου, λινέ- 
λαιο, χοἰρειο λίπος και χλωράσβε- 
στος) παράγονται στις ελληνικες 
φαρμακοβιομηχανίες (όπως π.χ. η 
αλοιφή ΒΑΙ ) σετέτοιες ποσότητες 
που να είναι δυνατή η χορἠγησή 
τους και στον ἆμαχο πληθυσμὀ. Η 
προστασία που παρέχουν στο µα- 
χητή απὀ ταπολεμικἀτοξικἁ αέρια, 
ἔχει χαρακτηριστεί ως ικανοποιη- 
τικη. 

Τα ενδύματα που χρησιμοποιούνται 
για την προστασία κατά των πολε- 
µικών αερίων, πρέπει να πληρούν 
τις εξής προὐποθέσεις:α) ναπαρέ- 
χουν προστασία για μακρά χρονικά 
διαστήματα, β) να εἶναι ελαφρά, Υ) 
να εφαρμόζονται επίτου σώματος 
εὐκολα, γρήγορα και αεροστεγώς 
ὄ)να µην παρακωλύουντις κινήσεις 
του μαχητή για να µην επιφέρουν 
µείωση της µαχητικής του ικανό- 
τητας, ε) να µην προκαλούν δυ- 
σφορία στο µαχητή, ε) να φυλάσ- 
σονται σε µικρὀ φορητὸὀ σἀκο. Οι 
αντιυπεριτικὲς ενδυμασίες προ- 
σφέρουν σήµερα την απὀλυτη 
προστασία κατὰ Των πολεμικών 
αερίων (τοξικὠν και νεύρων). 
Κατασκευάζονται απὀ ύφασμα κα- 
ουτσουτέ, συνερραμμένο µε βαµ- 
βακερὸ ύφασμα εμπεποτισµένο 
εντὸς λινελαίου, κεριού και γλυ- 
κερἰνης. Η κατασκευἠ τους εἶναι 
απλούστατη, φτηνή και γρήγορη. Το 
μειονέκτημα των ενδυμασιών αυ- 
τών εἰναιτο γεγονός ὁτιδεν επιτρέ- 
πουν την άδηλη αναπνοή του σώ- 
µατος, µε αποτἑλεσµασε ορισμένο 
χρονικὀ διάστηµα, η ατμόσφαιρα 
εντός των στολὠν αυτών να καθὶ- 
σταται “αφόρητη και πνιγηρή για το 
µαχητή (οι οπλίτες των βρετανικών 
μονάδων που σταθμεύουν στην 
περιοχή του Ρήνου, σε γυμνάσια 
Α.ΡΑ.Β.Χ.Π.του ΝΑΤΟ αναφέρεται 
ότι αδυνατούσαν να φέρουν επ᾽ 
αυτών τις στολὲς προστασίας Χ.Π. 
για χρονικὀ διάστηµα ἄνω των 36 
συνεχόμενων ωρών]. Ωστόσο βρἰ- 
σκεται σε πειραματικὀ στάδιο ένα 
πρὀγραμµατου στρατού των ΗΠΙΑ, 
σύμφωνα µε το οποἱο θα ανοίγονται 
µικρότατες τρύπες µε ακτίνες λει- 
ζερστις αντιυπεριτικὲς ενδυμασἰ- 
ες, τρύπες αρκετά µεγάλες ώστε 
ναεξατμἰζεταιο παραγόµενος απὀ 
το σὠμαιδρὠτας αλλάπολύ µικρὲς 
για να επιτρέψουν την εισαγωγή 
των σταγονιδίων ἡ των μορίων Των 
υδρατμών των πολεμικών αερἰων 
σ᾿ αυτές. Οι αντιυπεριτικὲς ενδυ- 
µασίες συμπληρώνονται απὀ ειδικά 
προφυλακτικά χειρὀκτια (γάντια), 
χιτώνια, υποδήματα και περισκελἰ- 
δες. Δυστυχώς, και σ᾿ αυτὸ το ση- 
µείο στερούμαι συγκεκριµένων 
στοιχείων για ελληνικές βιοµηχα- 
γίες παραγωγής προστατευτικὠν 
ενδυμασιών Χ.Π.,αν καιπἁἀλιθεωρώ 
απίθανη τη µη συνέχιση της λαµ- 
πρής πορεἰας των προπολεμικών 
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ελληνικών βιομηχανιών κατασκευ- 
ἧς αντιυπεριτικὠν ενδυµασιών, κα- 
τάτη μεταπολεμική περἰοδο πιθα- 
νότατα, εταιρίες κατασκευής προ- 
φυλακτικών µέσων για άτοµα που 
ασχολούνται µε ραντισμοὺύς φυ- 
τοφαρµάκων, όπως π.χ. η ελληνική 
ΙΜΕΟΟΘΟ, να ἐχουν τη δυνατότητα 
παραγωγής τέτοιων ενδυμάτων). 
Ας περάσουμε όμως καιστον τοµέα 
της εκπαϊδευσης των Ελληνικών 
Ειδικὠν Μονάδων στο Χημικό Πό- 
λεµο. Εἰναι γνωστό το ἀριστο επἰ- 
πεδο εκπαϊδευσης και ετοιμότητας 
των Ελληνικών Ειδικὠν Μονάδων 
(σε συμμαχικά γυμνάσια αποσπούν 
πάντοτε την καλύτερη βαθμολογία, 
σε πρόσφατο νατοϊκὸ πιθθἰϊπα 
αλεξιπτωτισμού η Ελληνικἡ ομάδα 
απἑσπασε την πρὠτη ατοµικἡ και 
την τρίτη οµαδικἠή θέση, σε πρὀ- 
σφατη επίδειξη των δυνατοτήτων 
των Ελληνικών Ειδικὠν Μονάδων 
ενώπιον Νατοϊκών Επιτελὠν, ο αρ- 
χηγός των Ενόπλων Δυνάμεωντης 
Ολλανδίας εἰπε χαρακτηριστικά ότι: 
«το επίπεδο εκπαιδεύσεως και 
ετοιμότητας των Ελλήνων κατα- 
δρομέων, πεζοναυτών και αλεξι- 
πτωτιστών εἰναιτο υψηλότερο ανά- 
µεσασε ὀλεςτις Νατοίκές Ειδικὲς 
Δυνάμεις, κ.α.). Οι άνδρες των Ελ- 
ληνικὠν Ειδικὠν Μονάδων εκπαι- 
δεύονται στο κέντρο Εκπαιδεύὺσε- 
ων Ανορθοδόξου Πολέμου (Κκ.Ε.- 
Α.Π.). Στο κέντρο αυτό, ἑνας απὀ 
τους βασικότερους τομεὶς εκπαί- 
δευσης εἰναιο Χ.Π.Εκείἰ,οι Ελλη- 
γες καταδροµεῖίς, αλεξιπτωτιστές 
καιπεζοναύτες ακολουθούν εξαν- 
τλητικἁ προγρἀµµατα εκπαϊδευσης 
σε τοµεὶς χρήσης των Χημικών 
΄ὍΌπλων και προστασίας απ᾿ αυτά 
(Π εκπαϊδευση περιλαμβάνει και 
παραµονἠ ἡ εκτέλεση ασκήσεων 
απὀ τους Ἕλληνες ΟΟΜΜΑΝ- 
ΏΟΡ8 σε χώρους όπου γίνεται ἐν- 
τονη χρήση καπνογόνων ουσιών 
ΧΩΡΙΣ οι εκπαιδευόµενοι να χρη- 
σιμοποιούν προσωπίδες για την 
εξοικεἰωσή τους µε τη ρεαλιστική 
ατμόσφαιρα µάχης στην οποία γί- 
γεταιχρήση αρσινών). Εξάλλου, στο 
οπλοστάσιο των Ελληνικὠν Ειδικὠν 
Μονάδων, εκτὸς απὀ τα βλήματα 
Βαρέων ᾿Όπλων Πεζικού - Πυρο- 
βολικού που ἐχουν πληρωθεἰ µε 
τοξικἀ, αποπνικτικἀ αέρια, αέρια 
νεύρων καιαρσίνες, συμπεριλαμβά- 
νεται και εκπληκτική ποικιλἰα 
οπλοβομβίδων - χειροβομβίδων 
που περιέχουν αρσίνες (ἡ αέρια 
κυανού σταυρού) δηλαδή: ερεθι- 
στικἀ, πτερνιστικἀ, δακρυγὀνα, κα- 
πνογὀνα αἐρια, Νομίζω λοιπὸν ὁτι 
εἶναι «κοινὸς τόπος» η εκπαἰϊδευση 
των Τουρκικών και Ελληνικών Εἰδι- 
κὠν Μονάδων σε περιβάλλον Χ.Π 
και κατά συνέπεια δεν υπάρχει λο- 
γος ανησυχίας για την εκπαίδευση 
Τουρκικών Ειδικὠν Μονάδων σε 
συνθήκες χημικού Πολέμου, αφού 
παράλληλο πρὀγραμµα εκπαίδευ- 
σης ακολουθείται και απὀ τις Ελ- 
ληνικὲς Μονάδες ΟΟΜΜΑΝΒΡΟ. 
Ας περάσουμε όμως τώρα σε ἑνα 
πολύ ανησυχητικὀ στοιχείο που 
αναφέρειο κ. Δημητρίου στο άρθρο 
του, στην παραγωγἠτου βιολογικού 
όπλου της «κίτρινης βροχής». Για 
πληρέστερη ενηµέρωση Των ανα- 
γνωστών παραθέτω αυτούσια µε- 
ρικἀ στοιχεία για το φοβερὀ αυτό 
ὁπλο απὀ τοπεριοδικό «5Οἱ ΓΙΕΒ 
ΟΕ ΕΟΒΤΟΝΕ» (Απριλίου 1987) 
και συγκεκριµένα απὀ το ἀρθρο: 
«Ι)ΕΗΙΙΙΑ ΤΗΕΑΤΕΗ». «ΧΗ- 
ΜΙΚΑ ΟΠΛΑ: Αυτά περιλαμβάνουν 
παλαιότερα αέρια όπως φωσγένιο, 
ΟΝ και 05, καθώς και καθιερωμέ- 
νους παράγοντες αερίων νεύρων 
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και νέας τεχνολογίας παράγοντες 
όπως οι μυκοτοξίνες -ηθανατηφὀ- 
ρα «Κίτρινη Βροχή» που εἶναι ἑνα 
αέριο το οποίο προκαλεί την ανι- 
κανότητα...». Οι παραπάνω πληρο- 
φορίες αναφέρονται στα Χημικά 
όπλα που χρησιμοποιούν οι Σοβιε- 
τικοί για να καταστεἰλουν την αντἰ- 
σταση των Αφγανών ανταρτών. Οι 
Σοβιετικοί όµως έχουν ἑνα αναµ- 
φισβήτητο προβάδισμα απὀ τους 
Δυτικούς Στρατούς σε ό,τι αφορα 
τα Χημικά - Βιολογικά όπλα. Μου 
εἶναι αρκετά δύσκολο να πιστέψω 
ότιοι Τούρκοι έχουν δημιουργήσει 
εγκαταστάσεις που ἁπτονται ποιο- 
τικά των Σοβιετικών αντιστοϊχων και 
πουτους επιτρέπουν να παραγουν 
βιολογικά όπλα για τα οποία «δεν 
ἐχειβρεθεἰακόμα απότη Δύση μὲ- 
σο ἡ αντίδοτο που να εξασφαλίζει 
σίγουρη και απὀλυτη προστασία» 
(5ΟΝΙΕΤ ΜΙΙΤΑΗΥ ΡΟΝΜΕΗ - 
Θαἱαπιαπάει), Χωρὶς να αμφισβητὠ 
στο ελάχιστο την αξιοπιστία των 
πληροφοριών ενὸς υπεύθυνου 
στρατιωτικού ὁπως ο αντιστράτη- 
γος ε.α. Γ. Τσουµής, θα ἦθελα να 
ζητήσω απὀ τον κ. Δημητρίου, αν 
μπορεί να διασταυρώσει την πλη- 
ροφορία αυτή απὀ κἀποιο άρθρο 
ἐγκυρου περιοδικού στρατιωτικής 
τεχνολογίας. Τούτο θα ἦταν πρα- 
γµατικά ενδιαφέρον γιατίθα φώτιζε 
κάποιες «σκοτεινές» ὅραστηριό- 
τητες στον τοµέα των εξοπλισμών, 
από την πλευρά της «φίλης και 
συμμάχου» Τουρκίας, Πάντως και 
σ᾿ αυτή την περίπτωση, το γεγονός 
της ενδεχόµενης παραγωγής απὀ 
τους Τούρκους του βιολογικού 
ὁπλου της «Κἰτρινης Βροχής, δεν 
πρέπει να προκαλέσει ανησυχἰες 
γιατἰ η διασπροά της Υθονν ΒαίΠ 
γίνεται μόνο µε ραντισμὀό απὀ ελι- 
κόπτερα. Όμως η χρήση ελικοπτέ- 
ρων για ραντισμοὺς βιολογικών 
ὁπλων, προὐποθέτει (για µικρές 
δυνάμεις ὁπως η Ελλάδα και η 
Τουρκία) αεροπορικἠ υπεροχήτης 
τάξης 10096 πάνω απὀ την περιοχἠ 
που θα προσβληθεἰ απ᾿ αυτά, Εἰναι 
λοιπόν μᾶλλον ανέφικτη µιατέτοια 


προσπἀἆθεια αφού θα πρὲπει να 
επαναληφτεἰ ἑνα σενάριο του τύ- 
που: «Πόλεμος των 6 ημερών» για 
να αποκτήσει η Τουρκική αεροπο- 
ρἱα αεροπορικἠ υπεροχήτης τάξης 
10090 πάνω απ᾿ το Αιγαίο. 

Μετά απὀ την προηγηθεἰσα περι- 
ληπτική ανάλυση των Δυνάμεων και 
δυνατοτήτων Ελλάδας - Τουρκίας 
στον τοµέα του Χ.Π. εύκολα εξά- 
γονταιτα παρακάτω συμπεράσματα: 
1)ο Ελληνικὸς Στρατός εἰναιαρτιό- 
τατα εξοπλισµένος, πρακτικἁ εκ- 
παιδευµένος και θεωρητικά κα- 
ταρτισµένος σε ὁὀ,τιαφοράτον Χ.Π. 
εξάλλου ἐχει µια λαμπρή Προπο- 
λεμική παράδοση στον τοµέα αυτό, 
γεγονὸς που µας παρέχει ἑνα 
στρατηγικὀ πλεονέκτηµασε σχέση 
με τον ουρκικόὀ Στρατὀ, 

2) Στον τοµέα της παραγωγής χη- 
µικών ὁπλων, ο Ελληνικός Στρατός 
µπορεί µἐσα σε διάστηµα τριών (9) 
ημερώνν΄ αρχίσει μαζική παραγω- 
γή υπερἰτη' η σημασία του γεγονόὸ- 
τος αυτού εἶναι προφανής αν ανα- 
λογιστεί κανεὶς ὀτιμια εκπομπή κὐ- 
µατος υπερίτη τη στιγµή που διε- 
νεργείται Τουρκική απόβαση σε κά- 
ποιο νησίτου Αιγαίου, κυριολεκτικά 
θα αποδεκατίσειτην αποβατικἠ δύ- 
ναµη, αφού οι Τούρκοι στρατιώτες 
θα εἶναι ουσιαστικἀ απροστάτευτοι 
γιατίη προστασία κατάτου υπερίτη 
δεν απαιτεί µια απλἠ προσωπίδα, 
αλλά πλήρη ενδυμασία αντιυπερι- 
τική. Η εκπομπή αυτή,θα μπορούσε 


να ανατρέψει και πολλές µελλον- 
τικὲς αποβατικὲς ενέργειες, αφού 
το νεφος του υπερίτη μολύνει τα 
εδάφη από τα οποία διερχεταιτοι.- 
λάχιστον για 30 ηµέρες. 
3) Οι Τουρκικὲς Ειδικὲς Δυνάμεις 
δεν προπορεύονταιστον τοµέατου 
Χ.Π. των Ελληνικών. 
4) Το βιολογικὀ ὁπλοτης «Κἰτρινης 
Βροχής» εἶναι μάλλον απίθανο να 
παράγεται στην Τουρκία, αλλά και 
σε περίπτωση που οι Τούρκοι ἐχουν 
επιτύχει την κατασκευή γραμμής 
παραγωγής του, παρουσιάζει πολ- 
λὲς δυσκολίες στη χρησιµοποίησή 
του. 
Απὸ τα παραπάνω καθἰσταται προ- 
φανὲς το γεγονὸς ὁτι και στον Το- 
μέα του Χημικού Πολέμου διατη- 
ρείταιη ισορροπίἱα δυνάµεων Ελλά- 
δας - Τουρκίας. 

Θαλήἠς Πολυχρονάκος 

Σπάρτη 

ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
ΚΑΙ ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ: 
ΚΡΙΣΕΙΣ ΚΑΙΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
Τα πυροβόλα ραβδωτού σωλήνα 
δίνουν μεγαλύτερη ακρίβεια βολής 
και μικρότερη ταχύτητα εξόδου του 
βλήματος ενώ τα πυροβολα λείου 
σωλήνα έχουν σχετικἀἁ μικρότερη 
ακρίβεια και μεγαλύτερη ταχύτητα 
εξόδου πράγµα που εξασφαλἰζει 
μεγαλύτερη ο αν σε 
βλήματα τύπου ΑΡΕΡ Ό 
Σαν παράδειγµα ον. ότιτα 
βλήματα αυτά βαλλόμενα απὀ το 
δυτικὀ πυροβόλο των 105 πιπι 
ἐχουν ταχύτητα περίπου 1400 
μ/ΘΕΟ ενώβαλλόμενααπότορω- 
σικὀ πυροβόλο των 125 ΠηπΙ έχουν 
ταχύτητα πάνω απὀ 1600 µ/δΕΟ 
δηλαδή τουλάχιστον 30-40956 µε- 
γαλύτερη διατρητικότητα. 
Το ρωσικό πυροβόλο των 125 πιπῃ 
εἶναι λεἰου σωλήνα και εἶναι ευρύ- 
τατα διαδεδομένο ενὠτονέοπυ- 
ροβόλο των 130 πηπη εἶναι µε ρα- 
βδώσεις. 
Πυροβόλο 152 πηπι χρησιµοποίη- 
σαν οι Αμερικανοί στα άρματα τύ- 
που Σέρινταν καιτα Μ-60Α2. Ηταν 
ἑνα πυροβόλο που σε µεγάλες 
αποστάσεις (1130-5150μµ.) ἐριχνε 
ἑνα τηλεκατευθυνόμενο αντιαρ- 
µατικὀ πύραυλο, τον ΣΙΛΕΊΤΛΑ 
(8Η! ΕΙ ΑΦΗ) ενώ σε µικρές, μὲ- 
χριθ00 µ., έριχνε µια οβίδατων 192 
πηπι. Ο οπλισμὸς αυτὸς ήταν μεγά- 
λη αποτυχία, αφ ᾽᾿ενός γιατί άφηνε 
ακάλυπτη την απόσταση από 900 
έως 1130 µ. και αφ ετέρου γιατί 
όταν βαλλόταν το βλήμα των 52 
Πῃπι, ο κραδασμός απὀ την οπι- 
σθοδρόµηση του πυροβόλου απο- 
ρύθμιζε ὀλατα σκοπευτικἀ συστή- 
µατατου ἆρματος και έτσι δεν ἦταν 
δυνατή δεύτερη βολή µέχριναξα- 
ναγίνουν οι ρυθμίσεις. Το πυροβὀ- 
λο αυτό χρησιμοποιείται σήµερα 
μόνο σε ἆρματα Μ-θθτου Μηχανι- 
κού (Μ-728) για ανατινάξεις 9δο- 
φραγμάτων. 
Απὸ τα σύγχρονα ἅρματα αναμφι- 
σβήτητατο γερμανικό Λέοπαρντ-2 
εἰναι το καλύτερο λειτουργικά και 
σε μαχητική ικανότητα άρμα. 
Το αμερικανικό Μ-1 ἐχειτην υψη- 
λότερη δυνατή τεχνολογία καιεπι- 
δόσεις αλλά εἶναι πανακριβο και 
χρειάζεται µια στρατιά εξιδεικευ- 
µένου προσωπικού γιαναλειτουρ- 
γήσει, Η μηχανή του, σαν καιαυτὲς 
των Ελικοπτέρων, του δίνει εξαιρε- 
τικὲς επιδὀσεις όταν δεν «µπου- 
κώνουν» τα φίλτρα αέρος απὀ τη 
σκόνη. Ακόμα το ἆρμα αυτό κυριο- 
λεκτικά «τρὠει»τις ερπὐστριέςτου 
κάθε 1700 Κπι περίπου αντἰ των 
3200 ΚπΙπου προβλεπόταν. Τα αγ- 


γλικἀ ἆρματα πάσχουν απὀ µικρή 
ιπποδύναμη και µεγάλο βάρος (το 
ΟΠ8ΙΙεπαε/ ζυγἰζειθ2 τόννους και 
εἶναι το βαρύτερο ἆρμα του κὀ- 
σµου) αντιπροσωπευτικἀ ενός δό- 
γµατος που μἐχρι πριν λίγα χρόνια 
ἠθελε το πεζικὀ να ακολουθεί µε 
τα πόδια τα ἆρματα. Τα δε γαλλικά 
ἆρματα πάσχουν απὀ µικρή θωρά- 
κιση, αντιπροσωπευτικά του γαλλι- 
κοὺ δόγματος που προβλέπει τη 
δημιουργἰα ρήγματος στις γραμμὲς 
του αντιπάλου µε τακτικἡ πυρηνική 
προσβολή καιµετέπειτα προέλαση 
και εξουδετέρωση της υπολοιπὀ- 
µενης αντιστασεως και των µετό- 
πισθεν. Τα τελευταία μοντέλα 
(ΑΜΧ-32/40) βελτιώνουν λἰγο την 
κατάσταση µε τη χρήση διπλού 
θώρακα (10 χρόνια μετά το γερµα- 
γικὀ Λέοπαρντ-ΙΑΞ/4 που τον 
χρησιμοποίησε πρώὠτο). 

Στο άρθρο σας περί αρμάτων για 
την Ελλάδα παρουσιάζεται μᾶλλον 
την αδυναμία του Ελληνικού Στρα- 
τού να απορροφήσει την σχετικά 
σύγχρονη τεχνολογία των αρμάτων 
Λἐοπαρντ παρἀ την ακαταλληλὀ- 
τητα των αρµατων αυτών, 

Κατ᾽ αρχήν Το Λέοπαρντ-1Αά 
(ΦΗΙ) δεν διαθέτει θώρακα 
ΤΣΟΜΠΑΜ ὁπως το Λέοπαρντ 2, 
αλλά διπλή θωράκιση που παρου- 
σιάζει κάπως βελτιωμένη αντίσταση 
στα βλήματα κοἰλης γοµώσεως. Το 
αρµα κατασκευάστηκε αρχικἀ το 
1965 παράλληλα µε το ΑΜΧ-30 και 
η παραλλαγή του -Α4 το 1974. Τα 
ηλεκτρονικἁ του Λέοπαρντ εἶναι 
Ψηφιακά µε αποστασιόµετρο Λέι- 
ζερ και εἶναι φυσικὀ να απαιτούν 
προσεκτική χρήση απὀ καλά εκ- 
παιδευµένο προσωπικὀ. Το Μ-48 
µε το οποἰο το συγκρίνετε έχει 
στερεοσκοπικὀ αποστασιόµετρο 
και αναλογικὀ υπολογιστή µε ἀξο- 
γες και γρανάζια που αν και ανθε- 
κτικότερος στην κακή χρήση δεν 
σηµαϊνει ότι εἶναι και καλύτερος 

᾿Οσον αφορά τα γρανάζια του κι- 
Βωτίου ταχυτήτων που γίνονται 
ροδέλες ὀταν ο οδηγὸς κάνει λά- 
θος καιβάλει όπισθεν ενώπηγαίνει 
εμπρὸς εἶναι καθαρά θέµα εκπαι- 
δεύσεως του οδηγού. Αλλωστετο 
Λέοπαρντ ἐχειισχυρότερη μηχανή 
απὀ το Μ-48Α5 (830 ΗΡ αντἰ 750) 
καιπηγαϊνει γρηγορότερα (65 Κπι/ῃ 
αντὶ 48) ἀρα παρά το γεγονός ότι 
εἶναι 5 τόννους ελαφρότερο του 
Μ-48Α5 οι διατµητικὲς δυνάμεις 
που αναπτύσσονται στα γρανάζια 
του κιβωτίου ταχυτήτων εἶναι µε- 
γαλύτερες και σε συνδυασμό µε 
την ελαφρότερη κατασκευή έχουν 
τα αποτελέσµατα που αναφέρετε. 

Ακόμα πρέπει να ληφτεί υπ᾿ όψη 
ότι ἅρματα Μ-47/48 υπάρχουν 
στην Ελλάδα σε μεγάλους σχετικά 
αριθμούς περισσότερο απὀ 20 χρό- 
για, ἐτσι είναι επόμενο να υπάρχει 
υποδομή γιατη χρήση τους. Πρέπει 
όμως να καταδικάσουµε τα πιο 
σύγχρονα υλικά σαν ακατάλληλα για 
τις Ελληνικές συνθήκες, ΜαταΛὲ- 
οπαρντ-1 εκτός απὀ τη Γερμανία 
χρησιμοποιήθηκαν ικανοποιητικἀ 
και σπὀ όλες σχεδὀν τις Βορειο- 
Ευρωπαϊκές χώρες του ΝΑΤΟ, τον 
Καναδά και την Ιταλία που ἐχει 
όμοιο κλίµα και ἔδαφος µε το δικό 
μας. 

Επομένως το να λέμε ὁτι το Μ- 
48Α5 (που εἶναι μοντέλο του 1965, 
επιχειρησιακά ισοδύναμο του 
ΜΘΟΑ-Ί και ὀχι του ΜΘΟΑ3Ξ όπως 
λέτε) ικανοποιεί τις Ελληνικές 
συνθήκες, σημαίνει ὁτι σήµερα ο 
Ελληνικός Στρατός εἶναι µεν ο 
ισχυρότερος στα Βαλκάνια (Π 


Τουρκία υπερέχει ποσοτικἀ αλλά 
ὀχι και ποιοτικά) αλλά συγκρινόµε- 
νος µε τους άλλους Δυτικο-Ευ- 
ρωπαϊκοὺς στρατούς, βρίσκεται 
πολλά χρόνια πίσω. 
Αυτή η διαφορά ἰσως να µη φαϊΐνεται 
τώρα, ὁσο εἶναι αξιόµαχα τα Μ- 
48Α5, αλλά θα γίνει τραγικά ορατὴ 
σε λίγα χρόνια, όταν ἐρθειη στιγµἠ 
για τη µαζική αντικατάστασή τους. 
Προτάσεις: 
1) Ευρεία και συνεχής εφαρµογή 
του θεσμού εθελοντών δετούὺς 
θητεἰας µε ελεύθερη δυνατότητα 
ανακατατάξεως ώστε να υπάρχει 
άρτια εκπαιδευμένο προσωπικὀ για 
να χειρἰζεται και να συντηρεί συ- 
στήµατα υψηλής τεχνολογίας. Η 
µισθολογικἡ επιβάρυνση θα µειω- 
θεί σηµαντικἁ µε τον περιορισμό 
πης καταστροφἠς του υλικού απὀ 
κακἠ χρήση καιτις συνεχεἰς αλλα- 
γὲς χειριστών, (Στη Γερμανία το 
60906 του στρατού εἶναι εθελοντὲς 
και το 40960 κληρωτοῦ). 
2) Κατασκευή στην Ελλάδα, µε 
άδεια, αρμάτων της κλάσεως του 
Λέοπαρντ-2/3 ὥστε να δηµιουρ- 
γηθείη υποδοµήτης συντηρήσεως 
τους και να διατηρηθεί η τεχνολο- 
γική υπεροχή του στρατού µας μὲ- 
σα στον 210 αιώνα. 

ὌὍθων Φλωράτος 

Χαλάνδρι, Αθήνα 


ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ 

ΤΩΝ ΚΟΥΡΔΩΝ 

Θα ήθελα να αναφερθώ στους 
Κούρδους µε ταπρὀσφατα γεγονό- 
τα που εξελίσσονται στην περιοχἠ 
μεταξύ των συνόρων Τουρκίας - 
ἰρὰκ - ἱράν και Συρίας και συγκε- 
κριµένα στην προϊστορία της περι- 
οχἠς που εἶχα την τύχη και την 
ατυχία να ζήσω για ένα αρκετά µε- 
γάλο χρονικὀ διάστηµα, γνωρίζον- 
οι την εκεἰ κατάσταση αρκετά 
κ. 

Στις 4 Μαρτίου 1987 απὀτις αερο- 
πορικὲς βάσεις Βαίπιβη - Ὀγαι- 
ΡΕΚίτ και ΜΒΙ8ἴγ8 η ώρα 8 το πρωἰ 
απογειώθηκαν 30 πολεμικά αερο- 
πλάνα της Τουρκίας, 15Ε-104 και 
19-Ε4 ΡΠΕΒΠΙΟΠΙ και δια 35 λεπτά 
εβομβάρδισαν τα κρησφύγετα και 
τους καταυλισμούς των Κούρδων 
(ΒαήΕπ!) στην περιοχἠ Συνόρων 
ἱράκ - Τουρκίας και έριξαν πάνω 
απὀ 250 βὀμβες και ρουκὲτες. 
Σύμφωνα µε τα δημοσιεύματατης 
εφημερίδας Ηυὶγθί της Κων /πό- 
λεως. Καιαυτή η επιδρομή σύμφω- 
να πάλι µε την Ηυτίγθί ἦταν δια 
αντίποινα της ὅράσεως των Κούρ- 
δων αυτονομιστών στα τουρκικά 
εδάφη των περιοχών εις τους ΝοΟ- 
μοὺς Μω5, Ηακβη!, ν8η, Βἰ]ί5 και 
Βαΐπιαη, 

Στις 6 Μαρτίου το ΒΒΟ αναφέρει 
ότι οι Τούρκοι κάνουν πρὀβες για 
τη στρατιωτικἡ κατάληψη των πε- 
ριοχών του πετρελαίου του Ιράκ 
«ΚάΓκυκ-ΜιδυΙ», οι οποίες βρί- 
σκονται στην περιοχή που ζουν οι 
Κούρδοι.Σε αντίποινατων Τουρκι- 
κὠν βομβαρδισμών των περιοχών 
Μπαρζανἰίοι Κούρδοι αυτονομιστές 
της οργανώσεως Ρ.Κ.κ.(Ραπί ΚοςεΓ 
Κιγαϊἰδίαπ - Κουρδικό κὀμμα ερ- 
γατών καιαγροτώὠν) πυρπολούν στο 
Νομό υή8 - κωμόπολη Ο6ΥΙαπιρὶ- 
πα-37 τρακτὲρ κρατικἠς συνεται- 
ριστικής Οργανώσεως. 

Πρέπει να κάνουµε μία ανάλυση 
της επικρατούσης καταστάσεως και 
ας περάσουµε σε μερικὲς λεπτομέ- 
ρειες: 

Οι Κούρδοι αποτελούνται απὀ διά- 
φορες φυλές. Οι Μπαρζανί (Β8:- 
Ιαπῖ) εἶναι απὀ τη φυλή ΚυΓπιαπς 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


και ζουν ανάμεσα στα σύνορα 
Τουρκίας - ἱράν και ἱράκ σε Κωµο- 
πόλεις καιχωριάστις Ζ8Πο - ΑΚΓΒ- 
ΗΒουπηΓ8η καιστην πόλη Μι 5Η. Η 
περιοχή που ζουν οι Κούρδοι 
Μπαρζανί ονομάζεται Β8ΠΙίπ8η και 
θέλουν αυτονομία - όχι ανεξαρτη- 
σία. 

Οι Κούρδοι οι ονομαζόμενοι Τ8Ι8- 
ΡαΠΙ εἶναι απὀ τη φυλἠ 8οΓ8η καιη 
περιοχή που ζουν εἶναι ανάµεσα 
στα συνορα Τουρκίας - Ιράκ και 
Συρίας, ὁπου βρἰσκονται µεγάλες 
πόλεις όπως η Κθικυκ - Ειοί! - 
ῬμἱθγπιβΠίγθ και η περιοχή αυτή 
ονομάζεται ΦΟ/8Η, 

Καιοι Κούρδοι αυτών των περιοχών 
θέλουν αυτονομἱα. 

Ἓνα απὀ τα κύρια θέµατα εἶναι οι 
Κοὐρδοιτης Ανατολἰας. Εἶναι ένας 
λαός πολλών εκατομμυρίων και 
αποτελούνται απὀτις φυλὲς 985οΠ 
- Β{ίκαη και Υθζἱάἱ που ζουν στις 
περιοχὲς Μις - απ - Ηακαγ! - ΒΙΙ- 
Ι9- Βαίπιβη - Ὀἰγαγρακίτ- Ασιί - 
ΒΙΙΠ και έχουν κἀνειπολλοὺς αγὠ- 
γες για ανεξαρτησία. Μετά τον 
πρὠτο Παγκόσμιο Πόλεμο καιστην 
περἰοδο της Τουρκικής Δημοκρα- 
τίας έχουμε 17εξεγἑρσειςπου εἰἷ- 
ναι οι εξής: 

Ναεδιυή 12-18 Σεπτεµβρίου 1924 
ΘΘΕΠΗ Φαἱΐ 13 Φεβρουαρίου - 31 
Μαΐου 1925 

Βαοκοίᾶη καιΒαπιΒη 9-12 Αυγού- 
στου 1925 

Η επανάσταση της φυλής 885δοη 
1925-1907 

ΙΑαΤί 16 Μαϊου - 17 Ιουνίου 1926 
Κοο υ58φί 16 Μαϊου - 17 Ιουνίου 
1926 

Μιυικ! 26 Μαΐου - 25 Αυγούστου 
1927 

ΙΙ Αστὶ 13-20 Σεπτεµβρίου 1927 
ορ 7ΤΟκτωβρὶου - 17 Νοεμβρίου 


ΑδἱΒε5υἱ22 Μαΐου - ΔΑυγούστου 
1929 
Τεπάωτυο 14-27 Σεπτεµβρίου 
1929 
Ῥάνωι 26 Μαΐου - 9 Ιουνίου 1930 
Θ6γ|8Π 20 Ιουνίου µέχριτις αρχές 
Σεπτεµβρἱου 1930 
παω) 16]ουλίου - 10 Οκτωβρίου 
ΙΙ Ασαηί 7-14 Σεπτεµβρίου 1930 
Ρυωπιιγ 8 Οκτωβρίου - 14 Νοεμ- 
βρίου 1930 
ΤυποςῬ!ἱ (Ώειοίπ) 1937-1938. 
(Πηγὲς απὀ την έκδοση «Τα κινἠ- 
µατα στην Τουρκική Δημοκρατία 
1924-1998» του απὀστρατου επι- 
τελικού συνταγματάρχη Βθ58ἱ ΗΒΙΙ! 
καιτην ἐκδοση του Γεν. Επιτελείου 
της Τουρκίας «Ιστορία Πολέμου 
1972»). 
Μετά το 1938 έχουν εκτοπιστεί 
κουρδικοἰ πληθυσμοἰ πολλὠν εκα- 
τομμυρίων σε ἄλλες περιοχές της 
Τουρκίας µε αποτέλεσµα την 
αφοµοϊωσήτους. Αυτό συνετέλεσε 
στο ὅτι οι αρχὲς δεν ξεχωρἰζουν 
τους Κούρδους απὀ τους Τούῦρ- 
κους,τους θεωρούν Τούρκους και 
τους δίνουν θὲσεις παντού ακόµη 
και σε υψηλές θὲσεις στο στρατὸ 
και την πολιτεία. 
Σἡµερα οι μάζες του Κουρδικού 
λαού έχουν διασπαστεἰ σε δύο.Σε 
αυτοὺς που θέλουν την τουρκικἡ 
κηδεμονἰα όπως ζουν καιαυτοίπου 
θέλουν καθαρά την ανεξαρτησία 
τους. 
Σύμφωνα µε τα λεγόμενα των 
Κούρδων ο αγώνας σήµερα γίνεται 
μεταξύ Κούρδων δοσἰλογων και 
επαναστατών. Διότι το Τουρκικό 
Κράτος, δεν μπορεί να υπερασπι- 
στείἰ τα επίσημα κουρδικἀ χωριά 
(ἔχει και ανεπίσημα) και έχει επι- 
στρατεύσει χωρικούς μισθωτούς, 
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τους έχει εξοπλίσει δια να υπερα- 
σπιστούν τα χωριά απότους Κοὺρ- 
ὅους παρτιζάνους και οι μάχες - 
ανταρτοπὀλεμος - γίνονται μεταξὺ 
τουρκικού στρατού, παρτιζάνων και 
δοσιλόγων σε µια αχανἠ περιοχή 
καιπολύ ορεινή, βραχώδη καιγυµνή 
απὀ βλάστηση. 

Οι οργανώσεις που ὅρουν εἶναι οι 
εξἠς στην Τουρκία: Κουρδικό ερ- 
γατικὀ και αγροτικὀ κόμμα (Το 
Ρ.Κ.Κκ.-ΡαΠ Καςει ΚυγαϊἰφίΒη), «ο 
μυ (ΑΡΟ (ΑὐάμΙαη Οο8- 
8η 


Στο Ιράκ «Εθνική Κουρδικἡ ᾿Ενω- 
ση» (ΙΚΟΡ - Υεκοῖο ΜΙδίίπιαπε 
Κυγαάἰςί8π) και το Κομμουνιστικό 
Ὃ του |ράκ (Ηἰζ0ί δυϊ Κιταί- 
8ί8η 


Και μερικά λόγια για το τι εἶναι οι 
Κούρδοι καιπως ζουν στις περιο- 
χὲς του Κουρδισταν, κἀτιπου πρὲ- 
πεινα γνωρίζουμε εµεἰς οι Ελλη- 
γες. 
Ζουν σε µια ορεινἠ περιοχή µε 
υψόμετρο 1500 µέτρα καιπάνω απὀ 
τη θάλασσα. Δεν υπάρχουν δάση 
στα εδάφη που ζουν, εἶναι άγονα, 
έχουν µὀνο πἑτρες και βουνά και 
με μόνους οικονομικούς πόρους 
την κτηνοτροφἱα. 
Κατοικούν µἐσα σε παράγκες απὀ 
χώμα (κτισµένες µε ἑνα εἶδος 
πλίνθου, χώματος και ξερού χόὀρ- 
του) που το ονομάζουν κερπίτς 
(Κοτρἰο) και σε σπηλιὲς που τις εἰ- 
σόδους των σπηλιών τις κτίζουν µε 
αυτόν τον τρόπο (παράδειγµα σε 
σπηλιὲς όπως στα Μάταλατης Κρή- 
της). Για καύσιμα κάνουν χρήση της 
κοπριάς των ζώων που Τα ονομᾶ- 
ζουν Τεζὲκ(ΤοζοΚ). Κάθε κατοικία 
εἶναι και ἑνα φρούριο, εἶναι πάρα 
πολύ φτωχοί δίχως καμία κρατική 
μέριμνα, δίχως ιατρούς, φάρμακα 
και σχολεία, δίχως εμπορικά κἑν- 
τρα, εγκαταλειμµένοι στην τύχη 
τους να ζήσουν ἡ να πεθάνουν. 

Εχουν άγρια µορφή και ὀψη αλλά 
πολύ τίµια ἐνστικτα, 
Μπορεὶ να στερηθούν τη λιγοστή 
τροφήπου ἐχουν για να μοιραστοὺν 
µε έναν ξένο περαστικὀ απὀ το 
σπίτι ἡ Το χωριό τους. Από Παιδιά 
μεγαλώνουν µε το ντουφέκι στο 
χέρι και Το όνειρο της απελευθέὲ- 
ρωσης ἡ της αυτοδιάθεσἠς τους. 
Εἰναι άνθρωποι δυστυχείς, καταπι- 
εζόμενοι και οι γερόντισσες ώρες 
ατέλειωτες μοιρολογούν κλαίγον- 
τας τα χαµένατους παιδιάπου χά- 
θηκαν ἡ εξοντώθηκαν απὀ τους 
Τούρκους κατά τους αγώνες της 
ποθητής ανεξαρτησίἰας τους. Καλα 
θα έκαναν οι Τούρκοι να αναζητούν 
τους Κούρδους παρτιζάνους στην 
Τουρκία παρά στο ἱράκ καιτη Συρία. 
Ο Αγώνας για αυτοδιάθεση των 
Κούρδων του Ιράκ αρχἰζεισε θετι- 
κὲς βάσεις µετά το 29 παγκόσμιο 
πόλεμο και συνεχίζεται µέχρι των 
ημερών µας µε πολλὲς διακυμάν- 
σεις στις κουρδικὲς περιοχες του 
ἰράκ. 

Π.Μ. 

(Όνομα και διεύθυνση στη διάθεση τουπε- 
ριοδικοῦ). 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 


Μετην ευκαιρίατουε µατολογίου 
γιατην «ΠΤΗΣΗ του Μέλλοντος» πολ- 
λοί αναγνώστες µας ἑστειλαν και 
συμπληρωματική επιστολῆ, όπου ρω- 
τούν και επισηµαίΐνουν πάρα πολλὰ 
πράγματα. Το αποτέλεσµα εἶναι ὁτι 
δεν προλαβαίνουµε να απαντήσουμε 
σ᾿ ὄλες τις επιστολές. ᾿Ολες όμως 
παίρνουν σειρά προτεραιότητας και 
οιυπόλοιπες θα απαντηθούν στα επὀ- 
μενα τεύχη. 

9 Αποστόλου Δημήτριος, Λαμία: Τα ελικὀ- 
πτερα αυτά έχουν καθαρᾶ εκπαιδευτικό ρὸ- 


λο. Για τους Μάβερικ δεν έχουµε τέτοια 
πληροφορία. Τα κιτ που αναφέρετε κυκλο- 
φορούν στην Αθήνα. Ρωτήστε στα καταστή- 


µατα που διαφηµίζονται στην «Π», 
9 Μπελέζοςθ ρος, Ναύπλιο: Στα ξενόὸ- 
γλωσσα 


λιοπωλεία της Αθήνας και σε 
ορισμένα μοντελιστικἀ καταστήµατα θα 
βρείτε αρκετά βιβλία γύρω απὀ τα αερο- 
πλανοφόρα και Τις λεπτο ς που σας 
ενδιαφέρουν. Πάρα πολύ καλο εἴναιτο 5μρεί 
Οα/ί6Γ5 Του «68η ΡίδιΓς ΜοπΙιραΣεί (εκδὸ- 
σεις Ο9ΡΙΕΥ). Για το «Μοντέλο Νο 3» θα 
πρέπει να στείλετε µια επιταγή 280 μάς Ἐ 
. αν. ο. πι- 
τ Ἕ µαςνα χουμε διαφορετικἡ γνώµη. 
Ὡς ο βαθμό ε «αδαής» Εκτὸς κι αν 
ἐχετεπετάξει κι οσοι κάποτε µε Ε-4Ε! Συ- 
γεπώς οι εµπειρίες ενὸς ανθρώπου που πὲ- 
ταξεµ΄ αυτό καιπροσπαθείµε απλά λόγια 
γα σας μεταφέρει τις εντυπώσεις του δεν 
θα πρέπει να σας δημιουργούν αἴσθημα κα- 
τωτερότητας, όπως αφήνετε να διαφανεί, 
αλλά ενδιαφέρον. Αλλωστε αν «δεν εἰστε 
τρ τότε πως είναι δυνατόν να βρήκατε 
οός ρο γιατο Α-6 «υπερβολικά ειδικευµέ- 


9,  Κουτό Νεκτάριος, Τύρναβος - Λαρίσης: 
Δυστυχώς δεν εἶναι δυνατόν να σας απαντή- 
σουµε στην ἕκταση που θα θέλατε. Όμως 
όλα ὁσα αναφέρετε σ᾿ αυτὀ το επάγγελµα 
εἶναι δυνατό να συµ : ακόμα και αυτά 
που δεν θα θέλατε. Ασφαλώς υπάρχει µεγά- 
λη διαφορά σε σχέση µ έναν πολίτη, Ανσας 
αρέσει πολύ η στρατιωτικὴ ζωή και η πει- 
να χία αποφασἰστε το. 

ολ όως Δημήτρης, Θεοσ/κη: Καλή 
- Ιδέα, αλλά ὁ' τε κι εοεἰς, δύσκολα 
εφαρμόσιµη. Προύχει γα μεγαλώσει αυτό 

σαι 


πρωτότυπη η «τιµωρία»που 
.. ατε. 
. ννίδη 


χεις δίκιο. -εκήι ἴλων πολύ  αρατηρητικός! 
ο Κούτελης Δημήτριος, θεσσ/ ομίζουμε 
ότι οι νο φνλ σας εἰναιυπερ 
5 Κοκοκύρη {η Θθεσοσ/κη: Ξεχνάτε 
Ίσως ὀτιτο ος παθέτειξ-26 Μανίκογα, 
τα οποία θα έχουν εντοπἰσει το στόχο τοι 
καιθα έχουν κατευθύνει επάνω του τα Α- 
και Ε/Α-Ί8 µέσα ος ελάχιστο χρόνο. 

5 Ματθές Χαράλαμπος, Πειραιάς; Στείλτε 
μας πρώτα μερικὲς κ φωτογραφιες. 

5 Τσιλιάκος Γ,, Γλυφάδα: Πολύ έξυπνη η λύση 
της προπεριστροφής, αλλάγια ναλέἑειέτσιη 
Βοοίηᾳ κάτι θα ξέρει! Υποθέτουμε ότι τα 
έσοδα απὀ την πώληση νέων τρ που 
Ὃ ο τους φθαρµένους - εἶναι ση- 


9 ὃ λικάτο Γαβριήλ, Αθήνα: Ελπίζουμε κάποτε 
να μπορέσουμε να παρουσιάσουμε και αυ- 
τοὺς τους «αφανείς», υμφωνούμε απόλυτα 
οε ότι αφορά τα ακροβατικἀ. Ευχαριστούμε 
για τα καλά λόγια. 
9 Μάντακας Μιχάλης, Αθήνα: ΄Ολα αυτά τα 
έχουµε τονίσει επανειλημμένως. Ευχαρι- 
στούµε, 
5 Λιανάκης Ιωάννης, |λίσια; Δεν ξέρουμε πὸ- 
τε ακριβώς θα γίνει αυτό, αλλά θα τους «ι- 
καιώσουμε» καιµετο παραπάνω. Γιατο άλλο 
θέµα, στείλτε µας κάποια σχετική εργασία 
- γιανασας απαντήσουμε. Ευχαριστούμε. 
μμανουήλ Νίκος, Θεσσ/κη: Αρνητικὸ 
θὰ ος Ααλίὰ .. Ελπίζουμε ότιθα 


το ο” σύντομα Ὃ ο 
μο άνης « πιδὴ ηταν τς 
κουβάτσος Θόδωρος, Αθήνα; Δι 


ἑνα απὀ τα να για την Ισορροπία Δυνά- 
µεων Ελλάδας - Τουρκίας σε ὅτι ράτους 
τύπους Των α/φών, Σήματα δεν θα βρείτε. 
για τη συνδροµή στείλτε το κουπόνι 
συμπληρωμένο καιµια ταχυδρομική 

ϱ Μητσιόπουλος Μπάμπης, θεσσ/κη: Δεκτὲς 
οι επισημάνσεις σας. Θα κάνουµε ότι µπο- 
ρουμε 

5 Άλευρας Παναγιώτης, Βόλος: Το Μ4ΘΑ5 
µπορείνα προσφέρει αρκετά και μάλλον . 
αδικείτε. Σκεφτείτε ὁτι τα υπορσύγχρο' 
νο στοιχίζουν µέχρικαι3 εκατ. δολάρια -” 


ος Γιάννης, Δράμα: Ευχαριστούμε για 
οι 


5 Ανδρέου Ανδρέας, Ηράκλειο: Το καλύτερο 
που ντ. να κάνετε εἶναι να διαβάζετε το 
«ΜΟΝΤΕΛΟ». Πάντως στην αρχή θα «χαλά- 

σετε» ἑνα- δύο σηµεία μἐχρινααρχίσετενα 


μαθαίνετε. Μην - αυτό. Εδω 
ισχύει Αν δεν χαλάσεις πρόκειται να 


μάθεις. 

5 Παναγιώτης Αλέκος, Αθήνα: Στα ἄρθραγια 
τις ισορροπίες δυνάµεων θα βρείτε όλους 
τους τύπους. 

5 Μεγαλογένης Ιωάννης, Ηλιούπολη: πες 
θυνθεῖτε στην Αερολέσχη Αθήνας, 

µίας 27Α ἡ στην Αερολέσχη Πειραιώς, κά: 
γιγγος 8, Πασαλιµανι. 


5 Ανταρας Κώστας, Λάρισα: Χαιρόμαστεπου 
σας αρέσουµε! Χαιρόμαστε που σας αρέ- 
σουµε! Φωτογραφίες αεροσκαφών του μέλ- 
λοντος δημοσιεύουμε αρκετά ᾱ, οπότε 
δεν πρέπει γα έχετε παράπονο. Τα άρθρα 
για το "ΑΤΕ" και το «Αεροδιαστηµοπλάνο» 
ηταν δύο απὀ τα πιο πρόσφατα. 

5 Παυλίδης Παντελῆς, Αθήνα; Συμφωνούμε 
στα περισσότερα σηµεία. Όμως τώρα η 
αγορά οριστικοποιήθηκε και δεν µπορεί να 
αλλαξει τίποτα. Ευχαριστούμε για τα καλά 


σος κος οκ παν ον αν με ο 


κά 
ἄνης Γιάννης, Αθήνα: Ολόγος αυτός 
ολλ αν το αεροσκάφος παράγει ώση µε- 
αλύτερη, ίση ἡ μικρότερη απὀ το ἴδιο το 
ρος του. Φυσικάη πρώτη πει είναι 
Πιδανικἡ αλλά και αρκετά ακρι .Ε-15). 
Κπτου Α-Τστην 1/72 πάσι ων ο. -- ΑἰΠΙχ 
και ΜεΙςμῬοχ. Το ΜΙΩ-25 κυκλοφορεί στην 
1/72 απὀ την Ἠβαοφανία. Δεν έχουμε δυ- 
στυχώς όλα τα βιβλία. Τατεύχη 21 και 23 δεν 
έχουν Ὃ Μπορείτε να περάσετε 
απὀ τα Ίβοφς ια µας ἡ να στείλετε ταχυδ, 
επιταγή. Ευχαριστούμε 
9 Καμπαγρηγόρης Γεώργιος, Θεσσ/κη: Ευ- 
χαριστούµε. γα τιςπροτασεις. Ενδιαφέροντα 
και υπό ελ . τα όσα µας γράψατε; 
9 Κριτσάκης Κων/νος: Για τα κπ που σαι 
ενδιαφέρουν Τηλεφωνήστε σε κάποιο αἱ 
τα μοντελιστικἁ ολίοώλάς καλη: Τα τεύχη 
μπορείτε να τα ον τε στέλνοντας 
µια Ταχυ! 
ο Σουρτζἠς Χρήστος, - Απευθυνθείτε 
στογραφείοε στης Π.Α., Αμερικής 
και Πανεπ' υ και θα σας δώσουν όλες 
μμ πληροφορίες, καθώς και τυχόν νέες αλ- 


χι Γεώργιος, Καρδίτσα: Ο.., ετερο- 
χρονισμὸς εἶναι πολύ της μόδας τελευταία, 
κι ἐτσι παρασυρθήκαµε κι εµεὶς! Ελπίζουμε 
ότι θα τηρήσουµε τις υποσχ μας σὐν- 
τοµα. Το βιβλίο αυτό έχει εξαντληθει. Τη- 
ἠστε γιαπερισοότερες λεπτομέρειες, 
σχετικἀ µε μον βιβλία γύρω απὀ το 
αεροσκάφος αυτό. 
9 Μούντζιας Αντώνιος, Κατερίνη: Επικοινω- 
γήστε µε το γραφείο ενημέρωσης της Π.Α. 
τηλ. 01-3222.421) για τις πληροφορίες που 


έλετε, 

9 Γκανάλας Γιώργος, Πρέβεζα: Φίλε Γιώργο, 
το φαινόμενο εἴναι καθαρά ελληνικό και 
οφείλεται στη διαπαιδαγώγηση ας να όλη 
δας. Στο εξωτερικό τα πράγματα εἶναι πολύ 
διαφορετικἀ σε ὅτι αφορά το ε' 

των γυναικών για την Αε ία, τον 
θλητισµό καιτα συναφἡ. Παρήγορο όμως εἰ- 


ναι Το ότι ιδρύθηκε π δρ Ένωση Γυ- 
ναικών Πιλότων νο Άν ενὰ βρίσκε, Ἴ 
5 Γεωργίου Χρήστος, α, Αν εχετε 


κάποια ηναμας η σολαις, Ταδικἁ 


μα στοιχεία προέρχονται απὀ πηγές του 
ΑΤΟ. Χαιρόμαστε που σας άρεσε το τεύ- 


5 λιονὸς Κων/νος, Λάρισα: Το φαινόμενο 
αυτό θα συνεχιστεί λὀγω προχωρηµένης και 
διαδεδοµένης άγνοιας και δυστυχὼς δεν 
υπάρχει... θεραπεία! Απλά, µην του δίνετε 


τόση σία. 

9 τοϊλίδης Θεόδωρος, Ηράκλειο: Δεν έχετε 
παράπονο. Τελευταία εἶχαμε αρκετά ἀρθρα 
για σοβιετικὰἁ συστήµατα. Περισσότερα 
ετοιµάζονταιγιαταε να τεύχη. Υπομο- 


Ἐν λασηράφης Πασχάλης, Ξάνθη: Λυπούμεθα 
που δεν μπορούμε πο... Η καλύ- 
τερη λύση εἴναινα αλληλογραφήσετεµµετις 
ξένες σχολές που πρόθυμα θα σας λύσουν 
λα. ις αυτές. 
9 Σαββάτης Βασίλειος, Κέρκυρα: Ο χρόνος 
ἕων εἰναιπολύ περιορισ!| για κἀτιτέτοιο. 
σον κ για τα καλά λόγια. 
δίκκης Δημήτριος, Πόρος: Δεν εἶναι 
τος ιδέα, το κοιτάξουμε. Τα βιβλία 
Ὃω αναγράφονται στην «Τεχνι- 


ὃς νο ἑαμας Θεσσ/κη: Νομἰ- 
ζουμε ὁτι οι διευκρινίσεις του συνεργάτη 
μας ἦταν σαφέστατες, Ὁπωσδήποτε αυτή 
τη στιγμή οι αριθμοί θα ν ωοὺς --- μια 
και έχει περάσει -.. καιρός, 

9 Τσολάκας Κώστας, Π , Φάληρο: ᾿Εχέι ήδη 


αρχίσει αλλά η επιχειρ! ετοιµότηταθα 
αργήσει αρκετά, Χ ονται ακόµα πολλὲς 
δοκιµὲ! 

9 Ἰλήρδας Ζήσης, Θεσσ/κη: Τα έχουµε υπὀ- 
Ψη όλα όσα µας ο αν Ἴνς υχαριστούμε. 

5 Αναγνώστου Γιά ιθήνα: Προσπιαθούμε. 
συνεχώς, Το «ΜΟΝ λος το έχετε δει; 


9 Αντάρας Χρήστος, Λάρισα: Φυσικά καιτις 
διαφημίσεις τις βάζουν και πληρώνουν οικα- 
τασκευάστριες εταιρἰες! Λέτε να τους κά- 

γουµε ψυχικό; Ευχαριστούμε γιατα καλά λὀό- 


για 

9 Λέκκας Θεόδωρος, Αθήνα: Γράψτε ἡ τη- 
λεφωγήστε στο Σύλλογο Αεροναυπηγών. 

5 Μαυρόπουλος Γιάννης, Κεφαλλονιά: Δυ- 
στυχώς, ο θόρυβος αυτὸς εἶναι αναγκαίο 
κακό. Η µόνη λύση εἶναι να µετακομἰίσετε, 
αφού η αεροπορική βάση εἰναιλίγο δύσκολο 
γα το κάνει! 

ο Στράτο Γεώργιο, Αθήνα: περάστε ένα απὀ- 
γευµα απὀ τα γραφεία µας!! 

5 Αρβανίτης Δημήτρης, Αθήνα: Χρήσιμες οι 
παρατηρήσεις σας. Ευχαριστούμε. 

5 Κωστάκης Δημήτρης, Αθήνα: Σιγά - σιγά θα 
πραγματοποιηθούν αυτά που µας γράφετε. 

5 Μπρέσκας Νίκος, Σπέτσες: Έχετε δίκιο, 

Προς το παρὀν προτείνουμε να επικοινωνή- 
σετε µεταγραφεία Δημ. Σχέσεων ΓΕΑ, ΓΕΝ, 
ΓΕΣ καθως καιτο γραφείο Ενημέρωσης της 
Π.Α. (τηλ. 01-3222.421). 

«Ζορμπάς Γιώργος, Κατερίνη: Δεν νοµίζουµε 
ότι χωράει σύγκριση μεταξύ αυτών των δύο. 
9 Κούρτογλου Γιάννης, Αθήνα: Σύμφωνοι, 
αλλά µην εἰστε τόσο σίγουρος. Πολλά µπορεί 
να αλλάξουν µέχρι τότε. Όπως πάντα, στη 
χώρα µας εἶναι δύσκολονα ροκ ία κανείς 
περισσότερο απὀ... µια εβδομάδα: 


ΡΙΡΕΜΙΝΡΕΒ ΑΙΝ-9Β 


ΜΙΟΑ ΤΗΣ ΜΑΤΗΒΑ: 


ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΑΦΒΑΑΜ; 


Η αμερικανική Φορντ Αεροσπεις 
ανέλαβε την εξέλιξη µιας νέας, 
βελτιωµενης ἐκδοσης του πυ- 
ραύλου αέρος - αέρος Σαϊν- 
τγουάιντερ, που θα λέγεται 
ΑΙΜ-ΘΗ. Η απὀφαση αυτή του 
αμερικανικού πενταγώνου ανα- 
µένεται να προκαλέσει αρκετές 
αντιδράσεις στο κονσόρτσιουµ 
των ευρωπαϊκών εταιριών που 
εξελίσσουν τον ΑΞΗΑΑΜ 
(Αάναποθά ΞΠΟΙΠ Βαπαθ ΑἱΓ ἴο 
ΑΙΓ ΜΙΦ5/Ι6), σαν τον αντικατα- 
στατη του Σαϊντγουάιντερ 
Υπενθυμίζεται ὁτι η αντικατά- 
σταση Των Σπάροου και Σαϊν- 
τγουάιντερ θα γίνει µέχρι τα μὲ- 
σα της δεκαετίας του 90 απὀ 
τον ΑΜΗΑΑΜ καιτον ΑΘΗΑΑΜ 
αντὶστοιχα. Τον πρὠτο ἐχουν 
αναλάβει αμερικανικὲς εταιρίες 
και τον δεύτερο εὐρωπαικές 
Πρὠτος παραλήπτης του νέου 


Ο ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΑΕΡΟΣ - 
ΑΕΡΟΣ ΓΙΑ ΟΛΕΣ 
ΤΙΣ ΔΟΥΛΕΙΕΣ 


Ενα απὀ τα πιο σηµαντικά πλε- 
ονεκτήµατα του Μιράζ 2000 εἰ- 
ναι η δυνατότητα που θα έχει να 
εκτοξευει σε μερικά χρόνια το 
γέο πύραυλο αέρος - αέρος 
ΜΙΟΑ της ΜΑΤΗΒΑ. Και εἰναι 
σημαντικὀ γιατί ο πύραυλος αυ- 
τὸς θα ἐχειπερίπου το µέγεθος 
ενος ΑΙΜ-9 αλλά θα συνδυάζει 
τις Ικανότητες και του ΑΙΜ-9 
αλλά καιτου ΑΙΜ-7(ἠπιο σωστά 
τις ικανότητες των ΑΦΒΑΑΜ και 
ΑΜΒΗΑΑΜΙ) σε ἕνα και μοναδικὀ 
«σωμα». 

Χρησιμοποιώντας την τελευταία 
λεξη της τεχνολογίας της σµί- 
κρυνσης συστηµάτων, η ΜΑΤΗΑ 
ετοιμάζεται να προσφερει έναν 
πύραυλο ο οποίος θα µπορεί να 


παΐρνει εναλλακτικές κεφαλὲς 
με επιλογή καθοδήγησης ραντάρ 
ἡ υπερυθρων ακτίνων (δηλαδἠ 
ενεργητική ἡ παθητική). Αυωτὸ 
σηµαίνει ότι ανάλογα µε το στὀ- 
Χο, θα υπάρχει µεγάλη ευελιξἰα 
επιλογής του καταλληλότερου 
τρόπου καθοδήγησης ἐτσι ώστε 
να µην κατορθώσει να διαφύγει 
ο αντίπαλος, χρησιμοποιώντας 
αντίµετρα ἡ εκτελώντας ελι- 
γμους διαφυγής ἡ αποκρυψης 
στα σύννεφα 

Ο ΜΙΟΑ Θα µπορεῖ να εκτοξευ- 
τεἰ απὀ πολύ μικρὲς αποστάσεις 
μέχρι και 50 χλμ. απὀ το στὀχο 
Εκτὸς απὀ την περίπτωση που ο 
στὀχος βρίσκεται στη μµεγαλί- 
τερη απὀσταση εµβελείας του 
πυραύλου, οπὀτε απαιτείται δι- 
αρκἠς καθοδήγηση απὀ το ραν- 
τρ του αεροσκάφους, έτσι ώστε 
αὐτὸ να «ρωτίζει» διαρκὠς το 
στὀχο. Σε µεσαίες ὁμως και µι- 
κρες αποστάσεις αερομαχιών, ο 
πύραυλος είναι του τύπου «ΕΙ{Θ 
πα Εοτρεί», δηλαδή δεν χρειᾶ- 
ζεται να διορθώνει την πορεία 


του παίρνοντας οδηγίες καθοδή- 
γησης απὀ το ραντάρ του αερο- 
σκάφους. 

Στα µέσα της δεκαετίας του 90 
το Μιραζ 2000 Θα µπορεἰνα µε- 
ταφερει μέχρι 6 πυραύλους 
ΜΙΟΑ, αποτελώντας ἑνα φοβερά 
αποτελεσμµατικὀ αναχαιτιστικὀ 
όπλο. 

Και αυτό γιατἰ θα εἰναι σαν να 
µπορεί να εκτοξεύσει 6 Σούπερ 
Ματρά 530 (εμβέλειας 50 χλμ 
επίσης) ὀχι µόνο σε μακρινούς 
στὀχους, αλλά και σε πολὺ κον- 
τιούς, κἀτι το οποίο αδυνατεί 
να εκτελέσει ο 530. Παράλληλα 
αυξάνεται κατακόρυφα η ευελι- 
ξια της χρησιμοποίησης των 
οπλων. Αν δεν υπήρχε ο ΜΙΟΑ, 
το Μιράζ θα έπρεπε να συνεχίζει 
να φορτώνεται µε ἑνα μείγμα 
πυραύλων μικρής και µέσης εµ- 
βέλειας. Επομένως αν σε δεδο- 
µενη στιγµή αντιμετωπίσει κον- 
τινὁ κίνδυνο ἑνα µαχητικὀ αλλά 
του εχουν απομείνει µὀνο οι 530, 
τότε η θέση του γίνεταιπολύ δὺ- 
σκολη 


ΑΙΜ-ΘΗ θα εἶναι το αμερικανικὀ 
πολεμικὀ ναυτικό, 

Για να εἶναι πιο γρήγορα ἐτοιμος 
ο πύραυλος (γύρω στο 1992) 
υπάρχει ἑνα σχὲἐδιο για ΤροΠο- 
ποίηση 5.000 ΑΙΜ-Θ9Μ σε ΑΙΜ- 
9Η 

Ο ΑΙΜ-9Β θα ἐχει µεγαλύτερη 
εμβέλεια, ακρίβεια και ικανότητα 
εντοπισμού του στόχοι, καθὠς 
και δυνατότητα κατάρριψης στὀ- 
χου ακόµα και όταν αυτός βρι- 
σκεται ἐξω απὀ το ΗΙ)Ώ. 


ΑΜΦΙΒΟΛΑ ΤΑ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΑ ΟΦΕΛΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ 40 Ε-16 


Μετά απὀ μακροχρόνιες διαπραγματεύσεις µε τους Αμερικανούς 
κατασκευαστές η Ελληνική Κυβέρνηση υπέγραψε στις 12.1.87 την 
τελικἠ συμφωνία αγοράς των 40 αεροσκαφών Ε-Ί6για την Πολεμική 
Αεροπορία. Το συνολικό κὀστος της αγορὰς εἶναι 940 εκατομμύρια 
δολάρια (127 δισεκατομμύρια ὄροχμος) και θα εξοφληθεί µέσω πι- 
στώσεων ΕΜΕ, σταδιακἀ μέχρι το 1990. 

Όπως ἐγινε γνωστό, τα πρὠτα τέσσερα αεροσκάφη θα φτάσουν 
στην Ελλάδα τον Ιανουάριο του 1989 και η παράδοση των 40 αερο- 
σκαφών θα έχει ολοκληρωθεί τον Οκτώβριο του ἴδιου χρόνου, 
"Όμως, ενώ η αρχική συμφωνία αγοράς προέβλεπε την παροχή αντι- 
σταθμιστικὠν οφελών που θα αντιστοιχούσαν περίπου στο Ί της 
αξίας της αγοράς, η τελική συμφωνία υπογράφτηκε µε πολλές υπα- 
ναχωρήσεις απὀ πλευράς Αμερικανών, επειδή «οι ελληνικές βιοµή- 
χανίες αδυνατούσαν να κατασκευάσουν τα τµήµατα του αεροσκἀ- 
Φους που εἰχαν προτείνει οι αμερικανικές εταιρίες», καιγια το λὀγο 
αυτό καθυστερούσε και η οριστικἠ υπογραφή της συμφωνίας. 


Όνέος τρόπος αγοράς που συμφωνήθηκε προβλέπει δύο προγράµ- 


παραγωγής. Αξί 

ας Ἐθικὸς Όμόνο ίας 
εἰναιη δηµιουργία στην Ελλάί 
δραστηριοτήτων. 


συνεισφέρουν οι. ες Τζ: 
γκχάουζ, οι οποίες. 


γίας και ἀλ) 
νατότητα στην, ΕΛΒ να συμμε: 
πράκτου του Ε-16, καθὼς και συμμετοχή 


λο το κατά πόσο η συμφωνία θα εξασφα- 
αντισταθμιστικἁ οφέλη για την ελληνική βίιοµη- 


χανία. 
Το γεγονὸς ότι η αγορά έκλεισε µε εμπορική συμφωνία (απ᾿ ευθείας 
µε την Τζένεραλ Νταϊνάμικς) και όχι µε διακρατική (µε εγγύηση της 
αμερικανικής κυβέρνησης), καθώς και το ὁτι υπογράψαµε το Προ- 
σύμφωνο αγοράς πριν συγκεκριμενοποιηθούν τα αντισταθµιστικά 
οφέλη, εἰχε σαν αποτέλεσµα να µη δείξουν το αναμενόμενο ενδια- 
φέρον οἱ Αμερικανοίἰ και ιδιαίτερα το κρἰσιµο θεµα της μεταφοράς 
τεχνολογίας ἐμεινο νεκρο γράμμα. 
Στο μεταξύ παραμένει αδιευκρἰνιστο το αν ο τύπος των ελληνικών 
αεροσκαφών εἰναιο Ε-Ί6Α ή ο Ε-166. Επἰσηµα η Θεπεαἰ Ὀγηαπηίος 
τα αναφἑρει σαν Ε-166, δηλαδή εφάµιλλα των τουρκικών, αλλά 
ασφαλώς θα υπάρχουν διαφορὲς στον εξοπλισμό. 
Ἓνα ἀλλο σηµαντικὀ στοιχείο που ίσως οδηγήσει στην παραλαβή 
των 40 αεροσκαφών χωρίς πλεκτρονικὀ σύστηµα αυτοάμυνας και 
αντιµέτρων, εἶναι η απὀφαση της κυβέρνησης να κατασκευαστεί αυτό 
στην Ελλάδα, 
Ὁμολογουμένως πρὀκειται για µία αρκετά ών και αισιόδοξη 
προοπτική, Π οποία όμως δεν φαίνεται να διαθέτει ρεαλιστικὲς βάσεις 
στην περίπτωση ενὸς τόσο δύσκολου εγχειρήματος. Πάνω σ᾿ αυτὸ 
έγινε γνωστὸ πρὀσφατα ότι η κυβέρνηση συζητά µε την αμερικανική 
εταιρἰα Παγίπεοη και τη γαλλική ΤΠοΟΠΊςοη τη δυνατότητα αγοράς 
ἔτοιμου συστήµατος ηλεκτρονικού πολέμου. Σύµφωνα µε τα μέχρι 
τῶρα στοιχεία, η συμφωνία µε την Ντασό απέφερε καλύτερα και 
περα οφέλη για την Ελλάδα, ενώ υπόσχεται αρκετᾶ και για το 
μέλλον. 

Τα αντισταθμιστικἁ οφέλη των Γάλλων χωρίζονται σε δύο καπηγορἰες:; 

Βιομηχανικά και Εμπορικά. Τα βιομηχανικά διαχειρἰζονται απὀ τη 

Ντασὀ Αεροσέρβις που εδρεύει στην Αθήνα καιη οποία εἶναι υπεύ- 

θυνῃ για την οργάνωση της αεροναυτικής συνεργασίας µε την ελλη- 

γική βιομηχανία. 

Τα εμπορικά ὀφσετς (αυναλλαγὲς, επενδύσεις, µεταφορά Ττεχνολο- 
ίας κ.λπ.) διαχειρἰζονται απὀ την εταιρἰα Ε{άποο - Ηεμεπίαμε ἆθ 
τοπιοίΐοῃ, η οποία ιδρύθηκε απὀ την ΑΜΏΌ-ΒΑ, την ΞΝΕΟΜΑ (κι- 

νητήρας), ΤΠΟΠηΞοΠ (ραδιοβοηθήµατα) και ΜΑΤΗΒΑ (οπλισμός) ειδικά 

για το σκοπό αυτό. ' ς 

Μέχρι στιγμής έχουν πραγµατοποιηθεἰ συναλλαγές ύψους 200 εκα- 

τομμυρίων γαλλικών φράγκων στα πλαΐσια των αντισταθµιστικὠν οφε- 

λών. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΑ ΜΕΣΑ ΤΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΤΗΣ ΕΣΣΔ 


Νέα στοιχεία για τις ένοπλες 
δυνάμεις της Σοβιετικής Ενω- 
σης περιἐχει η φετινή έκθεση 
του αμερικανικού πενταγώνου 
που κυκλοφόρησε πρὀσφατα, 
Σύμφωνα µε την ἐκθεση αυτή 
υπάρχουν ανεπτυγμένοι περίπου 
100 απὀ τους νέους διηπειρωτι- 
κοὺς κινητοὺς βαλλιστικοὺς 
πυραύλους 99-28 ΦίοκΙθ, ενώ 
ετοιμάζεται η ανάπτυξη των πα- 
ρόμοιων 99-24 9ο8ρίθ, οι οποίοι 
θα μετακινούνται σε σιδηροτρο- 
χιὲς, Επίσης αναμένεται ο διά- 
δοχος του 9399-18 9δαϊ8Π, ο 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


οποίος θα περιἑχει τουλάχιστον 
10 κεφαλές. Οινέοι πύραυλοιθα 
βρίσκουν µε μεγαλύτερη ακρἰ- 
βεια το στόχο τους και θα εἶναι 
λιγότερο ευαλωτοι. 

Στο µεταξύ ἐχουν ἠδη αναπτυ- 
χθεί 441 πύραυλοι µέσου βελη- 
νεκοὺς 99-20 ενὠ µια πιο βελ- 
τιωµένη ἐκδοση αυτού του πυ- 
ῥαύλου Θα εἶναι επιχειρησιακά 
ἑτοιμη φέτος, Εξάλλου συνεχί- 
ζεται η εγκατάσταση των νέας 
γενιὰς 99-21 και 99-29 οι οποίοι 
εἶναι βαλλιστικοί μικρής εμβέ- 
λειας. 

Στον τοµέα του ναυτικού ετοιμά- 
ζεται το πέμπτο πυρηνοκἰνητο 
υποβρύχιο κλάσης Ταάϊφουν και 
το τέταρτο της κλάσης Δέλτα 4 
Κάθε υποβρύχιο κλάσης Τάιφουν 
μεταφέρει 20 πυραύλους 9ἱ ΒΜ 
(Φι0ππβ/ίΠθ ἱ αιποΏθά Β4]ἰ5ίίς 


ΜίςςΙΙθ) µε εννέα κεφαλὲς ο 
καθένας. Τα υποβρύχια της κλά- 
σης Δέλτα 4 μεταφέρουν 16 απὀ 
τους νέους πυραύλους 99-Ν«23 
ΘΚΙΠΗ µε 10 ανεξάρτητες κεφα- 
λὲς ο κάθε ἑνας. 

Σε ὁτι αφορἀ την αεροπορἱα, 
επτά πρωτότυπα του βοµβαρδι- 
στικού Μπλάκτζακ της Τουπό- 
λεφ δοκιμάζονται κοντά στη Μό- 
σχα. Το Μπλάκτζακ αναμένεται 
ὁτιθα εἶναι επιχειρησιακά ἐτοιμο 
το 1988, οπλισμένο µε εναέρια 
εκτοξευόμµενους πυραύλους 
Α5-15 Κεπί, πυραύλους αέρος 
-εδάφους μικρής εμβέλειας και 
βόμβες. Παράλληλα υπάρχουν 
περισσότερα απὀ 50 βοµβαρδι- 
στικἀ Τουπόλεφ Τι-142 Μπέαρ. 
Η οπλισµένα µε πυραύλους Α5- 
15 (εμβέλειας 3000 χλμ.). 

Το |λιούσιν 1-76 Οαπαιά βρίσκει 


Καλλιτεχνικἡ απεικόνιση του νέου στρατη- 
γικοῦ βομβαρδιστικούὐ Τουπόλεφ Μπλά- 
κτζακ. Είναι μεγαλύτερο απὀ το Β-18Β της 
Ρόκγουελ και αναμένεται να µπει σε υπη- 
ρεσία το 1988. 


2 


Το νέο Ηοκωπῃ της Καπιον που βρίσκεται 
στο στᾶδιο της εξέλιξης θα ἔχει αποκλει- 
στικὀ ρόλο τη δίωξη αεροσκαφών εγγύς 
υποστήριξης και αντιαρµατικώὠν ελικοπτέ- 
ρων. Προσέξτε το χαρακτηριστικὀ διπλὀ, 
ομοαξονικό στροφείο και την ἑλλειψη ου- 
ραΐου στροφείου. Στα ακροπτερύγια δια- 
κρίνονται τέσσερις αντιαεροπορικοί πύ- 
ραυλοι υπέρυθρης καθοδήγησης. Τελικἡ 
ταχύτητα: 370 χλμ./ώρα. 


3 


Το νέο αντιαεροπορικὀ Ζ5ἱ/-Χ µε δίδυμα 
πυροβόλα των 30 πιπιθα αντικαταστήσει το 
τετράκανο Ζ85ἱ-23-4 των 23πιπι. 


εκτεταμένες εφαρμογές σαν 
τάνκερ αλλά καισαν αεροσκάφος 
έγκαιρης προειδοποίησης κατά 
τα πρὀτυπα του Ε-3Α ΑΝΑΟς. 
Πρόκειται για το ΙΙ-76 Μαἰηδί8γ 
το οποίο λέγεται ὅτι εκτελεί 
σάρωση Ιοοκ-άοννη, ενώ διαθέτει 
νέο σύστημα ΙΕΕ (αναγνώρισης 
φίλιου ἡ εχθρικού στὀχου). 

Στην τακτικἡ αεροπορία υπὰρ- 
χουν περισσότερα απὀ 150 
ΜΙΟ-31 Εοχπουπά (βελτιωμένα 
ΜΙΦ-25) και περισσότερα απὀ 


300 ΜΙς-28 Εµίοίωπι. Πρόσφατα 
άρχισαν να χρησιμοποιούνται και 
τα νέα 91-27 Φλάνκερ. 

Στον τοµέα των πυραύλων εἶναι 
επιχειρησιακά ἑτοιμες περισσὀ- 
τερες απὀ 80 βάσεις πυραύλων" 
εδάφους - αἱἐρος 94-10 
ΤυΠΙΟΙΘ, ενώ συνεχἰζεται η 
εγκατάσταση Των 9Α-12Α «ἱ8- 
αἰβῖοι, 9Α-11. Δά{γ και των 
φορητών 9Α-Ί4 Ογθππ!Ιίπ και 
9Α-16. 

Στο στάδιο Των δοκιμών βρίσκε- 
ται ο ΦΑ-Χ-128 Αἰβπί που προ- 
ορἰζεται για αναχαιτίσεις μεγά- 
λου ύψους. 

Ενδιαφέρουσα είναι καιη εἰδηση 
για την αντικατάσταση του αυ- 
τοκινούµενου αντιαεροπορικού 
συστήµατος Ζ5-23-4, (τέσσερα 
πυροβόλα των 23πιπῃ], µε το 
Ζ9Ι)-Χτο οποίο διαθέτει δίδυμα 


πυροβόλα | των ἌΟπηπῃ. 
Το παλαιότερο αντιαεροπορικὀ 
σύστημα των 3Φ7ΠΙΠΙ αντικαθἰ- 
σταται απὀ τους πυραύλους 9Α- 
6 Εαἱπίω] και 9Α-8 ἄθοκο. 

Τα δύο νἑα ελικόπτερα, το Κδ- 
πιον ΗοΚκιωπῃ και το ΜΙΙ ΜΙ-28 
Ηανοο βρίσκονται ακόμα στο 
στάδιο της δοκιµής των πρωτο- 
τύπων. Το δεύτερο θα έχει αντι- 
αρματικὀ ρόλο µε περιορισμένη 
δυνατότητα αυτοάμυωνας εναν- 
τίον άλλων ελικοπτέρων, ενὠ το 
ΠοΚκιωπι παρουσιάζει μεγαλύτε- 
ρο ϱνδιαφέρον αφού θα ἐχει 
αποκλειστικὀ ρόλο την κατα- 
στροφἠ αεροσκαφών εγγύς 
υποστήριξης και αντιαρµατικὠν 
ελικοπτέρων. Το Ηανου θα δια- 
θέτει 16 αντιαρματικοὺς πυραύ- 
λους και πυροβόλο των 23ΠήΠΙ ἡ 
των 3θπηιπι. Το Ηοκωπῃ θα έχει 
ομοαξονικό διπλό στροφεἰο χω- 
ρίς αντίστοιχο ουραίο. Επίσης θα 
εἶναι μονοθέσιο και θα ἐχει ανα- 
συρόµενο σύστημα προσγείω- 
σης. Ακόμα θα µπορεί να µετα- 
φἐρει πυραύλους αέρος - αἔρος 
και ἑνα ἡ δύο πυροβόλα μεγάλου 
διαμετρήματος. Θα εἶναι Ιιδιαἰ- 
τερα ευθλικτο µε ανώτατη ταχύ - 
τητα που υπολογίζεται στους 
200 κὀµβους (370 χλμ./ώρα). 
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ου το ο ο ο ο 


Στο μεταξύ συνεχίζεται η ναυπή- 
γηση του πρὠτου σοβιετικού 
αεροπλανοφόρου, του Λεονίντ 
Μπρέζνιεφ, 65.000 τόννων απὀ το 
Δεκέμβριο του 1985. Εχει µή- 
κος 300 µέτρων και θα µπορεὶ 
να μεταφέρει τουλάχιστον 45 
αεροσκάφη. 
Εξάλλου η ναυτική αεροπορία 
ἀρχισε απὀ πέρυσι να χρησιµο- 
ποιεί το βελτιωμένο Τι-ο6 
Β8οκίιτο Ο καιτο Φι-24 ΕθπΠοθί 
Ε (αντίστοιχο του Ε-111Τ). Σύμ- 
Φωνα µε την έκθεση του πεντα- 
γώνου, η ΕΣΣΔ δαπανἁ περίπου 
ἑνα δισεκατομμὺριο δολάρια 
ετησίως για ἐρευνα σε οπλα 
ακτίνων λέιζερ. Οι έρευνες γἱ- 
νονται στο κέντρο δοκιμών του 
Σαρί - Σαγκἀν πάνω σε τρεις τύ- 
πους λέιζερ: αερίου, ηλεκτρικής 
εκκένωσης και χηµικο. 
Το αμερικανικό υπουργείο αµυ- 
νας πιστεύει ότι ἑνα σοβιετικὀ 
αντιαεροπορικό ἡ αντιπυραυλικὀ 
επἰγειο σύστηµα λέιζερ ενδέχε- 
ται να εἰναι επιχειρησιακά ετοίµο 
στις αρχὲς της δεκαετίας του 
90 και στη θάλασσα στα µέσα 
της επόμενης δεκαετίας. 


Χ-Φ1Α: ΤΟ ΠΙΟ ΕΥΕΛΙΚΤΟ 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ; 


Χ-21Α εἶναι ο κωδικός τοι νόου 
αμερικανοδυτικογερμανικού πει- 
ραματικοὺ αεροσκάφους που 
εξελίσσεται µε τη συνεργασία 
των εταιριών Ρόκγουελκαι ΜΒΒ 
(Μεδθρθιςοηπι τί - Βο]κὸν - 
ΒΙοηπι), υπὸ την εποπτεία της 
αμερικανικής ΏΑΗΡΑ (Ύπηρε- 
σίας Προηγµμένων Αμυντικὠν 
Ερευνητικὠν Προγραμμάτων) και 
του γερμανικού υπουργείου 
"Αμυνας. Με το αεροσκάφος 


Στις Φωτογραφιες βλεπουμε µια αναπαρα- 
σταση αεροµαχίας µετο Χ-31Α να «φρενα- 


αυτό θα δοκιμαστούν «επανα- 
στατικά» εἰδη ελιγμών αεροµα- 
χιών που εἶναι αδύνατο να επι- 


ρε!» στον αέρα αφήνοντας το αντίπαλο αε- 
ροσκάφος να προσπεράσει στο βάθος, κα- 
θώς και ενα μοντέλο του να δοκιμάζεται 


στην αεροδυναµικἡ σήραγγα. Η πρώτη πτήση 
αναμένεται να γίνειτο 1989, 


χειρήσουν τα σημερινά µαχητικα 


ΕΧΑΣΕ Η ΤΟΥΡΚΙΑ ΤΗ «ΜΑΧΗ» 
ΤΩΝ ΑΕΡΟΔΙΑΔΡΟΜΩΝ ΤΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ 


Απορρίφτηκε απότον Ι6ΑΟ (Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπο- 
ρίας) η πρόταση της Τουρκίας για δημιουργία νέου αεροδιαδρόµου 
πάνω από το Αιγαίο, κατά τη σύσκεψη του περιφερειακού γραφείου 
του οργανισμού, στις 25 και 26 Φεβρουαρίου στο Παρίσι. 

Η κίνηση στον εναέριο χώρο του Αιγαίου θα εξακολουθήσει να γίνεται 
κανονικά µέσω των αεροδιαδρόµων ἄ-18 και «-θ0 που περνούν πάνω 
απὀ τη Λήμνο, ενώ η τελική απόφαση για τη λειτουργία του νέου 
αεροδιαδρόµου Β-7, (που και αυτός περνά πάνω απὀ τη Λήμνο και 
τον οποἱο απορρίπτει η Τουρκία), θα αποφασιστεί στην επόμενη διᾶ- 
σκείη του ΙΟΑΟ Το Μάιο. 
Ο αεροδιάδροµος Β-7, καθώς και οι 4-18 και /-60 έχουν καθοριστεί 
απὀ το αρμόδιο γραφείο του Ι6ΑΟ. Αυτή τη στιγµή σε πλήρη λει- 
τουργία εἶναι οι αεροδιάδροµοι 4-18 και «-θῦ. Η πρὀταση για τη 
λειτουργία του νέου αεροδιαδρόµου Β-7 εἴἰχε τεθεί αρχικά στον 
ΙΟΑΟ απὀ τη Βουλγαρία καιτη Ρουμανία για την αποσυμφόρηση της 
εναέριας κυκλοφορίας. ! ’ Ἱ ἡ 

Η Ελλάδα συμφώνησε µε την πρὀταση αυτή, µε βάση τεχνικά και 
οικονομικά κριτήρια που εγγυώνται ασφαλέστερες πτήσεις στο Αιγαίο. 
Ο νέος αεροδιάᾶδροµος Β-Τ θα περνά απὀ τη Βουλγαρία και θα 
διέρχεται απὀ Καβάλα - Λήμνο και Χίο και θα κατευθύνεται νότια. 
Στην πρόταση αυτή αντιτάχτηκε η τουρκική αντιπροσωπεία, προτεῖ- 
γοντας ἀλλο αεροδιάδροµο, ο οποίος θα διέρχεται απὀ Βουλγαρία - 
Αλεξανδρούπολη - Σμύρνη - Ρόδο. (Δηλαδή παρακάµπτει τη Λήμνο). 
Η τουρκική αυτή πρόταση απορρίφτηκε απὀ τον Ι6ΑΟ µε το αιτιο- 
λογικό ότι η Τουρκία ὠθείται απὀ πολιτικά κριτήρια που ἔχουν σχέση 
µε τη Λήμνο και όχι µε την ασφάλεια της εναξριας κυκλοφορίας. 
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Για παράδειγµα, το Χ-91Α θα 
µπορεί να εκτελεί εκπληκτικά 
κλειστές στροφὲς µε υψηλότα- 
τες γωνίες προσβολής. Χαρα- 
κτηριστικά του αεροσκάφους θα 
εἶναι η ύπαρξη κάναρντς και 
Ελεβονς, ακροφύσιο κατευθυνο- 
µενης ὡὦσης και συστήµατα 
προστασίἰας του πιλότου απὀ τις 
τρομακτικές καταπονήσεις λόγω 
των υψηλών γραμμικών και γω- 
νιακών επιταχύνσεων 


ΔΕΚΑΧΩΡΕΣ 
ΣΥΜΜΕΤΕΧΟΥΝ 
ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
«ΕΡΜΗΣ» 


Δέκα χώρες - µέλη της ΕΘΑ 
(Εμτορθαπ 9ρ8οθ ΑΟΕΠΟΥ], 
πρὀκειται να συμμετάσχουν στο 
πρὀγραμμα εξέλιξης του ευρω- 
παϊκού διαστημικού μίνι - λεω- 
φορείου «Ερμής», το οποίο 
αναμένεται ὅτι θα αρχίσει να 
χρησιμοποιείται απὀ τα µέσα της 
δεκαετίας του 90. Οι χώρες 
αυτές εἶναι η Αυστρία, το Βέλγιο, 
η Δανία, η Γαλλία, η ἱρλανδία, η 
Ιταλία, η Ισπανία, η Σουηδία, η 
Ελβετία και η Δυτική Γερμανία, 
ενω πιστεύεται ὁτι τολικἀ θα 
συμμετάσχουν καιη Βρετανία, η 
Ολλανδία και ο Καναδὰς 


Ο «Ερμής» θᾳ τίθεται σε τροχιά 
με τη βοήθεια του ισχυρότερου 
Αριάν 5 καιθα μπορείνα εκτελεί 
µια ποικιλία αποστολών, ὅπως 
εξυπηρέτηση διαστηµικὠν στα- 
θμώὼν ἡ τροχιακών πλατφορμώὠν, 
καθώς και αυτόνομες πτήσεις 
για διάφορους επιστημονικούς 
και παρατηρησιακούς σκοπούς. 
Αρχικά θα κατασκευαστούν γύρω 
στα δύο σκάφη µε κύριο κατα- 
σκευαστη τη γαλλικἡ Αεροσπα- 
σιἀλ καιτην Ντασό υπεύθυνη για 
το σχεδιασμὀ και την αξροδι)- 
ναµική του 

Στο μεταξὺ η Γαλλία συζητά µε 
τη Σοβιετικἠ Ένωση τη δυνατό- 
τητα του «Ερμή» να συνδέεται 
με το σοβιετικὀ τροχιακὀ στα- 
θµμό «Μιρ» καθώς και µετις ΗΠΑ 
προκειµένου να μπορεἰ ο «Ερ- 
µής» να συνδέεται µε το µελ- 
λοντικὀ αµερικανικὀ διαστημικὸ 
σταθμό 


Ε-26 ΗΑΝΚΕΥΕ 
ΓΙΑ ΤΟ ΠΑΚΙΣΤΑΝ. 


Οι συνεχείς επιθέσεις του 
Αφγανιστάν εναντίον του ΠΠακι- 
σταν οδήγησαν την κυβέρνηση 
του στρατηγού Ζία Ουλ Χακ να 
ζητήσει περισσότερο ἑντονα απὀ 
κάθε ἀλλη φορά αεροσκάφη ἐγ- 
καιρης προειδοποίησης Ε-206 
Χοκάι, ὥστε να κατευθύνονται 
πιο ἆμεσα και πιο αποτελεσµα- 
τικα τα Ε-Ίθ6 της αεροπορἱας της 
Οι επιθέσεις του Αφγανιστάν 
έχουν ενταθεἰ τον τολευταίο 
καιρό και στα σύνορα των δύο 
χωρών έχουν σκοτωθεἰ χιλιάδες 
στρατιώτες και ἆμαχος πληθι- 
σμὸς. Πρόσφατα μάλιστα, στις 16 
Απριλίου αφγανικά ΜΙ-21 εισε- 
βαλαν 6 ναυτικά μίλια στον εναέε- 
ριο χώρο του Πακιστάν, βοµβαρ- 
δἰζοντας περιοχές, Τα πακιστα- 
γικὰἀ Ε-16 πρόλαβαν και κατὲρ- 
ριψαν ένα ΜΙΞ-ο1 µε πύραυλο 
ΑΙΜ-9. Προφανώς οι Πακιστανοἱ 
χρειάζονται τα Χοκάι για να 
προλαβαίνουν τις αφγανικες 
επιδρομές και να καταρρἰπτουν 
τους εισβολεἰς πριν αυτοί προ- 
φτάσουν να διαφύγουν. 

Οι. επιδρομές των Αφγανών 
εναντίον του Πακιστάν ἀρχισαν 
όταν οι Αφγανοί αντάρτες ἀρχι- 
σαν να χρησιμοποιούν εδάφη του 
Πακιστάν σαν ασφαλἠ ορµητήρια 
γιατις επιδροµες τους εναντιον 
του κυβερνητικού αφγανικού 
στρατού και των Σοβιετικὠν που 
εξακολουθούν να βρίσκονται 
εκεί 

Στο μεταξύ η αμερικανική κυ- 
βέρνηση εξετάζει τον προσφο- 
ρότερο τροπο για να προμηθεύ- 
σει το Πακιστάν µε αεροσκάφη 
Ε-2 ἡ ακόµα και Ε-3 96ΠΙΙΥ, Το 
πρὀβλημµα εἶναι ὁτι µια πώληση ἡ 
ακόµα και ο πιθαγὸς δανεισμὸς 
τέτοιων αεροσκαφών προς το 
Πακιστάν προσκρούει στο γεγο- 
νὸς ὁτιτο Κογκρέσο αντιτίθεται 
στην ἐγκρίισηῃ στρατιωτικῆς και 
οικονοµικής βοήθειας προς τη 
χώρα αυτή, επειδή αναπτύσσει 
πυρηνικἀ όπλα 

Δεν αποκλεἰεται, σαν ἑσχατη λύ- 
ση, η κυβέρνηση των ΗΠΑ να 
στείλει υπὸὀ µορφή βοήθειας, σαν 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


δανεικά δύο ἡ περισσότερα Ε- 
26 τα οποία θα περιπολούν στα 
σύνορα του Πακιστάν µε αµερι- 
κανικα πληρώματα, προκειµένου 
γα κατευθύνουν τα Πακιστανικα 
Ε-Ι16. Φυσικά οι Σοβιετικοί δεν 
πρὀκειται να μείνουν µε «σταυ- 
ρωμένα χέρια» και σίγουρα Θα 
ενισχύσουν ανάλογα τον κυβερ- 
νητικὀ αφγανικὀ στρατό 

Για ἄλλη µια φορά το παιχνίδι των 
υπερδυνάμεων ετοιμάζεται να 
οδηγήσει δύο χώρες σε παρατε- 
ταµένη σύγκρουση µε απρὀ- 
βλεπτες αλλά πάντοτε επικίνδυ- 
γες για τις εὔθραυστες πολιτι- 
κοστρατιωτικὲς ισορροπίες της 
περιοχής 


ΝΕΟ Δ.Σ. 
ΚΑΙ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ 
ΤΗΣ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗΣ 

ΠΕΙΡΑΙΩΣ 


Το νἑὲο Διοικητικό Συμβούλιο 
της Αερολέεσχης Πειραιώς έχει 
ως εξής μετα τις αρχαιρεσίες 
που ἐγιναν στις 4 387’ Ιωάννης 
Ζ. Τσαλαβούτας Πρόεδρος, Σαμ 


Λεβή Α᾿ Αντιπρόεδρος, Γ. Αδα-. 


µόπουλος Β΄ Αντιπρόεδρος, Γ 
Παυλάτος Γενικὸς Γραμματέας, 
Γ, Μέρμηγκας Εἰδ. Γραμματέας, 


30 ΧΡΟΝΙΑ «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ» 1957-1987 


Στις 6 Απριλίου 1987 η Ολυμπιακή Αεροπορία γιόρτασε την 30ή 
επέτειο των γενεθλίων της. 

Ξεκίνησε το 1957 σαν µια µικρή ιδιωτική αεροπορική εταιρία τοι! 
Αριστοτέλη Ὠνάση, µε 14 Ντακότες, ἕνα ΏΟ-4 και ἑνα δίκτυο δρο- 
µολογίων προς 10 χώρες του εξωτερικού και 11 ελληνικὲς πόλεις. 
Σήµερα διαθέτει 58 αεροσκάφη (35 αεριωθούμενα και 23 ελικοφόρα), 
ανηκει στο ελληνικὀ Δημόσιο και εκτελεί δρομολόγια προς 38 πόλεις 
του εξωτερικού και 32 του εσωτερικού. 

Ο στόλος της αποτελείται απὀ 4 Β-747, 8 Α300,11 8-737,68-707,6 
Β:727 και 23 μικρότερα ελικοφόρα αεροπλάνα, και ελικόπτερα, 
Σήµερα ἕνα µόνο Β-747 της ΟΑ μεταφέρει 443 επιβάτες (427 του- 
ριστικἠς και 16 πρώτης θέσης) ενώ το 1957 το σύνολο των επιβατών 
που μπορούσαν να ταξιδέψουν και µε τα 14 αεροπλάνα της νεοσύ- 
στατης εταιρίας έφταναν τους 423 επιβάτες. Με τα 58 αεροσκάφη 
που διαθέτει σήµερα η ΟΑ, μπορούν να μετακινηθούν ταυτόχρονα 
7 568 επιβάτες. 

Από το 1957 μέἐχριτο τέλος του 1986 (δηλαδή ολόκληρη την 30ετία) 
η ΟΑ μετέφερε συνολικά 83.226.231 επιβάτες (56.665.974 στο εσω- 
τερικό και 26.560.957 στο εξωτερικό) ενώ το σύνολο των διασωθέντων 
χιλιομέτρων έφτασε τα 88/ 959.000 (244 458.000 εσωτερικού και 
637.501.000 εξωτερικο). 


Γ. Μαντανικας Ταμίας, Δ. Φλω- 
ριας Έφορος Υλικού, Β. Σκρὲ- 
κης Σύμβουλος. |. Λεγάκης 
Σύμβουλος. 

Αναπλ. Μελη: Δ. Καλούπης,. Σ. 
Νικόδημος, Σ. Γιωβάνης. Εξε- 
λεγκτική Επιτροπή: Ν. Κουφου- 
ὅακης, Δ. Καραβας, |. Κωνσταντα- 
κης 

Δικαστική Επιτροπή: Η. Νταλού- 
µης, Ν. Χιωτάκης, Η. Κατσούρης, 
Π. Πιτας, Γ. Τσιπριάνης, Α. Μα- 
δης. 


Επισης απὀ την ΑΛΙΠ Εγινε γνω- 
στο ὁτι η αερολέσχη θα συµµε- 
τασχει σε συνεργασια µε την 
ΕΑΛΕ και αλλοδαπες αερολε- 
σχες, σε αεροπορικούς αγώνες, 
μεταξύ των οποίων περιλαμβά- 
γονται και οἱ: 

-- ΤΠε ΙπιεγηΒΙίοπαΙ ΑἱΓ ΒΑΒΙΙγ 
οί Μα/ία8, 20-24 Ιουνίου 1987 

-- ΙπιθγπΒβίίοπ8ἱ ἄοᾳπᾶς ΑίΓ 
Β8ΙΙΥ, 20-21-25 ἰουνίου 1987. 
--Νίπας5 οπ ΕυΓορε 14-25 1ο0- 
λίου 1987, 


Ακόμα, στην προσπαθεια της για 
καλύτερη ενηµέρωση και πε- 
ρισσότερη γνώση γύρω απὀ τα 
αεροπορικα θεµατα, η ΑΛΠ ἐχει 
προγραμματίσει ομιλίες που θα 
γίνουν στα γραφεία της. Για πε- 
ρισσότερες πληροφορϊες οἱ εν- 
διαφερόμενοι μπορούν να τη- 
λεφωνούν στο 41 10.120 (απο- 
γευµμ. ώρες) ἡ να γράψουν στη 
διεύθυνση: Αερολέσχη Πειραιώς, 
Κάνιγγος 8. Καστέλλα 


ΝΕΑ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟ-ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ 


Η Τουρκία και οι Ηνωμένες Πολιτείες µονογράφησαν το κείµενο 
της νέας πενταετούς συμφωνίας αμυντικής και οικονοµικἠς συνερ- 
γασίας μεταξύ τών δύο χωρών. 

Η συμφωνία αυτή θα αρχίσει να ισχύει αναδρομικά απὀτις 18-12-85 
(δηλαδή απὀ την ημερομηνία κατά την οποία εἰχε λήξει η προηγού- 
µενη αντίστοιχη συνθήκη) αμέσως μολις υπογραφεί και επικυρωθεὶ 
αυτή επίσημα από τις κυβερνήσεις των δύο χωρών. Αξίζει να σηµει- 
ωθεί ότι η Τουρκία δεν δίστασε πρόσφατα να εκβιάσει τις ΗΠΙΑ ὁτι 
δεν θα επικυρώσει τη νεα συμφωνία αν δεν φροντίσει η αμερικανική 
κυβέρνηση να μεταπείσει το Κογκρέσο, ὥστε να δοθεί περισσότερη 

στρατιωτική βοῆθεια προς την ΄Αγκυρα. 

Αν και το περιεχόµενο της νέας συνθήκης εἶναι εμπιστευτικό, πι- 
στεύεται ὁτι αναφέρεται σε δωρεάν παροχές ύψους 590 εκατ. δο- 
λαρἰων, 312 εκατ. δολάρια σε ΕΜΕ (Εογεἰᾳαπ ΜΠΙἴ8εγ 981ε5) και 178 
εκατ. δολάρια σε δάνεια, προς αντάλλαγμα της χρησιμοποίησης δώ- 
δεκα σταθμών ηλεκτρονικής παρακολούθησης και αρκετών στρατι- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΙ ΟΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 
ΤΟΥ ΑΕΤΙ/Ε-111 


Ολοκληρώθηκε η πρωτη φαση 
πτητικὠν δοκιμών του πειραµα- 
τικού αεροσκάφους ΑΕΤΙ/Ε-111, 
το οποΙο διαθετει την επαναστα- 
τική ευλόγιστη πτέρυγα ΜΑΝ 
(ΜΙδ5Ιιοπ Ααἀρίΐνο ἸΛΙπα) (βλ 
«Π» Νο... σελ... «Ἡ Σκεπτόµενη 
Πτερυγα»). Η πτερυγα αυτή δε 
διαθέτει συµβατικὰἁ πτερύγια 
Φφλαπς και σλατς, οὖτε πηδάλια 
έιλερονς, αλλα ειΙκαµπτα χείλη 
προσβολής και εκφυγής τα οποία 
ενεργοποιούνται µε τη βοήθεια 
κομπιούτερ στη διάρκεια της 
πτήσης, ἔτσι ὡστε να επιτιγχᾶ- 
νεται η αριστη καμπυλὀτητάἁ της 
σε διαφορετικες καταστάσεις. 
Τα αποτελεσματα αυτών των 
δοκιμων εδειξαν ότιη ευλύγιστη 
πτέρυγα αυξάνει την εμβέλεια 
του αεροσκάφους μεχρι και 25560 
σε υπερηχητικὲς αποστολές και 
μέχρι 30890 σε αποστολὲς μεγά- 
λου ύψους. Επίσης παρατηρή- 
θηκε βελτιωμένος κατά 20969 
παρατεινόµενος ρυθµος στρο- 
φής σε υποηχητική πτήση, κα- 
θως και αυξηµενη μέγιστη Ορο- 
φἠ κατά 1550. Η δεύτερη φάση 
δοκιμών άρχισε αυτήν την εποχή 
και αναμένεται ὁτι θα Ολοκλη- 
ρωθεί µέσα στο 1987 


Το ΑΕΤΙ/Ε-111 στη διάρκεια µιας δοκιμα- 


στικης πτησης, συνοδευόμενο απο ἑνα Ε- 
1046 της ΝΑΦΑ. 


ὠτικών βάσεων στο ἐδαφος της Τουρκίας, ανάµεσα στις οποίες η 
ντερ εἶναι η αεροπορικἠ βᾶση ἱνσιρλίκ κοντά στην πόλη 
να 
Επιπλέον των παραπάνω ποσὠν (τα οποία τελικἀ περιὀρίσε σηµαντικά 
το αμερικανικό Κογκρέσο) η συνθήκη προβλέπει την παροχἠ πρόὸ- 
σθετου στρατιωτικού υλικού αξίας 300 εκατ. δολαρίων, συμπεριλαμ- 
βανοµενων 40 αεροσκαφων Γ-4Ε ῬΠαπίοπι. Δεν εἶναι ακόμα γνωστὸ 
αν αυτά τα 300 εκατομμύρια δολάρια αποτελούν ετήσια παροχή προς 
την Τουρκία ἡ ὀχι. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι, σύµφωνα µε πληροφορἱες, οἱ ΗΠΑ έχουν 
παραγράψει τουρκικά χρεη ύψους 9800 εκατομμυρίων δολαρἰων απὀ 
δάνεια ΕΜΕΒ σε µια περἰοδο δέκα χρόνων, ἐτσι ώστε να ελαφρύνουν 
το οικονοµικὀ βάρος απὀ αθρὀες αγορὲς αμερικανικών ὁπλων. 
Το συνολικό ύψος του χρέους της Τουρκίας απὀ τέτοιες αγορές 
φτάνει τα 3,5 δισ. δολάρια. 
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ΔΙΑΚΟΠΕΣ 


΄ 


ΣΤΟΝ ΠΑΓΟ: ΟΔΗΓΟΥΜΕ 10 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ 4χ4 ΣΤΗ ΦΙΝΛΑΝΔΙΑ 
ση η ---- ο ο. 


΄ / 
/-..- 
{ αι 


ΣΥΓΚΡΙΠΚΟ ΤΕΣΤ:ΑυΡΙ 60 ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΑΙ.ΕΑ Τ5 
ΤΕΣΤ: ΑυΡΤΙΝ ΜΟΝΤΕΟΟ 1.3 «ΡΕυΘΕΟΤ 
205 Τ16/2 4ΒΟυΡ Β 9 ΑΙ.ΕΑ 75 60Β9ΘΑ 
ΟΡΕΙ.ΟΜΕΑΑ 9.0; ΚΑΡΕΤΤ αξὶ 60Ν- 
ΝΕΒΤΙΒΙ.Ε 9 ΝΙ55ΑΝ 9δὐΝΝΥ,ΟΗΕΒΒΥ 


4(ΤΡΟΧΟΙ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 

ΤΟ ΑΒΒΑΕΙΟ ΤΗΣ ΣΟΥΖΑΣ 
ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΚΟ ΡΑΛΛΥ 
4ΒΑΝΒΡ ΡΒΙΧ. 

ΤΑ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ 17 ΧΡΟΝΙΑ εαν 
17 ΧΡΟΝΙΑ 2ΤΡΟΧΟΙ πες 


Απότην πρώτη στην τρίτη γενιά... 


Απότο 1860 έως σήµερα π ΤΑΟ ΗΕΌΕΒ καιασκευάχει ὠρολόψια και 
χρονόµετρα υψηλής τεχνολογίας. Τα ὠρολόγια της τρίης γενιάς ξεχωρίζουν 
πίσω από την σκιά του πρώτου εκείνου χρυσού χρονογράφου και ακολουθούν 
τον ίδιο παραδοσιακό τρόπο κατασκευής προσαρμοσμένο σης ανάγκες της 
σύψχρονης τεχνολογίας. 

Όλα τα σύψχρονα ὠρολόγιατης ΤΑ ΗΕΙ)ΕΒ είναι αδιάθροχα ψια θάθος από 
200-1000 μ., έχουν μηχανισμό ΟµαΠ7, ακριθείας 0-30 5ος -- / έτος, τα υλικά δε 
που χρησιμοποιούνται για την κατασκευή τους είναι ππάνιο, ατσάλι και χρυσός, 


ΤΑΕ-ΗΕυΕΗ Ρ.Α 
Γ.Ν ΒΗΧΟΣ. 


ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟΥ 56 - 10678 ΑΘΗΝΑ (4ος ΟΡΟΦΟΣ) 
ΚΗΦΙΣΙΑΣ 180 - ΨΥΧΙΚΟ(ΘΟΜυΡ ΟΕΝΤΕΒΗ) ΤΗΛ. 3232114 - 3238049 - 3607275 


ΕΠΙΛΕΓΜΕΝΑ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ: 


5 ΑΘΗΝΑ: 18ΚΑΡΑΤΙ, Θεμιστοκλέους 44 9 Αφοι ΣΤΑΘΟΠΟΥΛΟΙ, Πανεπιστηµίου 65 

κ ο... ΤΑΟς ΗΕύΕΒ, Κηφισίας 180, ΌΟΜΟΡ ΟΕΝΤΕΗ « ΚΗΦΙΣΙΑ: Δ. ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ. Κολοκοτρώνη2 
ΜΑΡΟΥΣΙ:Δ. ΠΑΓΩΝΙΔΗΣ. Ερμού 145 ΠΕΙΡΑΙΑΣ: ΒΑΒΟΝ, Αγ. Κων/νου δ5 

5 Ν.ΙΩΝΙΑ:Α. ἘΜΘΑΛΩ ΟΣ.Μ. Ασίας 1069 Μ. ΛΑΔΑΣ, ΙΟΝΙΑ ΟΕΝΤΕΗΒ 

:ΓΛΥΦΑΔΑ:Ε. ΗΤΡΟΠΟΥΛΟΣ, ΟΑΙ1Ι ΕΗΙΑ «ΚΑΛΛΙΘΕΑ: ΑΦΟΙ ΜΑΡΑΚΑΚΗ, Χαροκόπου 74 

5 ΘΕΣ ΝΙΚΗ:Π.ΤΕΖΑΨΙΔΗΣ, Εγνατίος5ᾶ «ΚΕΡΚΥΡΑ:Σ ΣΟΥΕΡΕΦ Ευγ. Βουλγόρεως 446 

5 ΚΟΡΙΝΘΟΣ: Π. ΚΑΛΙΜΑΝΗΣ. Κολοκοτρώνη 2. 


υυ-- ο ος ο ο ο ο ο. 


Το αμερικανικὀ πολεµικὸ ναυτικὀ σκεφτεται να αντικαταστήσει µε 
ἑναν τύπο αεροσκἀφους, διάφορους τύπους αεροσκαφών που χρη- 
σιµοποιε! σήµερα στα αεροπλανοφόρα του για βομβαρδισμό, ἐγκ αιρη 
προειδοποίηση, Πηλεκτρονικὀ πόλεμο, ηλεκτρονική κατασκοπεία, 
ναρκοθετηση, ανεφοδιασμὀ στον αἐρα και μεταφορές ανθρώπων και 
υλικών. ᾿Ηδη η Λόκχιντ ἐχει ἔτοιμη µία πρὀτασή της για ἑνα Τέτοιο 
αεροσκάφος που θυμίζει λίγο το ανθυποβρυχιακὀ 9-ὃ Ψἱκίπα της 
ἴδιας εταιρίας. Στην καλλιτεχνική αυτή απεικὀνιση βλέπουμε επάνω 
µια ανθυποβρυχιακή ἐκδοση Του προτεινόµενου αεροσκάφους, 
οπλισμὲνο µε πυραύλους Χαρπούν αλλά και ΑΙΜ-8 στα ακροπτερύγια. 
Σε δεύτερο πλάνο διακρίνεται η ἐἔκδοση εγκαιρης προειδοποίησης, 
εφοδιασμὲνη µε ραντάρ ὁμοιο µε αυτό του Ε-20. να τἐτοιο Πο- 
λυμορφικόὀ αεροσκἆφος Θα μπορούσε να εἶναι επιχειρησιακά ἐτοιμο 
στα µἐσα της δεκαετίας του ᾿90, µε την προὐπόθεση βεβαια ὁτι το 
πρὀγραμµα αυτό Θα προχωρήσει και θα χρηµατοδοτηθείἰ. 


ΟιΣ οβιετικοἱ κοσμοναύτες Γιούρι Ρομανενκο και Αλεξάντερ ΄α- 
βξικιν ήταν το πλήρωμα του διαστημοπλοίου Σογιοὺζ ΤΜ-5 που 
στάλθηκε στις 6 Φεβρουαρίου για να ενωθεί µε το σταθμὸ Μιρ δύο 
ημέρες αργότερα. Οι κοσμοναύτες αναμένεται ὁτι θα παραμείνουν 
στο σταθμὸ επί 10 µήνες, σπάζοντας το ρεκὸρ Των 237 ηµερώνπου 
εἰχε πετύχει ἑνα ἄλλο πλήρωμα στο διαστημικὀ σταθμὀ Σαλιούτ 7. 
Αποστολη τους εἶναι να προετοιμάσουν το σταθμό Μιρ ὥστε να 
μπορὲσει αυτὸς να επεκταθεί µε την προσθήκη νέων τμημάτων. 
Πιστεύεται ὁτι ἕνα µέρος απὀ τις προετοίµασἰες αυτες αφορούν 

στρατιωτικούς στόχους. Στη φωτογραφία εικονίζεται ο Γιούρι Ρομα- 
ψένκο (αριστερά) και ο Αλεξάντερ Λαβεικιν. 
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ΕΤΟΙΜΟ ΤΟ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟ ΠΡΟΣ 

ΤΟΥ ’Α5 39 ΟΒΙΡΕΝ ΕΠΑΝΑΔΡΑΣΤΗΡΙΟΠΟΙΗΣΗ 
τς, νὲο σουηδικὀ μαχητικό αε- ΤΟΥ ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΚΟΥ ι 
ἡα5 29 Θµροητης Σάσµπ Σκὰ, ΚΕΝΤΡΟΥ ΤΡΙΠΟΛΗΣ 


για, παρουσιάστηκε επίσηµα στις 
26 Απριλίου, στις εγκαταστάσεις 
της εταιρίας στο Λἰνκοπινγκ, σε 
µια τελετή που συνέπεσε µε τα 
ΡΟχρονα του κλάδου παραγωγής 
αεροσκαφὠν της Σάαμπ. 

Το Γκρίπεν Θα αντικαταστήσει 
σταδιακἀ όλους τους τύπους 
µαχητικὠν αεροσκαφών της 
σουηδικής πολεμικής αεροπο- 
ρίας µέσα στη δεκαετίατου 90 
΄Ἠδη υπάρχουν σχέδια για 140 
αεροσκάφη, που θα παράγονται 
μέχρι το 2000. Μέχρι στιγµής η 
σουηδική πολεμική αεροπορία 
έχει παραγγείλει 30 αεροσκάφη. 
Το κόστος παραγωγἠς του κἆάθε 
αεροσκάφους υπολογίστηκε στα 
21,5 εκατομμύρια δολάρια 

Το Γκρίπεν εξελἰσσεται απὀ ἑνα 
κονσορτσιουµ τεσσάρων εταιρι- 
ὧν που εἶναι η 9880-Φοβηί8, 
Υοἱνο ΕἰΙγαπποίθτ, ΕΓίοδδοη 
ΒΠααίο 9γδίθπης και ΕΕΝ ΑθΓο- 
ἴθοπ. Η Φ880-Φοαπίᾶ εἶναι βὲ- 
βαια υπεύθυνη για το σκελετὸ 
του αεροσκάφους και το συντο- 
νισµό των ενεργειών. Ἡ Νοἱνο 
ΕΙγοπιοϊίοι εξελίσσειτον κινητή- 
ρα, ο οποἱος Θα εἶναι ἑνας τρο- 


Τανεα µαχητικα αεροσκαφη εχουν την ταση 
να μοιάζουν όλο και πε ντος μεταξὺ 
τους. Μετά το Λά σχι το Ραφαλ, το ΕΕΑ και 
το χ-28, τονέο 9Α5 38 Γκρίπεν χρησιμοποιεί 
κι αυτο πτερυγια καναρντς στο ύψος των 
εισαγωγών αέρα και τεχνολογίαπου δεν δι- 
αφερει σηµαντικα απο αυτη των ανταγωνε 
στών του, Στη φωτογραφία το πρωτο πρωτό- 
τυπο του «ϱΑ5 38 στα αποκαλυπτήριά του. 
Ωστόσο η πρὠτη πτήση σναµένεται γύρω 
στα τέλη αυτής της χρονιάς. 
ποποιηµένος Ε-404 της Τζένε- 
ραλ Ελέκτρικ. Η ΕΓίοδδοη Βασ6|- 
ΟΠ 3Ξγδίοπις έχει αναλάβει το 
ηλεκτρονικὀ σύστηµα παροχής 
στοιχείων στις οθόνες, το ραντᾶρ 
και συστήµατα κομπιούτερ, ενώ 
η ΕΕΝ ΑθΓοϊεοῃ θα παράγει υλι- 
κὀ και εξοπλισμὀ υποστήριξης. 
Το όλο πρὀγραμµα παρουσιάζει 
µια καθυστέρηση μερικών µηνών, 
αλλά πιστείεται ὅτι τα πρὠτα 
αεροσκάφη θα εἶναι επιχειρησι- 
ακά ἐτοιμα μἐχριτο 1992. Η κα- 
θυστέρηση οφειλόταν σε προ- 
βλήματα του σὀφτγουερ του 
συστήµατος ελέγχου πτήσης. 
Το Γκρίπεν διαθέτει τριπλό ηλε- 
κτρονικὀ σύστημα ελέγχου πτή- 
σης µε αναλογικὀ εφεδρικὀ 
έλεγχο της | 98/ 9ἰθαίΘΓ, ενώ το 
3006 του βάρους του αποτελείται 
απὀ συνθετικά υλικά. 


Στιγὲς της παλιάς του δόξας 
έζησε το Αεραθλητικὀ Κέντρο 
Τρίπολης την Κυριακή 12 Απρι- 
λίου 1987. 

Στα πλαίσια των εκδηλώσεων 
«Ανοιχτή Γραμμή» και σε συ- 
νεργασἰα µε το Υφυπουργείο Νέ- 
ας Γενιᾶς και Αθλητισμού, τη 
Νομαρχία Αρκαδίας, την Αερολέ- 
σχη Πειραιά και την τοπική Αε- 
ρολέσχη Τρίπολης, δύο αερο- 
σκάφη της Αερολέσχης Πειραιά 
και δύο )/1ἱ8-ἰ ΙᾳΠί5 πέταξαν πὰ- 
νω απὀ την πολη σε πτήσεις 
επίδειξης. Αργότερα τα αερο- 
σκάφη αυτά µετἐφεραν κατά 
οµάδες, 80 περἰπου ἀτομα για 
µια µικρή εναέρια βόλτα 

Η τοπική αερολέσχη που ιδρὺ- 
θηκε το 1977 και επαναδραστη- 
ριοποιήθηκε πριν λίγους µήνες, 
Φφιλοδοξεἰ να ξαναδημιουργήσει 
το παλιό αεραθλητικὀ κέντρο και 
µε την εκδήλωση αυτή ἐδειξε ότι 
ἔχει όλες τις δυνατότητες. Στην 
προσπάθεια αυτή σηµαντική εἶναι 
η βοήθεια της Πολεμικής Αε- 
ροπορίας και συγκεκριµένα του 
Διοικητή της 124 Πτερυγας Βα- 


σικης Εκπαιδευωσης, ταξίαρχου κ 
Καρδάση 


ΕΤΟΙΜΑΖΟΝΤΑΙ 


ΤΑ ΗΑΒΒΙΕΒ 08-5 ΤΗΣ ΒΑΕ 


Η ΒΑΕ θα παραλάβει το πρὠτο 
της Χάριερ 4Β-5 (βελτιωμένη 
ἐκδοση του 8-3) γύρω στα τὲ- 
λη αυτού του χρὀνου. Από τα Χά- 
ριερ 8Η-3 που χρησιμοποιούνται 
τώρα, Τα περισσότερα θα έχουν 
συμπληρώσει το όριο «ζωής» 
τους μέχρι το 1990, εκτός απὀ 
ορισμένα καινούργια που κατα- 
σκειάστηκαν προσφατα για να 
αναπληρωθούν ελλεἰψεις απὀ 
ατυχήματα. 

Υπολογίζεται ὅτι μεχρι την ηµε- 
ρομµηνία αυτή δεν θα υπάρχει 
κανένα 4Β-3 αφού οι κινητήρες 
τους θα αφαιρεθούν για να το- 
ποθετηθούν στα «9Β-5δ, αφού 
προηγουμένως τροποποιηθούν 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 19887 


και ενισχυθούν απὀ το επἰπεδο 
103 σε 105. (Πήγασος 1098). 

Το 4Β-5 ἑχει εξελιχτεὶ µε τη 
συνεργασία της Μπρῖτις Αερο- 
σπέις και της Μακντόνελ Ντάγ- 
κλας και διαφἑρει σε αρκετά 
σηµεία απὀ το 4Η-3, εξωτερικά 
και εσωτερικά, ἔχοντας και µε- 
γαλύτερες επιχειρησιακὲς ικα- 
νότητες. Μεταξύ ἄλλων διαθέτει 
σύστημα υπερύθρων, µε ειδικό 
κράνος νυχτερινής θὲας για 
προσγείωση ακριβείας τη νύχτα. 
Επίσης θα διαθέτει γεννήτρια 
γιάεο-χάρτη που θα προβάλλεται 
σε ἐγχρωμο καθοδικὀ σωλήνα, 
μαζί µε ἑνα πλήθος απὀ πληρο- 
φορίες ναυτιλίας. Για νωχτερινες 
αποστολές βομβαρδισμού υπάρ- 
χει και το σύστηµα ΤογΓγαἰπ΄Βε- 
ΊεΓθποθ Νανἰαθίίοη, που συν- 
δυάζειτο ΙΝ5 µε συνεχή ανανὲ- 
ωση στοιχεἰων μορφολογίας του 
εδάφους για πτήση σε πολὺ µι- 
κρὸ ύψος µε αποφυγἠ των εδα- 
Φικὼν ανωμαλιών. 

Το 4Β-5 µεταφἑρει περισσότε- 
ρο οπλισμὀ απὀ το 4ΗΒ-3 καιτον 
στέλνει στο στὀχο µε πολύ µε- 
γαλύτερη ακρίβεια. Επίσης μπο- 
ρείνα προσγειωθεὶ κάθετα χωρίς 
να ἐχει ρἰξει όλο το φορτίο τοι), 
κάτι που σθ ορισμένες περιπτώ- 
σεις το 4ΒΗ-3 δεν μπορούσε να 
κάνει 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ. . 
ΣΕ ΚΙΝΕΖΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Βαδιοβοηθήµατα αμερικανικής 
προέλευσης θα διαθέτει το νἑο 
κινεζικὀ µαχητικὀ αεροσκάφος 
Γ-Β-2 απὀ το 1991. Σχετικἠ 
συμφωνία υπογράφτηκε πρὸ- 
σφατα μεταξύ Ηνωμένων Πολι- 
τειὼν και Κίνας, αξίας 501 εκα- 
τομμυρίων δολαρίων. 

Το πρὀγραμμα ἐχει αναλάβει η 
υ9ΑΕ, η οποία μετὰ απὀ διαγω- 
νισμό θα αναθέσει την κατα- 
σκευἠ 50 κιτ ραδιοβοηθηµάτων 
σε αμερικανικὲς εταιρίες. Τα κιτ 
αυτα περιλαμβάνουν νέα ραντάρ, 
εξοπλισμὀ αδρανειακὠών συστη- 
µάτων πλοήγησης, ΗΙ)Ό, κομπι- 
οὗτερς και ἀαΐ8 Ὀυδ. Η συναρ- 
µολόγηση αυτών των συσκευών 
θα γίνειστις ΗΠΑ. Τα εκσυγχρο- 
νιζόµενα μαχητικά θᾳ βρίσκονται 
σε περιοχὲς της Μαντζουρὶας 
καιτης Βόρειας Κίνας. 

Το ΦΠΕΠΥΒΠΩ Ε-δ-2 εἶναι δικι- 
νητήριο μονοθέσιο, παντός και- 
ρού, µε ανώτατη ταχύτητα 2,2 
Μαχ και ακτίνα δράσης 800 χιλι- 
οµέτρων. Το σχήμα του εἶναι 
δελταπτἐρυγο και απὀ μακριά 


μοιάζει µε το Ε-4 ΡΠαΠίοπῃ 


Ε-5 ΚΑΙ Ε-20 ΑΝΗΚΟΥΝ ΠΙΑ ΣΤΟ ΠΑΡΕΛΘΟΝ 


Η Νόρθροπ σταμάτησε να επενδύει χρήματα για το πρόγραµµα εξέ- 
λιξης του Ε-20 ΤίαεΓς5ΠΒ{Κ µετά την απὀφαση της Ι)5ΑΕ να επιλἑξει 
το Ε-Ί6Α προκειµένου να ενισχύσει την αερἀμυνά της µε ἑνα φτηνό 
αεροσκάφος, 

Ωστόσο, η Νόρθροπ, η οποία έχει επενδύσει 1,2 δισεκατομμύρια 
δολάρια σ᾿ αυτό το πρόγραµµα τα τελευταία επτά χρόνια, ισχυρίζεται 
ὁτι υπάρχει ακόµα µεγάλο ενδιαφἐρον για το Ε-20 απὀ χώρες ὅπως 
η Νότια Κορέα, η Αίγυπτος, καθώς και αρκετὲς χώρες της Ευρώπης 
και της Μέσης Ανατολής. Οι χώρες αυτὲς θα αγόραζαν αµέσως το 
Ε-20, αρκεί πρὠτα αυτό να αγοραζόταν και απὀ την αμερικανική 
αεροπορία. 

Η Νόρθροπ ἐχει κατασκευάσει συνολικά 2603 Ε-5, μεταξύ των οποίων 
1399 Ε-5Ε και Ε-δΕ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ /ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1887 


Η πρώτη πτήση του νὲέου ισραηλινοὺ μαχητικού αεροσκάφους 
πολλαπλού ρόλου Λάβι, έγινε το Δεκέμβριο στο αεροδρόμιο Μπεν 
Γκουριόν. Ακολούθησαν και ἄλλες πτήσεις που Θα γίνουν συχνότερες 
µεσα στο 1987. Το Λαβι εἶναι σχεδιασμένο για να εἶναι ασταθες στην 
πτήση Του και για το λόγο αυτὸν απαιτεί ἑναν ηλεκτρονικὀ υΠΟλΟ- 
γιστή που να ελέγχει συνεχὼς τα πηδάἀλιά του σε συνδυασμό µε τις 
εντολὲς του χειριστή. 

Οι εντυπώσεις των δοκιµαστών - πιλότων απὀ τις πρώτες πτήσεις 
εἶναι θετικὲς. Το Λάβι θυμίζει ἔντονα Γ-Τ6, µε τη διαφορά ὁτι διαθέτει 
πτερυγια καναρντς. 


αν 
λα 
-λι . 


Λέες μορφες και άλδως γιατο ν-22 Οδ ρΓΘ . μα. οι εταιρίες 
Μπελ και Μποινγκ που το κατασκευάζουν. Το ν-29 εἶναι ἑνα αερο- 
σκάφος - ελικόπτερο, µε κινητήρες που βρίσκονται στα ακροπτερύγια 
και περιστρεφονται προς Τα Επάνω για να προσδίδουν στο σκάφος 
ικανότητες ελικοπτέρου ἡ κανονικού ελικοφόρου αεροσκάφους. 

Άμεσα ενδιαφεροµενοι για το Υ-22 εἶναι οι Πεζοναύτες και το 
ναυτικό, αλλά πιστευεται ὁτι θα βρει εκτεταμένη χρήση και απὀ την 
5ΑΡ. Στις φωτογραφἰες βλέπουμε την ανθυποβρυχιακή ἐκδοση 
ΦΥ-22 να μεταφέρει πυραύλους Χαρπούν και ναχρησιµοποιεἰ σόναρ, 
καθώς και µια ἔκδοση µε εµπροσθοκλινεἰς πτἑρυγες. Επίσης υπάρχει 
η Ιδέα χρησιμοποίησης ενὸς ΒΡΝ στο στυλ του Υ-22 για μεγαλύτερη 
ευελιξία στον αέρα, αλλά και κατάργηση Της ανάγκης αποπροσγείω- 
σης. 


17 


μ... ο ο κ ο ο 


ΜΙΚΡΟ. ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΟΙΟ 

ΚΑΙ 9ΡΑΟΕ δΗυΤΤΙΕ 
ΕΤΟΙΜΑΖΟΥΝ 


ΟΙΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ 


Η Σοβιετική ᾿Ενωση δοκιμάζει 
ἑνα μικρὸ επανδρωμένο ὅια- 
στημὸπλοιο που θα μπορούσε να 
αποτελέσει το πρὠτο διαστηµικὀ 
μαχητικὀ, σύμφωνα µε ειδικούς 
αναλυτές της αμερικανικής δια- 
στηµικής διοίκησης (Ώρ8ςς 
ΟοπιπιΒπά), το οποἱο Θα εἶναι 
ικανὀ να προστατεύει διαστηµι- 
κοὺς σταθμούς αλλα και να επι- 
χειρεὶ αντιδορυφορικὲς απο- 
στολἐς καθώς και αποστολὲς 
αναγνώρισης και επιδιόρθωσης 
βλαβών δορυφόρων. Σύμφωνα 
µε τα μεχρι πρόσφατα στοιχεία 
που συγκέντρωσε η διαστημική 
διοίκηση της [)9ΑΕ, οι Σοβιετι- 
κοί έχουν ἠδη πραγματοποιήσει 
πέντε τροχιακὲς πτήσεις µε 
πειραµατικα µοντέλα του σκἀ- 
Φους, σε κλίμακα 1/4. Το νἐο 
διαστημόπλοιο πιστεύεται ὁτιθα 
εἰναι επιχειρησιακἀ ὁτοιμο το 
1990. Στο μεταξὺ προχωρούν 
εντατικά οι διαδικασἰες ανάπτυ- 
ξης του μεγάλου σοβιετικού δι- 
αστηµικού λεωφορείου (αντί- 
στοιχο του αμερικανικού Ώραςς 
5Πυ1{16), µε πιθανή ημερομηνία 
πρὠτης επανδρωµένης πτήσης 
τα τέλη του 1988. 


ΕΝΑ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΚΑΙ ΜΙΑ ΕΠΙΤΥΧΙΑ 
ΓΙΑΤΟ 0 ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ. 


Τρεις µήνες σχεδὀν µετά το 
ατύχημα του σοβιετικού πυραύ- 
λου - φορέα «Πρότον», η κακο- 
τυχία χτύπησε ακόµα µία φορά 


δε 


το διαστηµικὀ προγραµµα της 
ΕΣΣΔ στις 24 Απριλίου, όταν 
ἐπαθε βλάβη ἀλλος ἑνας τότοιος 
πύραυλος, µε αποτέλεσµα να 
χαθούν τρεις δορυφόροι αξίας 
200 εκατομμυρίων δολαρἰων 
περίπου. Η αιτία των ατυχημάτων 
πιστεύεται πως ἠταν βλάβη στο 


σύστηµα πυροδότησης του τὲ- 
ταρτου ορόφου, το οποίο σταμά- 
τησε να λειτουργεί πρόωρα. 

Ωστόσο, µια ηµέρα πριν απὀ αὐτὸ 
το ατύχημα, δηλαδἠ στις 23 
Απριλίου, οι Σοβιετικοἱ εἶχαν µια 
μεγάλη επιτυχία στο διαστηµικὀ 
σταθμό Μιρ. Συγκεκριµένα το µη 


ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΣΤΟ ΠΕΤΟ ΣΑΣ 


ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΑΠΟ ΧΡΥΣΟ ΑΣΗΜΙ ΚΑΙ ΜΠΡΟΥΝΤΖΟ 


ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ ΘΟΔΩΡΟΣ 


Φορμίωνος 176 - Βύρωνας (11η στάση] - 


ΗΟΒΒΥ αλιι ΕΗΥ -ΣΤΥΛ. ΓΟΝΑΤΑ 1 (ΠΛΑΤΕΙΑ ΝΑΥΑΡΙΝΟΥ] - 


Τηλ.: 76.40.9358 


επανδρωμένο διαστημόπλοιο - 

µεταγωγικὸ σκάφος Προγκρές 
29 ενώθηκε µε το σταθμό δηµι- 
ουργώντας για πρώτη φορά στην 
ἱστορία της διαστημικής προσπά- 
θειας µία τετράδα διαστημικών 
σκαφών σε τροχιά γύρω απὀ τη 
γη: το σταθμὀ Μιρ, το διαστημό- 
πλοιο Σογιούζ, την κάψουλα 
Κβαντ καιτο Προγκρές 29. Η κά- 
Ψουλα Κβαντ εἶναι µια Πλα- 
τφόρµα επιστηµονικὠν οργάνων 
μετρήσεων ακριβείας για 
αστροφυσικές παρατηρήσεις στο 
απὠτερο Σύμπαν. Στις αρχες 
Μαΐου οι Σοβιετικοί κοσμοναύ- 
τες Γιούρι Ρομανένκο και Αλε- 
ξάντερ Λαβέικιν που βρίσκονταν 
στο σταθµὀ, επρὀκειτο να βγουν 
ἔξω απὀ αυτόν, στο διαστημικὁ 
κενό, προκειµένου να τοποθετή- 
σουν συλλέκτες ηλιακής ενέρ- 
γειας, για παροχή πρὀσθετης 
ισχύος στα ὀργανα της κἀψου- 
λας Κβαντ. 


ΕΤΟΙΜΟ ΤΟ ΠΡΩΤΟ Ε-Ί86Ν. 


Το αμερικανικὀ πολεμικὀ ναυτι- 
κὀ παρέλαβε τον Απρίλιο το 
πρὠτο απὀτα 26 Ε-16Ν που εἰχε 
παραγγεἰλει στην Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς. Τα αεροσκάφη αυτά 
θᾳ αναπαριστούν εχθρικἀ µαχη- 
τικά για εκπαίδευση χειριστὠν σε 
αερομαχἰες. Θα τα χειρἰζονται 
ἔµπειροι εκπαιδευτὲς της Σχο- 
λἠς Οπλικών συστημάτων µαχη- 
τικὠν αεροσκαφὠν του Ναυτικού 
(γνωστότερη σαν Τορ υπ) στη 
βάση Μίραμαρ της Καλιφόρνια 
και Κι Γουέστ της Φλόριδα. Πιο 
συγκεκριµένα, τα Ε-Ί6Ν θα 
αναπαριστούν ΜΙ-29 και 5-27 
εναντίον Ε-]4 του Ναυτικού. Το 
Ε-16Ν βασίζεται στο Ε-160Ο αλλά 
δεν διαθέτει πυροβόλο. Κινητή- 
ρας του εἶναι ο Τζἐνεραλ Ελὲ- 
κτρικ Ε-11Ο-Ε-100Ό και ραντάρ 
το ΑΡΩᾷ-θ66 της Γουέστινγκχά- 
ουζ. Θα παραδίδεται στο αµερι- 
κανικὀ ναυτικὀ µε ρυθμὸ δύο 


μονάδων το µήνα 
κ αν 


ΤΗΛ. 286.038 - 546 21 ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


ΝΕΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 
ΓΙΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΒΑε 


Ενα νἑο προηγμένο σύστημα 
πλοήγησης μαχητικών αερο- 
σκαφων, που παρέχει αυτόματη 
παρακολούθηση της µορφολο- 
γίας του εδάφους κατασκεύασε 
η Μπρϊτις Αεροσπέις, µε πολύ 
καλὲς προοπτικές για την πώλη- 
σἠ του στην αμερικανική αγορά. 
Σύμφωνα µε τη βρετανική εται- 
ρἱα, το σύστημα αυτό μπορεἰ να 
μειώσει Το φόρτο εργασίας του 
χειριστή, προσφέροντας αυτό- 
µατη ναυτιλία, υπολογισμὀ πο- 
ρείας͵, προειδοποίηση για Προ- 
σἐγγιση στο ἐδαφος και αποφυ- 
γἡ ανωμαλιών, χωρὶς να εκπέμπει 
οτιδήποτε θα μπορούσε να προ- 
δώσει την παρουσὶα του αερο- 
σκάφους στον αντίπαλο. 

Η τιµή του συστήµατος κυμαί- 
γεται μεταξύ 50.000-100.000 
δολαρίων και μπορεἰ εύκολα να 
τοποθετηθεἰ σε Ε-16, Ε-111, Α- 
10 και Β-18, δηλαδἠ σε αεροσκἀ- 
Φη που ο ρὀλος τους απαιτεί σε 
μεγάλο βαθμό ικανότητα για πτή- 
ση σε μικρὀ ύψος. 

Ἡ κωδική του ονοµασἰα εἶναι 
Τθίρίοπι (ΤειΓβαἱπ ΡΓο/β!θ ΜΔ- 
ΙοΠΙΠΦ) και ήδη δοκιμάζεται σε 
Ε-16 και ΤοΓη8αο 

Το Τθιρ{οπι αποτελεἰται απὀ ἑνα 
αδρανειακὀὸ σύστημα πλοήγησης, 
ἑνα υψομετρικὀ ραντὰρ και ένα 
βαρομετρικὀ υψόμετρο, ενσω- 
ματωμένα σε µία συσκευἠ βά- 
ρους 10 κιλών, μαόί μο ἑναν 


κομπιούτερ που αποθηκεύει στη 
μνήμη του χάρτη του εδάφους 
σε ψηφιακή µορφή, ἑκτασης μὲ- 
χρι 200.000 τετραγωνικών ναυ- 
τικὠν μιλίων, δηλαδή µια περιοχἠ 
διπλάσια απὀ την Πολιτεία του 
Κολοράντο. 

Λειτουργεί σε τρεις διαφορετι- 
κὲς διαμορφώσεις που επιλέ- 
γονται αυτόματα απὀ τον υπο- 
λογιστή του συστήµατος. Στην 
πρὠτη διαµόρφωση το σύστημα 
συγκρίνει τις ενδείξεις του 
υψομέτρου µε την εικόνα του 
εδάφους που υπάρχει αποθη- 
κευµένη στη µνήµη του κομπι- 
οὐὗτερ, ώστε να δώσει την ακριβή 
θέση του αεροσκάφους. 

Στη διαµόρφωση παρακολούθη- 
σης το σύστημα ανανεώνει τις 
πληροφορίες τρεις φορὲς το 
δευτερόλεπτο και εκτελεί σιυ- 
νεχεὶς διορθώσεις για αυτόματη 
παρακολούθηση της µορφολο- 
γίας τους εδάφους. Ο ενσωµα- 
τωµένος χάρτης επιτρὲπει στο 
σύστημα να προβάλλει το ἐδα- 
φος που βρἰσκεται μπροστά απὀ 
το αεροσκάφος παρέχοντας 
ταυτόχρονα τη δυνατότητα 
αποφυγἠς κάθε εμποδίου, 


Το ΤΘΓΡΙΟΠΙ παρεχει στο χειρι- 
στὴ σχέδιο της αποστολἠς καιτις 
δυνατότητες αυτόματης οσκὀ- 
πευσης και άφεσης Των µετα- 
φερόμενων ὁπλων. Το σύστημα 
µπορεί να δημιουργήσει γραφικά 
βοηθήματα ὁπως χάρτες εδά- 
Φφους και προτεινόμενες πορεἰες 
κατ᾿ ευθείαν στο ΗΟΏ ἡ στα 
ΗΡΏ του χειριστή, µε προοπτική 
για τρισδιάστατες απεικονίσεις 
στο μέλλον. 


Αυτό εἶναι το πραγματικά νὲἑο γαλλικό ἆρμα μάχης, το Λεκλέρκ 
της ΙΑΤ. Το πρωτόὀτυπὀ του που εικονίζεται εδώ, εμφανίστηκε 
δημόσια στα τέλη Ιανουαρίου και δείχνει πολύ καλά εξοπλισμένο. 
Το ψηφιακὀ σύστημα ελέγχου πυρός της ΔΑΦΕΜ λέγεται ὁτι µπορεί 
να εγκλωβίσει ταυτόχρονα πέντε διαφορετικοὺς στὀχους σε διάστηµα 
60”. Το πυροβόλο του εἶναι των 120 Ππηπῃ ενώ διαθέτει και αποστασιό- 
µετρο ακτίνων λέιζερ. 


/Παλαιά αντιτορπιλικἀ του τουρκικού πολεμικού ναυτικού, κλάσης 
Τερε, άρχισαν να εκσυγχρονίζονται µε βάση ἕνα πρόγραµµα βελτί- 
ωσης που περιλαμβάνει την τοποθέτηση δύο ραντάρ παρακολούθη- 
σης 9/ᾳσΠ88/ 5ΤΙΗ, καθὼς και κάθετα εκτοξευόµενων πυραύλων 


επιφανείας - αέρος Σι Σπάροου. 


Το τουρκικὀ πολεμικὀ ναυτικὀ εξἆλλου διαθέτει 10 αντιτορπιλικἁ 
κλάσης ΕΒΑΜ / και ΕΒΑΜ ΙΙ, τα οποία διαθέτουν τώρα διπλά πυρο- 
βόλα Ο9ΡΓΙΙΚΟΠ των 8βπηπι στο πίσω µέρος. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ 
ΠΙΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Δεν ανατράπηκε τελικά 
Ἠ ποιοτικἡ ισορροπία του 7:10 


αρά την απειλή της Τουρχίας, ὅτι δεν θα επικυρώσει την 
πρόσφατη αμερικανοτουρκική συμφωνία για την παραμονή των 
βάσεων μέχρι το 1990, η Επιτροπή Εξωτερικὼν Σχέσεων της 

Γερουσίας των Η ΠΠ Α διατήρησε την αναλογία 7:10 στη χορήγηση 

στρατιωτικἡς βοῆθειας προς την Ελλάδα και την Τουρκία γνα το 

ἔτος 1988. Ἡ αναλογία διατηρείται τελικά και στο ποιοτικὀ 
σχέλος, ενώ ταυτόχρονα απαγορεύεται - για πρὠτη φορά μετὰ 
την ἁρση του εμπάργκο απὺὸ τον Κάρτερ - η χρησιμοποίηση 
αμερικανικὠν ὁπλων απὀ τα τουρχικἁ στρατεύματα κατοχῆς 
στην Κὺ 

Συγκεκριµένα δίνονται 345 εκατομμύρια δολάρια στην Ελλάδα 

και 490 εκατομμύρια στην Τουρκία, ενώ υπάρχει πλήρης εξι- 

σορρόπηση ὁσον αφορά ὀχι µόνο την ποιότητα των πωλουμένων 
συστηµάτων, αλλά και τις δωρεἀν παροχὲς και τους όρους απο- 
πληρωμής (χαμηλότοκες πιστώσεις). 

Επίσης στο νόμο εξωτ ερυκής βοήθειας περιλ αμβάνεται διάταξη 
που ορίζει ὁτι το πλεονάζον στρατιωτικὀ υλικό προς την Ελλάδα 
και την Τουρχία θα χορηγεῖται σε αναλογία που να προσεγγίζει 

πολὺ την αναλογία 1:10. 

Ἔτσι, για ἄλλη µια φυρά αποσοβήθηκε ἕνας μεγάλο ς κίνδυνος 
ανατροπής της ισορροπίας δυνάμεων στην περιοχἠ, χωρὶς αυτὸ 
να σημαίνει ότι μπορούμε τώρα να επαναπαυτούµε ἤσυχοι, Και 
αὐτὸ Υιατὶ Ἠ οριστυκή ψήφιση των σχετικών κονδὶ )λίων βοήθειας 
προς τις δὺο χώρες θα γίνει κατὰ το φθινόπωρο απόττις ολομέλειες 

των σωμάτων της Βουλής και της Γερουσίας τ των ΗΠΑ. Μέχρι 
τότε πολλά μπορεί να αλλάξουν προς το καλύτερο ἡ το χειρότερο. 


Ἄγοννη Ελλ, θλκα Λίβνων στο Τσαντ 


ϱ πόλεμος στο Τσαντ συνεχίζεται αµείωτος και κάθε φορά που 
οι Ηνωμένες Πολιτείες και η [ αλλία Ῥοηθοὺν στην αντιμετώπιση 
του λιβυκού στρατού, ο τελευταῖΐας επιστρέφει µε μεγαλύτερο 
πείσμα. 

0 συνταγματάρχης Καντάφι δίνει μεγάλη σημασία σ᾿ αυτή τη 
τωχή αφρικανικὴ ώρα που συνορε' ὑει στα νότιατ της Λιβὺ 2ης. Το 
'σαντ μαστίζεται στο εσωτερικό απὀ ἕναν ατέλειωτο εμφύλιο 

πόλεμο απὀ τότε που κέρδισε την ανεξαρτησία του απὀ τη Γαλ- 

λία, 0 πρὀεδρόὸς του Χισένε Χάμπρ ε και 0 επαναστάτης ηγέτης 

[Γκουκοῦνι Ομεντέι εξ ξακολουθούν. γα ἔχουν διαφορὲς και τα 

στρατεύματά τους βρίσκονται συνέχεια σε σύ Ύκρουση. Παἱρνοντας 

αργινὰ Βοήθεια απὀ τον Καντάφι, ο Όνεντει προσπάί ησε να 
επικρατήσει πολεμώντας µε κάθε µέσο τον Χάμπρε. Πέρυσι ὁ όμως 
ἔνωσε τις δυνάμεις του µε τον Χάμπρε για να μπορὲσει να ανα- 

Χαιτιστεί ο λιβυκὸς ατρατὸς που εἶχε αρχίσει να διεισδύει επι- 

αἰνδι "να ὅλο και θαθύτερα στο Τσαντ, Παρά τις προσπάθειες του 

ρου τ ς Απτὴς του Ελεφαντοστού να συμφιλιώσει τους μμ 

Ίγέτες, ,λά κατ ορθώθηκε χάποια προσέγγιση. Πρόσφα 9 

στρατός του Τσαντ πἔτυχε σηµαντική νίκη εναντίον της λιβόης, 

αναγκάζοντας τους Λίβνους να εἵγκατα εἴψουν κακὴν - χακὼς 

/άλη προωθημένη { βάση αεροσκαφὼὠν, πυραύλων και αρμᾶ- 

των µαχης στο βόρειο Ἔσαντ. Οι Λίβυοι υποχώρησαν αφήνοντας 

πίσω τους άθικτα οπλικἁ αυστήµατα αξίας ενὸς δια. δολ αρίων. 

Ανάμεσάτους: 20 σοβι ετικής κατ τασκευῆς μαχητικά περοσκὰφη ν 

300 ἆρματα μάχης Τ.95 και πυραύλους εδάφους - αἴρος 3Α-6 


ν 


Ανεπιθύµητες Ἑλλάδα και Τουρκία στη Δυτικοευρωπαϊκή 
ἛἜνωση: 


Οι χώρες - µέλη της Δυτικοευρωπαϊκῆς ἛἜνωσης (ΔΕΕ), 
αμυντικής συμμαχίας που εἰχε ιδρυθεί απὀ επτά κράτη µετά τόν 
Η΄ Π. Πόλε εμο και ανασυστάθηκε πρόσφατα, ἔδειξαν «δια της 
διπλωματικής οδού» ὅτι τόσο η Ελλάδα ὅσο και η Τουρκία δεν 
μποροὺν να γίνουν δεκτὲς στους κόλπους της συμμαχίας. Τουλά- 
Ἴϊστον ὀχι για ὅσο καιρὸ θα συνεχίζεται η διἐνεξή τους, η αποἷα 
«μόνο προβλήματα ἔχει να εξασφαλίσει» ατα επτὰ κράτη της 
ΔΕΕ. 
Πριν λΐγο καιρό και οι δὺο χώρες εἶχαν αποκαλύψει το ενδιαφἑρον 
τους να γίνουν µέλη της Δ 
Βέβαια, η ἔνταξη της Ελλάδας στη ΔΕΕ εξυπηρετεί σε μεγᾶλο 
βαθμὸ τα συμφέροντα της χώρας µας και παράλληλα αυξάνει 
τους δεσμοὺς των χωρῶν της Ευρώπης, τώρα που Ἡ προοπτική 
ενός μαζικοῦ - πλην ὅμως τοπικοὺ - αφοπλισμού πωρηνικὼν στο 
ἐδαφός της, την αφήνει ἔκθετη µε µια ανισορροπία δυνάμεων που 
β εβαιο αν και πότε θα ισορροπηθεί ἔκαι παλι. 
να σημειωθεί ὅτι η ιταλική κυβέρνηση πρῦτεινε πρὸσφατα 
μιουρ' γία «Κοινοτικού στρατού» στα πλαΐσια της ΕΟΝ, 
πρωτοβουλία που εντάσσεται στις προσπάθειες της [ταλίας για 
την αμυντικὴἡ ενοποΐηση της Ευρώπης. 
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3 ΑΙΩΡΟΠΟΡΙΑ 


ΠΑΡΝΗΘΑ 


ΕΝΑΣ ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΚΟΣ 
ΠΑΡΑΔΕΙΣΟΣ 


πάνια µπορεί να συναντήσει κανεὶς 

Βουνά σε ξένες χώρες που προσφέ- 

ρονται για ανεµοπορία, τα οποία βρὶ- 
σκονται ταυτόχρονα µέσα σε πὀλη. 
Η Πάρνηθα αποτελεί µια απὀ αυτὲς τις εξαι- 
ρὲσεις, αφού βρίσκεται μόλις 20 χιλιόμ. απὀ 
το κέντρο της Αθήνας. Η Πάρνηθα εἶναι 
βουνό καλά δασωμένο µε άφθονα πεύκα στα 
χαμηλά και έλατα στις κορυφές, γεγονός που 
δίνει µια «χορταστική» αἰσθηση στον παρα- 
τηρητή, στον ορειβάτη, στον αιωροπόρο. 
Η Πάρνηθα βρίσκεται στο βὀρειο τµήµα της 
Αττικής µε υψομετρική διαφορά 1413μ. απὀ 
τη θάλασσα (Καραμπόλα) που το σηµείο αυτό 
εἶναι και το ιμηλότερο της Αττικής. Η Πάρ- 
νηθα σε μεγάλο μἐρος αποτελεἰτο ὁριοτης 
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Αττικἠς µε τη Βοιωτία. Δυτικά συνδεεται µε 
τον Κιθαιρώνα δια µέσω του βουνού Πάστρα 
και των ὑψωμάτων των Σκούρτων. Αυτή τη 
διαδρομή που πολλὲς φορές την έχουνε δι- 
ανύσει ανεµόπτερα, εἶναι παράἆλληλα και ένας 
µακρόπνοος στόχος των αιωροπόὀρων αφού 
το επἰπεδό τους έχει ανέβει πολὺ τατελευ- 
ταία χρόνια. 

Η Πάρνηθα έγινε τελικἁ ἑνα θεσπέσιο «στὲ- 
κι» για ανεμόπτερα και αετούς που πἀμπολ- 
λες φορές µοιραστήκαµε τα θερµικἀ για 
πολλὲς : ώρες αυτόχρονα. Η απογείωση 
(620μ.) διαθἑτει ράμπα και κοιτάζει Ν.Ν.-Α. 
Η κλίση του βουνού εἶναι γύρω στις 305. Το 
βουνό εἶναι κατάλληλο για πτήσεις κυρίως 
την άνοιξη µε αὗρες και πημέρες που οι βά- 


Αιωροπόρος στην προσγείωση κοντά στους πι 
Πάρνηθας. Αριστερα, κάτω απὀ την κο͵ φ, Μάκα 1” . 
είναιη περιοχή της πογκίωηηη, Στο 


Βρίσκεται το καζίνο μι βουνού 


Απογείωση στη ράμπα Πάρνηθας. Κά Αθήἠ 
βάθος η Πεντέλη της Πάρνηθας. Κάτω η Αθήνα και στο 


σεις των νεφὠν εἶναι ψηλὲς µπορεἰ να ανε- 
µοπορῆσει κανείς πολλή ώρα µέσα στα δυ- 
γατά θερμικά που η ταχύτητά τους σε άνοδο 
φτάνει αρκετὲς φορές τα 20-22 χιλ./ω. Κα- 
λὲς πτήσεις μπορούν να γίνουν καιτο φθινό- 
πωρο που επικρατούν ορισμένες φορές ανά- 
λογες συνθἠκες. Το καλοκαἰρι εἶναι ακατἀλ- 
ληλη εποχἠ για πτήσεις λόγω των μελτεμιών 
που πνέουν απὀ βόρειες διευθύνσεις. Ακα- 
τάλληλη εποχή εἶναι επίσης και ο Χειμώνας 
που οι νοτιάδες σαν υγροί άνεμοι δηµιουρ- 
γούν χαμηλές νεφώσεις. 
Η Πάρνηθα προσφἑρει μᾶλλον θερµικἠ ανε- 
µοπορἱα αφού το δυναμικό εἶναι µια σπάνια 
περίπτωση για πολλὲς αιτίες. Η σοβαρότερη 
δε αιτία εἶναι η ἑλλειψη νοτίων ανέμων κατά 
τη διάρκεια του καλοκαιριού. Την ψυχρή πε- 
ρἰοδο οι νοτιάδες προκαλούν χαμηλές νε- 
φώσεις οι δε σορὀκοι αποκλείονται διότι εἶναι 
άνεμοι κακοκαιρἰας. Εξαἰρεση οι ΝΔ (σπάνια) 
που φτιάχνουν κάποιο δυναμικὀ κοντά στο 
ύψος της απογείωσης. Το δυναµικὀ της 
Πάρνηθας όμως χρειάζεται προσοχἠἡ γιατί 
έχει αναταράξεις λόγω μορφολογίας και 
στροβίλους χαμηλα εξαιτίας των δέντρων. Η 
Πάρνηθα είναι πανδαισἰα όμως με θερμικά ἡ 
θερμικοὺς αναβάτες ανέμους. Ειδικἀ την 
περίοδο της άνοιξης που η ατμόσφαιρα συ- 
χνα παρουσιάζει «αστάθεια» οι αιωροπόροι 
τακτικἀ βρἰσκονται στην «οροφή» δίπλα στη 
θερµοκρασιακἠ αναστροφή φτάνοντας άνετα 
πάνω απὀ 2500 µέτρα. 
Πολλές φορὲς πετάξαμε µετους Φίλους µας 
σ᾿ αυτά τα ύψη και οι συναρπαστικὲς εξο- 
µολογήσεις απὀ όλους µετά από κάθε πτήση 
εἶναι προέκταση Των ωραίων στιγμών που ζἡ- 
σαμε ανακαλύπτοντας κάτι καινούργιο. Από 
τέτοιο ύψος μπορεὶς και ατενἰζεις απὀ ψηλά 
την Πεντέλη, μπορείς να κάνεις και τα μικρά 
ταξιδάκια προς Φυλή, Ασπρόπυργο, επι- 
στροφη, καζίνο κ.α. 
Μ᾽ αυτὸ το ύψος μπορεὶ κανεἰς άνετα να 
περάσει το βουνό προς τα πίσω, δηλαδή βό- 
ρεια προς την πεδιάδα της Θήβας. Ορισμένοι 
αιωροπόροι ἠδη ἐκαναν το πέρασμα καλί]- 
πτοντας ἐτσι απὀ 22-30 χΧλμ., φτάνοντας 
προς τις ποριοχὲς της Αυλώνας και Οινοφύ- 
των. Η Πάρνηθα, σαν ασβεστολιθικὀ βουνὀ, 
έχει σηµαντική θερμοχωρητικότητα και κατά 
συνέπεια αξιόλογη απὀδοση της Κατακρα- 
τούµενης ενέργειας. Πέρα απὀ αυτό πα- 
ρουσιἀζει ακόµα µια ιδιομορφία µο την πε- 
ρίπτωση των θερµικὠν και θεωρούμε αξιό- 
λογο να το σχολιᾶσουμε. Συγκεκριµένα δεν 
εἶναι λίγες οι φορὲς που οι αιωροπόροι βρἰ- 

σκουνε σταθερό και ἠρεμο | ΙΠ αργά το απὀ- 
γευµα, ώρα που τα κλασικά θερµικἀ έχουνε 
σβήσει όπως θα μπορούσε να αντιληφτεί και 
ο κάθε αρχάριος. Τι συμβαίνει όμως και πα- 
ρατείνεται τὸ | Η{ αυτήν την ώρα; Οι Βρετανοί 
το ονομάζουνε Λοπάθί ! ΙΙ ἡ Μααίο | 4 
που προκαλείται ως εξής: Κατά τη διάρκεια 
της ημέρας τα δέντρα συμπεριφέρονται σαν 
συσσωρευτέὲς ενέργειας και αποδἰδουν την 
ενέργεια αυτή αργάἁ το απόγευμα μέχρι τη 
δύση του ήλιου, ὀπως απὀ προσωπικἠ µας 
πείρα θυμόμαστε. Ο χώρος της προσγείωσης 
εἶναι ακόµα καλός και αρκετός, μολονότι 
µεταφερθήκαμµε λίγο πιο εμπρὸς απὀ την 
παλιά (στους πρόποδες του βουνού). Ανη- 
συχητικὀ σημάδι όµως είναι τα διάφορα μικρά 
κτίσματα γύρῳ γύρω που φυτρώνουν σα µα- 
γιτάρια, τα οποία αν συνεχιστούν μ᾿ αυτὸν 
το ρυθμό θα πρέπει σύντομα να ψάξουμε 
για κἀτι καλύτερο. 

Σταύρος Αβράμµογλου 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ΑΜΥΝΑ 


ΑΙΓΑΙΟ 
ΚΑΙ 
ΤΟΥΡΚΙΚΗ 
ΠΡΟΚΛΗΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Ενὼ οι αεροπορικὲς βάσεις τέθηκαν σε επιφυλακη, αερο- 
σκάφη της Π.Α. και πλοία του στόλου ἑκαναν συνεχεις πε- 
ριπολίες, µε εντολή να αποφύγουν τυχόν πρόκληση των 
Τούρκων παρεμποδίζοντας όμως κάθε απὀπειρα παραβίασης 
εθνικού χώρου. 


ην τελευταία κρἰση στο Αιγαίο θα µπο- 
Τγοος οπ,οομσυμκα«ρς  ΣΙΚΕΡΕΙΣ ΚΑΙ ΕΡΩΤΗΜΑΤΑ 


των πετρελαίων». Μια σειρά γεγονότων 


σμα ἂς ὑουμεμοώσναρωώ ο ΡΥΡΟ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΡΟΣΦΑΤΗ 


α Τον Οκτώβριο του 1985 η Δημόσια Επι- 
χθίρηση Πετρελαίων (ΔΕΠ) μπαίνει µε πο- ΚΡΙΣΗ 
σοστὀ 2,576 στην Κοινοπραξία των ξένων 
εταιριών που ἐχουνα αναλάβει την εξόρυξη κ. ρω εινα, τα. Ἡ . 
του πετρελαίου της Θάσου. Στην Κοινοπρα-... Η ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΛΙΜΑΚΩΝΕΙ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΑ ΤΟ ΠΡΟΚΛΗΤΙΚΟ ΤΗΣ «ΠΑΙΧΝΙΔΙ» 


ξία ηγετικὀ ρόλο ἐπαιζε η Καναδικἠ "Ὀεπί- όν. 
5οπ Μίπες | 4" η οποία συμμετείχε µε πο- ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ ΕΠΙΔΙΩΚΟΝΤΑΣ ΤΗΝ ΑΠΟΜΟΝΩΣΗ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ ΚΑΙ, ΤΕΛΙΚΑ, 


ας κ ῃ αὐλῄη οἠρία τουλάχιστον φα- ο ΚΑΠΟΙΑ ΛΑΝΘΑΣΜΕΝΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ ΜΑΣ ΠΟΥ ΘΑ ΤΗΣ ΕΔΙΝΕ 
νομενικἀ, υπαγορεύθηκε για λόγους πολπι ΤΗΝ ΑΦΟΡΜΗ ΓΙΑ ΝΑ ΥΛΟΠΟΙΗΣΕΙ ΤΙΣ ΕΠΕΚΤΑΤΙΚΕΣ ΤΗΣ ΒΛΕΨΕΙΣ. Το 


κής σκοπιμότητας, ξεσήκωσε, ὁπως ἠταν 
φυσικότις διαμαρτυρίες των υπόλοιπων µε- ΠΩΣ ΘΑ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΝΤΙΔΡΑΣΕΙ Η ΕΛΛΑΔΑ ΣΤΗ ΝΕΑ ΚΛΙΜΑΚΩΣΗ ΕΙΝΑΙ 


κ θιωρίως της τάισονο μπρυανς. ΤΟ ΒΑΣΙΚΟ ΣΤΟΙΧΕΙΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΦΥΓΗ ΕΘΝΙΚΩΝ ΚΙΝΔΥΝΩΝ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1907 


κρουσµα καποιου σχεδίου μελλοντικής 
εθνικοποίησης. 

Β Ἓνα χρόνο αργότερα, το Δεκέμβριο του 
19686, η «Ντένισον» εκπροσωπώντας και τα 
υπὀλοιπα ξένα µέλη της Κοινοπραξἰας αρχί- 
ζει συζητῆσεις µε την ΔΕΠ σχετικἀ µε το 
νὲο πρόγραµµα ερευνὠν το οποίο εἶχαν κα- 
ταρτίσει οι Καναδοὶ. Σύµφωνα µε ορισμένες 
πληροφορίες οι Καναδοί ἐκαναν αυτήν την 
κίνηση, προκειµένου να ανιχνεύσουν τις 
προθέσεις της ελληνικής κυβέρνησης. Αν 
δεχόταν η κυβέρνηση το νέο ερευνητικὀ 
προγραμμα, τὀτε όλα θα βάδιζαν ομαλά, αν 
ὀχιτόὀτε αυτό θα σήμαινε, πιθανότατα, εθνι- 
κοποϊηση. Το νἐο πρόγραµµα ερευνών προέὲ- 
βλεπε γεωτρήσεις στα δυτικά και στα ανα- 
τολικἀ της Θάσου. Δυτικά, φυσικἀ δεν 
υπήρχε πρόβλημα. Και κανονικἀ δεν θα 
έπρεπε να υπἠρχε πρόβλημα και στα ανατο- 
λικἀ, ὁπου εἰχαν προγραμματιστείὶ γιατις 28 
Μαρτίου γεωτρήσεις 10 μίλλια ανατολικἀ της 
Θάσου, ἑξω απὀ τα χωρικά ύδατα, στην υφα- 
λοκρηπίδα του νησιού. Σ᾽ αυτό το σηµείο τα 
πράγματα μπερδεύονταν αρκετά καθώς οι 
Τούρκοι απὀ την ἀλλη πλευρά ισχυρίστηκαν 
πως µια τέτοια ενέργεια καταστρατηγεὶ την 
περἰφηµη Συμφωνία της Βέρνης, πάνω στην 
οποἱα ηταν οκ όλη η τουρκική επι- 
χειρηµατολογία. Ἡ Συμφωνία της Βέρνης 
υπογράφτηκε στις 11 Νοεμβρίου 1976 στην 
ομώνυμη ελβετική πόλη, μεταξύ του αρχη- 
γού της ελληνικής διπλωματικής αντιπρο- 
σωπίας πρεσβευτὴ κ. Ιωάννη Τζούνη καιτου 
Τούρκου οµόλογου του κ. Σουάτ Μπιλγκέ. Η 
συμφωνία εἰχε υπογραφεὶ στα πλαίσια των 
τοτε συνομιλιών για την οριοθέτηση της 
υφαλοκρηπίδας στο Αιγαίο µε σκοπό να δι- 
ευκολύνει τις συνομιλίες. Ηταν µια συµ- 
Φφωνία των δύο πλευρών όπως απὀσχουν απὀ 
οποιαδήποτε ενέργεια που θα μπορούσε να 
εκληφθεί σαν προκλητική απὀ τη µία ἡ την 
ἀλλη πλευρά κατά τη διάρκεια των συζητή- 
σεων. Συγκεκριµένα στο άρθρο 6 αναφέ- 
ρονταν τα εξἠς: 
«Τα δὺο Μέρη αναλαμβάνουν την υποχρέω- 
σιν ὁπως απὀσχουν πάσης πρωτοβουλίας ἡ 
πράξεως σχετικἠς προς την υφαλοκρηπίδα 
του Αιγαΐου, η οποία θα ηδύνατο να παρενο- 
χλήσει την διαπραγµάτευσιν». 
Οι ἐρευνες λοιπὀν, που σκόπευε να διενερ- 
γήσει η «Ντένισον», ἐρχονταν σε σαφή αντί- 
θεση µε το γράµµατης συμφωνίας εφ᾽ ὁσον 
γίνονταν 4 μίλλια ἑξω απὀ τα χωρικά µας 
ύδατα, στην υφαλοκρηπίδα της Θάσου. Απο- 
τελούσε λοιπὀν, παρασπονδἰα µια τέτοια 
ενέργεια; Φυσικά ὀχι. Γιατί η ελληνική 
πλευρά εἰχε επανειλημμένα καταγγείλει ὡς 
ανενεργο τη Συμφωνία της Βέρνης. Πράγματι 
αυτή η συμφωνία που επιβλήθηκε τὀτε απὀ 
τις περιστάσεις, εἰχε αυστηρά καθορισμένα 
ισχύοντα ὁρια. Και θεωρήθηκε ανενεργός 
απὀ την Ελλάδα διότι παραβιάστηκε κατ᾽ 
επανάληψη απὀ τους Τούρκους µε προκλη- 
τικὲς ενέργειες και ὅπλώσεις. Αλλωστε και 
οι συνομιλἰες για την οριοθέτηση της υφα- 
λοκρηπίδας εἶχαν σταματήσει 

Όμως, εφ ὁσον θεωρούσαμε τη συμφωνία 
ανενεργὸὀ γιατί η κυβέρνηση εμπόδισε τους 
Καναδούς, µέσω της μετέπειτα εθνικοποίη- 


σης, να προβούν στις ἐρευνὲς τους; Φοβη- 
θήκαμε τις τουρκικὲς απειλές ή ανησυχἠ- 
σαµε µηήηπως εµφανιστουµε στα µατια της 
διεθνούς διπλωματίας σαν προκλητικοί, Η 
αξιωματική αντιπολίτευση κατηγόρησε την 
κυβέρνηση για υποχωρητικότητα απέναντι 
στην Τουρκία. Μήπως οµως µας ετοίµαζαν 
οι Καναδοί σε συνεργασία µε ξένα φιλο- 
τουρκικά κέντρα καμιά περιπέτεια; 

Εἰναι αλήθεια όπως Θα δούµε πιο κάτω, πως 
οι Τούρκοι «ποντάριζαν» στις ενέργειες της 
«Ντένισον» για να µας εμφανίσουν στη διε- 
θνήἠ κοινότητα σαν προκλητικούς. Αυτοί όµως 
έπαιζαν το παιχνίδι τους. Έπρεπε να ακο- 
λουθήσουµε το δικό µας παιχνίδι που στην 


καλύτερη, για µας, ς περίπτωση θα έληγε ισὀ- 
παλο; ᾿Η να κάνουμε «επίθεση»; 


α Η κυβέρνηση περίµενε την κίνηση των 
Καναδών και το Δεκέμβριο, γύρω στα Χρι- 
στούγεννα, έκανε σαφή νύξη για εθνικοποί- 
ηση. Οι Καναδοί δεν αιφνιδιάστηκαν βέβαια, 
αλλά και δεν περίµεναν τὀσο άµεση ενέργεια 
Ετσι προχώρησαν στην υποβολή προτάσεων 
για επενδύσεις, µελλοντικες γεωτρήσεις και 
ορισμενες ἀλλες ενέργειες που σίγουρα δεν 
κάνουν εταιρίες «υπό εθνικοποἰηση» 


5 Στις 5 Ιανουαριου 1987 συναντώνται ο 
υπουργός βιομηχανίας κ. Α. Πεπονῆς και 
εκπρὀσωποι της Κοινοπραξίας. Το θεµα της 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


εθνικοποίησης θἰχτηκε πάλι, αλλά δεν ορι- 
στικοποιήθηκε τίποτα. 

μα Μερικὲς ηµέρες αργότερα ανακοινώθηκε 
η εθνικοποίηση της Κοινοπραξίας των εται- 
ριὼν ποι ασχολούντο µε την εξόρυξη των 
πετρελαϊων της Θάσου «για εθνικούς λό- 
γους». Η εθνικοποίηση γινόταν µε εφαρµογή 
του άρθρου 106 του Συντάγματος περί 
«επανεξαγωγἠς κεφαλαίων εξωτερικού». Η 
ενέργεια αυτή εξέπληξε ο. κυριως 
επειδἠ η κυβέρνηση αγωνιζόταν (και αγωνί- 
ζεται) να προσελκύσει ξενα κεφάλαια και 
επενδύσεις και σίγουρα ενέργειες όπως η 
Εθνικοποίηση, αποθαρρύνουν τους ξένους 
επευδυτὲς. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ -ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


Εκείνη τη στιγµή λίγοι φαντάστηκαν πως η 
εθνικοποίηση εἰχε σχἑση µε το ερευνητικὀ 
πρὀγραμµα και οἱ περισσότεροι υπἐθεσαν 
πως ἔχει σχέση µε την παλιά επιθυµἰα της 
κυβέρνησης να «ελληνικοποιήσει»τις ξένες 
πολυεθνικές. 

8 Στις 24 Φεβρουαρίου 1987 ο πρὀεδρος 
της «Ντένισον» επανέἐρχεται στο θὲµα της 
γεώτρησης στα ανατολικἁἀ της Θάσου και 
δηλώνει πως αφού δεν έχει τεθεί σε ισχύ ο 
νεος νόμος της εξαγορᾶς, θα προχωρήσει 
στη διεξαγωγἠ των ερευνών για νομικοὺς λό- 
γους, σχετικούς µε τα δικαιώµατα της εται- 
ρίας στην Κοινοπραξία. Αυτό εἰχε σαν αποτέ- 
λεσμα να δηλώσει η ελληνική πλευρά πως 
«η κυβέρνηση θα αποφασίσει και κανένας 
ἄλλος για το πως, που και πὀτε θα γίνουν 
γεωτρησεις». 
α στις 23 Μαρτίου 1987, η Τουρκία καταθέ- 
τει στο Συμβούλιο Ασφαλείας του ΟΠΕ, ἐγ- 
γραφο όπου καταγγέλουν τις υποτιθέµενες 
προκλήσεις της Ελλάδος στο Αιγαίο, κάνον- 
τας αναφορᾶ στη γεώτρηση που επρὀκειτο 
να κάνει η Κοινοπραξία και εκθέτει τις απὀ- 
Ψεις της σχοτικἀ µε την υφαλοκρηπίδα 
μα στις 26 Μαρτίου 1987 οι Τούρκοι περνούν 
στην «αντεπίθεση», Αναγγέλουν την έξοδο 
του. Σισμἰκ και εκδἰδουν επἰσηµο χάρτη 
ερευνών στην ελληνική υφαλοκρηπίδα. Στην 
Ελλάδα αρχίζει η στρατιωτική κινητοποίηση 
που κορυφώθηκε στις δύο επόμενες μέρες, 
Το βράδυ της Παρασκευής 27 Μαρτίου ο 
πρωθυπουργὸς της Τουρκίας Τουργκούτ 
Οζάλ, δηλώνει απὀ το Λονδίνο ότι «Δεν θα 
κάνει έρευνες το Σισμἰκ εκτὸς των τουρκι- 
κὠν χωρικὠν υδάτων, αν και η Ελλάδα δεν 
κάνει το ἴδιο», Το Σάββατο γίνεται ευρέως 
γνωστη η δήλωσή του και η ένταση χαλαρώ- 
γει, ενὠ απὀ την Κυριακή η «κρίση» βρίσκεται 
ήδη σε ύφεση 

Ετσι η Ελλάδα, ουσιαστικά παραιτείται, για 
την ώρα, του δικαιώματος ερευνών στην 
υφαλοκρηπίδα των νησιὼν της και εµφανί- 
ζεται αποδεχόµενη τις... αρχές της Συµφω- 
νίας της Βέρνης! 
Ας δούµε όμως το κλίµα που επικρατούσε 
στην τουρκική ηγεσία κατά τη διάρκεια της 
κρἰσης και ιδιαιτερα την ηµέρα της κορύφω- 
σἠς της. ΄Οπως ἐγινε γνωστὸ σημαντικὲς 
διαφορες απὀίµεων, εἶχαν προκύψει μεταξυ 
των μελὼν της τουρκικής ηγεσίας κατά την 
κρἰση στο Αιγαίο. Σύµφωνα µε αποκαλυπτικὀ 
δημοσίευμα της εφημερἰδας «Χουριέτ», 
όπου περιλαμβάνεται συνέντευξη του 
Τούρκου πρωθυπουργού, επιβεβαιώνεται ὁτι 
ο Οζ4λ προέβη σε δηλώσεις του προς το 
ΒΒΟ, ενώ βρισκόταν στο Λονδίνο στις 27 
Μαρτίου, χωρὶς να ἔχει προηγουμένως τη 
σύμφωνη γνώμη του Συµβουλίου Εθνικής 
Ασφαλείας και του Τούρκου Προέδρου 
Εβρὲν! Συγκεκριµένα ο Οζάλ εἶχε δηλώσει 
την ηµέρα εκείνη ότι το «Σισμἰκ» δεν θα 
έβγαινε στα διεθνή ὑδατα του Αιγαίου, παρά 
το γεγονός ὁτι την προηγούµενη ηµέἑρα το 
τουρκικό γενικὀ επιτελείο και ο κυβερνητι- 
κὁὸς εκπρόσωπος εἶχαν ανακοινώσει ότι θα 
έβγαινε. Μετά απὀ τηλεφωνική επικοινωνία 
Οζάλ - Εβρὲν, ο Τούρκος πρὀεδρος και το 
επιτελείο αναγκάστηκαν να συμφωνήσουν µε 


τις πρωθυπουργικὲς δηλώσεις που ἠδη εἰχαν 
«βγει στον αέρα», και που απετέλεσαν το 
πρώτο σημᾶδί για την εκτόνωση της κρίσης. 
Σύμφωνα µε το δημοσίευμα της τουρκικής 
εφημερίδας, ο Τούρκος υπουργὸς Εξωτερι- 
κὠν Χαλέφογλου ἦταν απὀλυτα σύμφωνος 
µε την απόφαση του Οζάλ. 
Εκεἰνο όμως που παρέλειψε να αναφέρει η 
εφημερὶἰδα εἶναι ότι οι ασυνάρτητοι αυτοὶ 
χειρισμοί της τουρκικής ηγεσίας εἶχαν σαν 
αἰτιο τη θερµόαιµη στάση που κρατούν οι 
στρατιωτικοί και ορισμένοι διπλωμάτες της 
Τουρκίας - απέναντι στην Ελλάδα. 
Η πιθανότερη εκδοχἠἡ εἶναι πως η ἐξοδος 
του Σισµἰκ και οι μετέπειτα αντικρουόμενες 
δηλώσεις εἰχαν προμελετηθεί και σκηνοθε- 
τηθεί, παράλληλα µε την καθυστέρηση της 
επιστροφἠς του Οζάἀλ στη χώρα του. 
Σ᾽ αυτήν την περίπτωση, για την επιτυχία 
του «παιχνιδιού» η Τουρκία δεν βρεθηκε µό- 
νη. Εάν ο Τύπος Εἶναι πράγματι η «τετάρτη 
εξουσία», τότε ο Διεθνής Τύπος σε ὁτι 
αφορά την πρὀσφατη ελληνοτουρκική κρίση 
έδειξε ξεκάθαρα την εὐνοιά του προς την 
πλευρά της Τουρκίας. Ἡ πλειοψηφία των 
σχολίων, των ανταποκρίσεων, των άρθρων που 
δημοσιεύτηκαν στις κυριότερες ξένες 
εφημερὶδες ἐδωσαν την εντύπωση ότιη Ελ- 
λάδα εἶναι αυτή που απαιτεί και διεκδικεί κάτι 
που δεν εἶναι σίγουρα δικό της. 
Οιπερισσότερες αναγνωρἰζουν στην Τουρκὶα 
δικαιώµατα για την εκμετάλλευση του Αι- 
γαίου υποστηρίζοντας ὁτι παλαιά ζούσαν πά- 
ρα πολλοἰ Τούρκοι στα νησιἁ του πελάγους 
και ότι δεἰχνει µεγάλη απληστία ο ισχυρισμός 
της Ελλάδας για την ελληνική υφαλοκρηπίδα 
των νησιών. Χωρὶς βέβαια να παραλείψουν 
να αποδώσουν στη χώρα µας την ευθύνη της 
κρίσης, υποστηρίζοντας ότι θέλουμε εντε- 
λὠς δικὀ µας το πετρέλαιο του Αιγαίου. 
Εφθασαν μάλιστα στο σηµείο να αποδίδουν 
στην Ελλάδα τη χρησιμοποίηση της κρίσης 
για «εσωτερικἠ κατανάλωση», τη στιγµή που 
τα εσωτερικά προβλήµατα της Τουρκίας εἶναι 
ασύγκριτα μεγαλύτερα καιθα αρκούσαν µόνο 
αυτά για να εξηγήσουν την προκλητική συµ- 
περιφορά της γείτονας χώρας, ακόµα και αν 
δεν ἦταν ολοφάνερη η επιθυμία της να καρ- 
πωθεἰ πράγµατα που δεν της ανήκουν νομικά 
και ιστορικά, 
Το γενικὸ συμπέρασμα των ξένων εφημερὶ- 
δων εἶναι σε τελευταία ανάλυση ὁτι η δια- 
φορά στο Αιγαίο δεν εἶναι νοµικό, αλλά πολι- 
τικόὀ πρόβλημα, που δεν επιδέχεται λύση στα 
πλαίσια διεθνών κανόνων δικαϊου αλλά µόνο 
µέσω διαλόγου και δίκαιης διανομής, δηλαδή 
ουσιαστικά αυτὸ που χρὀνια τώρα επιζητούν 
οι Τούρκοι. 
Ακριβώς για το λόγο αυτὀν οι περισσότερες 
εφημερίδες απορρίπτουν την ιδἑα του διε- 
θνοὺς δικαστηρἰου της Χάγης, µη πιστεύον- 
τας ότι αυτὸ θα μπορούσε να δώσει µια δίκαιη 
λύση. Το ερὠτημα βεβαίως δεν εἶναι αν θα 
μπορέσει αυτό το Δικαστήριο να δώσει δίκαιη 
λύση, αλλά εάν η λύση αυτή - που βάσειτων 
διεθνών κανόνων θα δικαιώσει 10096 τη χώρα 
μας - θα γίνει ποτέ σεβαστἡ απὀ την Τουρκία. 
Με την αρνητικἠἡ στάση που κρατά η τελευ- 
ταἰα στην πρόταση για παραπομπή του θἐµα- 
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τος στο Διεθνές Δικαστήριο, εἶναι προφανές 
ότι η τουρκική κυβέρνηση µας προειδοποιεί 
ἐμμεσα ὁτι δεν πρὀκειται να τηρήσει οποια- 
δήποτε απόφαση που Θα αντίκειται στα 
συμφἑροντά της, όπως τα εννοεί εκείνη. 
Καλό θα ήταν πάντως να προσέξουμε το εν- 
δεχόµενο να εκδώσει το Δικαστήριο της Χά- 
γης απόφαση που ουσιαστικά θα συνηγορεἰ 
των τουρκικών συμφερόντων! 

Βέβαια, η πιθανότητα αυτή μοιάζει ἴσως 
υπερβολική, αλλά αν θέλουμε να µην αιφνι- 
διαστούµε απὀ τα γεγονότα, καλὀ θα ἦταν 
να µην αποκλείουµε τίποτα. 

Πάντως, ακόµα και στην περίπτωση που το 
Διεθνές Δικαστήριο αποφασίσει θετικἀ υπὲρ 
της Ελλάδας, αυτό δεν σηµαίνει ότι λύθηκε 
το πρόβλημα της υφαλοκρηπίδας. 

ΑφΦ᾿ ενός διότι το Δικαστήριο δεν εἶναι σε 
θὲση να επιβάλλειτην εφαρµογή των αποφά- 
σεὠν του στις δύο πλευρές, αφ᾿ ετέρου 
επειδἠ οι βλέψεις της Τουρκίας είναι πολύ 
πιο σημαντικὲς - για Την ἴδια - απὀ οποιαδή- 
ποτε Φφραστική καταδικαστικἠ απὀφαση, απὀ 
οπουδήποτε και αν προέρχεται αυτή. 

Δεν χρειάζεται να πάμε πολὺ µακριά για να 
το αντιληφθούμε αυτό. Αρκεί να θυμηθούμε 
πως αντιμετώπισε τα αμέτρητα ψηφίσματα 
του ΟΗΕ για την τραγωδία της Κύπρου η 
Τουρκία. Και εἰναι πάρα πολλές οι χώρες που 
εξακολουθούν μέχρι σήµερα να αδιαφορούν 
γιατις αποφάσεις του ΟΗΕ καιτου Διεθνούς 
Δικαστηρίου. 

Αξίζει όμως, εδώ που φθάσαµε, να θυμηθού- 
με λίγη απὀ την Ιστορία µας, µια και η πείρα 
του παρελθόντος αποτελεὶ βασικο κριτήριο 
για τις µελλοντικὲς κινήσεις. 

Το Αιγαίο ἦταν απὀ τα χρόνια της αρχαιότη- 
τας ο χώρος ὁπου οι Ἕλληνες ανέπτυξαν 
το φημισμένο πολεμικό και εµπορικὀ ναυτικὀ 
τους. 

Σ᾽ αυτόν το χώρο οι επιδρομὲς των βαρβᾶ- 
ρων ἦταν ανέκαθεν ἑνα συνηθισμένο φαινό- 
µενο. Περίπου δυόμισι χιλιετηρίδες έχουν 
περάσει απὀ τους πρώτους ναυτικοὺς πολὲ- 
µους στο Αιγαίο μέχρι την πρὀσφατη ελλη- 
γοτουρκική κρίση. 

Σήµερα, στη θέση των Περσών υπάρχουν οἱ 
Τούρκοιπου το 1821, τον καιρόπου ξεσπού- 
σε η Επανάσταση, επιδόθηκαν σε πρωτοφα- 
γεὶς σφαγὲς του ἆμαχου πληθυσμού µε δε- 
κάδες χιλιάδες θύματα στα Ψαρά, την Κάσο, 
την Χίο, την Κρήτη. 

Παράλληλα, µε το πέρασμα του χρόνου το 
Αιγαἰο αποδείχτηκε γεωγραφικὸς χώρος τε- 
ράστιας στρατηγικής και γεωπολιτικής ση- 
µασίας, µε αµέτρητους πολέμους και ναυ- 
μαχίες να έχουν διεξαχθεί σε τακτά χρονικά 
διαστήματα. Μήδοι, Ρωμαίοι, Ενετοί, Αρα- 
βες, Τούρκοι και άλλοι λαοί έδωσαν σκληρὲς 
μάχες για να αποσπάσουν απὀτους Ἕλληνες 
την κυριαρχία των νησιών που δεσπὀζουν στο 
Αρχιπέλαγος. Και θα το εἶχαν καταφέρει αν 
δεν εἶχαν να αντιμετωπὶσουν σύσσωμο το 
ελληνικὸ έθνος που ακόµα και υποδουλωμέ- 
νο κατά το χειρότερο τρὀπο ἑβρισκε τον τρὀ- 
πο να αποτινάζει το ζυγό κάθε κατακτητή. 
Φαίνεται όμως ὁτι το ένδοξο παρελθὀν του 
Αιγαίου δεν µας έχει διδάξει σχεδὀν τίποτα. 
Και δυστυχώς η ἱστορία επαναλαμβάνεται. Το 
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600. π.Χ. πολεμούσαν για τις θαλάσσιες 
οδούς. Σήµερα το επίμαχο σημεὶο εἶναι το 
πετρέλαιο, 
Μετά απὀ µια μακρά περίοδο εφησυχασμού 
βρισκόμαστε τώρα σε µια νέα φάση δυναμµι- 
κής εξάπλωσης της Τουρκίας προς Δυσμάς, 
που άρχισε µε την εισβολἠ στην Κύπρο το 
1974. Η εὐκολη επιτυχία άνοιξε περισσότερο 
την ὀρεξη των Τούρκων. Από τὀτε δεν έχουν 
σταματήσει να καταστρώὠνουν και να Τελειο- 
ποιούν τα επεκτατικἁἀ τους σχέδια: Συγκεν- 
τρώνουν τεράστιες ένοπλες δυνάµεις µε όλο 
καιπιο σύγχρονο υλικό. Δημιουργούν το κα- 
τάλληλο κλίµα φανατισμού στο εσωτερικὸὀ 
προβάλλοντας παράλληλα µε µεθοδικότητα 
τις αξιώσεις τους στα ξένα φόρουμ. 
Εγκαινιάζουν και διατηρούν την πολιτική των 
συνεχών προκλήσεων µε αμέτρητες παραβά- 
σεις και παραβιάσεις που εκτελούν αερο- 
πορικὲς και ναυτικές τους δυνάμεις. Πιέζουν 
ασφυκτικά τα κράτη της Δύσης για περισσὀ- 
τερη βοήθεια και «κατανόηση» των θἐσεών 
τους. Χρησιμοποιούν το ΝΑΤΟ για να ενδυ- 
ναμώσουν τη θέση τους πολιτικά και στρα- 
τιωτικάἀ. Χτυπούν ταυτὀχρονατις πόρτες της 
ΕΟΚ αλλά καιτης Δυτικοευρωπαϊκής Ενω- 
σης. 
Δεν εἶναι τυχαίο ότι αμέσως μετά την κρίση 
στο Αιγαίο υπέβαλαν αἴτηση ένταξης στην 
Κοινότητα. Πέρα απὀ το καθαρά διαδικαστικὀ 
θέµα της ευνοϊκἠς γι᾿ αυτούς βελγικής 
προεδρίἰας, εἶναι φανερό ότι γίνονται συντο- 
νισµένες προσπάθειες αποδυνάµωσης Των 
ελληνικών θέσεων στις χώρες της Δύσης, 
με τη διαδοχική πυροδότηση των γεγονότων 
των τελευταίων δύο μηνών. 
Η σχεδὀν ομόφωνη συνηγορία του ξένου Τύ- 
που προς τις τουρκικές αντιλήψεις έρχεται 
να ενισχύσει του λόγου το αληθές. 
Η τουρκική προπαγάνδα έχει σκάψει πολύ 
έδαφος κάτω απὀ τα πὀδια µας για να εγκα- 
ταλείψει ἐτσι εὑὐκολα ἕνα τόσο κοπιαστικὀ 
σχέδιο, µε µια απὀφαση του Διεθνούς Δικα- 
στηρἰου. 
Και εἶναι εκπληκτικὀ το γεγονός ὁτι, ενώ οι 
Τούρκοι τολμούν μετὰ απὀ µια τοσο τεταμέ- 
νη περἰοδο να χτυπήσουν την πόρτα της 
ΕΟΚ, η Ελλάδα ὀχι µόνο αγνόησε οὐσιαστικα 
ΤΗΝ ὑπαρξη της Κοινότητας µε το να µη ζη- 
τήσει την υποστήριξη των υπολοϊπων κρατών 
- µελών, αλλά στράφηκε για βοήθεια στους 
βόρειους γεἰτονὲς της και άφησε να ὄιαφα- 
νούν προθέσεις για ευρύτερες ανακατατά- 
ξεις στα Βαλκάνια καιτο ΝΑΤΟ σε περίπτωση 
ελληνοτουρκικού πολέμου. 
Για πόσο καιρὀ όμως θα μπορέσουμε να συ- 
νεχἰζουµε να παϊζουμµε τον περίεργο ρόλο 
του αδυνάτου που συνἐχεια φωνάζει πως 
κινδυνεύει, και ταυτόχρονα απειλεὶ ἔμμεσα 
µε αποχώρηση, 
Μήπως δεν έχουμε ἠδη δοκιμάσει στο πα- 
ρελθόν τη φόρμουλα της αποχώρησης, απὀ 
το ΝΑΤΟ, µόνο και µὀνο για να επανέλθουµε 
και να ανακαλύψουμε ότι οι Τούρκοι εἶχαν 
εκμεταλλευτεὶ ἀριστα την απουσἰα µας; 
Η εντύπωση που δημιουργείται εἶναι ότι κάθε 
φορά ενεργούμε σπασμωδικἀ, σχεδόν πάν- 
τοτε οδηγούμενοι απὀ κάποια κίνηση της 
΄Αγκυρας, ενεργὠντας σαν πυροσβέστες. 
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Και η τελευταία αυτή κίνηση της Αγκυρας 
με το Σισμἰκ εντάσσεται στο ευρύτερο σχὲδιο 
της Τουρκίας που ἐχει σαν στόχους; 

α. Την προειδοποίηση της Ελλάδας γιατοτι 
την περιμένει αν δεν υποχωρήσει. 

8 Την προετοιμασία της Διεθνούς Κοινής 
Γνώμης για τη μελλοντική πραγματοποίηση 
των «διεκδικήσεων» αν η Ελλάδα δεν «συμ- 
μορφωθεί» και συνεχίσει να αρνείται το «διά- 
λογο». 

μα Τη µείωση του ηθικού του ελληνικού λαού 
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ρυθμοὶ. 

Βέβαια αριστερότερα και δεξιότερα των δὺο 
πλευρὼν υπάρχουν και ἀλλοι ενδιαφερόµε- 
γοι, λιγότερο φανεροὶ, αλλἁ οπωσδήποτε µε 
µεγάλη επιρροή στις εξελίξεις. 

Οι πόλεμοι που εξακολουθούν να µαϊνονται 
στη Μέση Ανατολή δημιουργούν συνεχώς 
διεξόδους γιατην παγίωση των συ µφερόντων 
των Μεγάλων Δυνάμεων. Το χαμηλὀ επίπεδο {| 
των αντιμαχόµενων λαών τους εμποδίζει να 
απεμπλακούν απὀ µια κατάσταση πουτους {| 
φθείρει μὲχρι οριστικής εξάντλησης. Εας- 
Ας προσέξουμε να µην κάνουμε κιεµείςτο { 
ἴδιο λάθος, γιατὶ συνυπάρχουν όλες οι 
προὐποθέσεις για να πυροδοτηθεἰ άλλη µἰα 
Εστία πολέμου στην τόσο ασταθἠ αυτή πε- 
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ΤΟΥΡΚΙΑ 


µετις συνεχείς προκλήσεις και παραβιασεις. 
8 Τον υπολογισμὀ της αποτελεσµατικότη- 
τας και της ετοιμότητας των ελληνικών Ενόὸ- 
πλων Δυνάμεων. 
ΗΒ Το συνδυασμὀ των εκτιμήσεων και των 
συμπερασμάτων, για την επιλογή της «κα- 
τἆλληλης» στιγμής, που βέβαια θα επέλθει 
άνευ προειδοποίησης και χωρίς ο πρωθυ- 
πουργὸς της Τουρκίας να βρίσκεται στο... 
Λονδίνο! 

΄Ἔχουμε λοιπὀν απὀ τη µία πλευρὰἀ µια µικρή 


Στο σχεδιάγραµµα αυτό φαίνονται οι περιοχὲς στις οποίες 
εἰχε πάρει οδηγίες η τουρκικἡ εταιρία πετρελαίου για να 
αναζητήσει κοιτάσματα πετρελαίου στο Αιγαίο. 


Η γεωλογική ἔννοια της υφαλοκρηπίδας ορίζεται απὀ την 
προέκταση μιαν ακτής κάτω απὀ Την επιφάνεια της θάλασ- 
σας. Πέρα απὀ την υφαλοκρηπίδα, ο βυθὸς έχει µεγάλη 
κλίση και σχηματίζει το υφαλοπρανὲς. 


Ην έννοια οκ . Ι απὀ τη γεω- 
ομικἡ της υφαλ -- ρε. γ 


να Μο. στο ν τὸ ν Ὃ ο. 
που βρίσκονται α τὰ την ννάνγα ώνη (χωρικά 
ύδατα), μὲχρι Ῥάδους οὐ9. µ. ἡ και ο νδος μέχρι το 
σηµείο που είναι δυνατή η εκμετάλλευση του βυ 


χώρα που ἐχει να υπερασπίσει µία τεράστια 
θαλάσσια έκταση µε χιλιάδες νησιά και µε 
υπεδαφος μάλλον πολύ πιο πλούσιο σε πε- 
τρλαιο απ΄ ότι έχει γίνει επἰσηµα γνωστό 
μἐχρι σήµερα. 

Έχουμε και απὀ την ἄλλη πλευρά µια πολύ 
µεγαλύτερη χώρα (που το 2000 Θα ἐχει τον 
Ἰδπλάσιο πληθυσμὀ σε σχἑση µε την Ελλάδα) 
και ᾿Ενοπλες Δυνάμεις που θα εἶναι εξαιρε- 
τικἁ δύσκολο να αντιμετωπιστούν αν διατη- 
ρηθούν αμείἰωτοι οι σημερινοί εξοπλιστικοἰ 


Ενάντια στην απειλἠ που αντιμετωπίζουμε | - 


εἶμαστε - όπως έχει αποδειχτεί Έπανειληµ- 
μένα - ουσιαστικά μόνοι, και η απομόνωσή 
μας αυτή δίνει το µἐτρο της αδυναμίας µας. 
Η αδυναμία αυτή θα πρέπει να ξεπεραστεὶ 
το ταχύτερο µε µια συντονισμένη πανεθνικἠ 
προσπάθεια. Γιατί αν αυξηθεί πἑρα απὀ κά- 
ποιο ὁριο θα εἰναι πλἑον πολύ αργά. 
Η περαιτέρω ενίσχυση των Ενόπλων µας 
Δυνάμεων εἶναιη πλέον επιτακτικἡ και απο- 
τελεσματικἡ λύση και αυτὸ δεν σημαϊνει 
απαραίτητα - όπως λανθασμένα υποστηρὶ- 
ζεται - µὀνιμη καχεξία της ελληνικής οικο- 
νομἰας. 
Η Ελλάδα έχει τη δυνατότητα να αναπτύξει 
ισχυρή αμυντική βιομηχανία, η οποία όχι µόνο 
δεν θα αποτελέσει αρνητικό στοιχείο για την 
ευρύτερη οικονομική της πρὀοδο, αλλά θα 
συνεισφέρει θετικἀ µε την πραγµατοποϊηση 
εξαγωγών. Αυτό βέβαια προὐποθέτει ὅρα- 
στικἠ µείωση του εισαγωγικού κυκλώματος 
αμυντικού εξοπλισμού, προκειµένου να 
υπάρξει ο απαραϊτητος χώρος ανάπτυξης της 
εγχώριας αμυντικής βιομηχανίας. 
Μακροπρόθεσµα, µια τέτοια κίνηση ὀχι µόνο 
θα μειώσει τις συναλλαγματικὲς εκροές για 
αμυντικὲς δαπάνες αλλά θα μετατρέψει την 
αιμορραγία αυτή σε πολύτιμη εισροή συναλ- 
λάγµατος. 
Η τεχνολογία υπάρχει και έχουμε πολλές 
αποδείξεις γι αυτὸ. Και ὀπου δεν υπάρχει 
δεν εἶναι δύσκολο να την αγοράσουμε, να 
την αναπτύξουμε εδὠ ἠνατην αντιγράψου- 
με. 
Το κράτος θα πρέπει να πάρει στρατηγικὲς 
αποφάσεις για το θέµα αυτό αν θἐὲλει να δει 
αποτελέσµατα σε αρκετὰ χρόνια απὀ σήµερα. 
᾿Οσο θα καθυστερούν αυτὲς οι αποφἀσεις, 
ο κίνδυνος θα μεγαλώνει. Πρέπει κάποτε να 
σταματήσουμε να εφησυχάζουµε ή να εθε- 
λοτυφλούμε πείθοντας τους εαυτούς µας 
ότι «θα τους φἀάμε», όταν δεν αξιοποιούµε 
ευκαιρίες που αποδεδειγμένα διαθέτουμε 
και οι οποἰες σίγουρα θα µας απἆλλασσαν 
απὀ το Πρόβλημα µια και καλἠ. ἅ 


Γ-.16 


ΕΝΑΝΤΙΟΝ 


ΜΙΠΑάαΕΖΟΟΟ 


ΛΙΓΟΙ ΜΗΝΕΣ ΜΑΣ ΧΩΡΙΖΟΥΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΑΡΑΛΑΒΗ ΤΩΝ ΠΡΩΤΩΝ ΜΙΒΑαΕ 
2000, ΕΝΩ ΤΑ Ε-Ί6 Θ᾽ ΑΡΧΙΖΟΥΝ ΝΑ ΚΑΤΑΦΘΑΝΟΥΝ ΣΕ ΕΝΑΜΙΣΗ ΧΡΟΝΟ 
ΠΕΡΙΠΟΥ. ΣΤΟ ΜΕΤΑΞΥ ΟΙΤΟΥΡΚΟΙ ΕΤΟΙΜΑΖΟΥΝ ΤΙΣ ΓΡΑΜΜΕΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 
ΤΩΝ ΔΙΚΩΝ ΤΟΥΣ Ε-Ί6, ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΘΑ ΕΧΟΥΝ ΣΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΠΟΣΟΤΗΤΕΣ 
ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΜΑΣ.ΜΙΑ ΛΕΓΙΤΟΜΕΡΕΙΑΚΗ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΠΤΗΤΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙ- 
ΣΤΙΚΩΝ ΤΩΝ ΔΥΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΕΙΝΑΙ ΚΑΤΙ ΠΑΡΑΓΙΑΝΩ ΑΠΟ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΣΑ. 

Του Στέφανου Κ. Τοολακίδη 


Φωτο: Οεπειαί Ὀγπαπήςς, 
Ανίοπς Μαγοσί Ὀβδξαμή - ΒΑ 
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γραψε τελικἀ τη σύµβαση αγοράς των 

40 μαχητικών αεροσκαφών Ε-16 6/Ό 

Ετσι, κατὰ το τέλος του 1988 θα αρχίσουν 
να ἔρχονται τα πρὠτα Ε-16, ενώ ήδη απὀ τις 
αρχές του ἰδιου ἑτους θα έχουν καταφθάσει 
και τα ΜίΓαΦες5 2000, για τα οποἱα το συµβό- 
ο ο ας υπεγράφη τον Ιούλιο του 
Επειδή η αγορά αυτών των αεροσκαφών ἐγινε 
για αμυντικοὺς και µόνο σκοπούς, σύµφωνα 
πάντα µε την εξωτερική πολιτική της χώρας 
μας, εἶναι χρήσιμη µία σε βάθος ανάλυση των 
πτητικὠν χαρακτηριστικὠν που σχετίζονται 
με τις δυνατότητες αναχαίτισης και κυρίως 
της συμπεριφοράς τους κατά τη διάρκεια 
κλειστής αεροµαχίἰας (ἀοᾳ/αΠἰ). 
Ιδιαίτερη ἐμφαση αποκτα αὐτη η ανάλυση 
όταν μάλιστα αναλογισθούµε ότι η Τουρκία 
πο" συνἐχειαπυροδοτεἰτην ένταση στις σχὲ- 
σεις των δύο χωρών έχει αγοράσει και θα 
αρχίσεινα συναρμολογει / παράγει 160 Ε-16 
ολόιδια µε τα δικἁά µας. Ακόμη, ας σκεφτούμε 
ότιοι πάμπολλες παραβιάσεις του ελληνικού 
εναέριου χώρου γίνονται πάνω απὀ το Αιγαίο 
και ότι οποιαδήποτε εναέρια εμπλοκή θα δι- 
αδραματιστεὶ σε αυτόν το χώρο που µόνο 
κλειστὲς αερομαχίες μπορεἰνα φιλοξενήσει. 
΄Ολα αυτά λοιπὀν, σημαίνουν ὁτι η ανάλυση 
των πτητικὠν δυνατοτήτων του ΜΙΤααε 2000 
καιτου Ε-16 πρέπει να γὶνει σχετικά µε την 
κύρια μελλοντική επιχειρησιακή τους ὅρα- 
στηριότητα και μάλιστα κατά τρόπο συγκριτι- 
κὀ. 
Σηµερα αρκετές αεροπορίες διαθέτουν ΜΙ- 
Γ8ςθ 2000 (Γαλλική, Αιγυπτιακή, Ινδική κ.λπ.) 
και Ε-16 (Αμερικανική, Βελγική, Ισραηλινή, 
Αιγυπτιακή κ.λπ.) καιµπορείνα γίνει µια πρὠτη 
προσέγγιση σύγκρισης των πραγματικών ικα- 
νοτήτων τους μετά απὀ τις πρὠτες πραγµα- 
τικὲς ασκήσεις αεροµαχίας μεταξύ τους 
Κατά τη διάρκεια των πρώτων χρόνων της 
δεκαετίας του 80 η αρχικἠ σύγκριση των 
δύο αντιπάλων ἐδειξε ὁτι-- αν καικάθε ένας 
εἰχε ιδιαίτερα και ξεχωριστά χαρακτηριστικά--- 
το ΜίΓ809 2000 υπερτερείτου Ε-Ί6σε ύψη 
πάνω απὀ 20.000 Π, ενώ στα χαμηλά ύψη 
κάθε αεροσκἀάφος διέθετε γενικἀ ἰσες πιθα- 
νότητες υπεροχής. Η σύγκριση αυτὴ ἐγινε 
µετά απὀ ανάλυση των διαγραμμάτων πτήσης 
και µε εικονικὲς αερομαχίες σε σφαιρικούὺς 
εξομοιωτὲς πτήσης. Η πρωτη πραγματική 
άσκηση κλειστής αεροµαχίἰας μεταξύ των δύο 
αυτών αεροσκαφών ἐγινε το δεύτερο εξά- 
µηνο του 1986 στη Γαλλία (Ώἱ]οπ και 6απι- 
Ργαἱ5) μεταξύ Μιταοθ 2000 ΩΑ, Ε-166 και 
Ε-16Α καιστην Αίγυπτο (Βθγίφα!{) μεταξύ Μί- 
{808 2000 Ε και Ε-Ί6Α. 
Τα δύο αυτά πολλαπλού ρόλου αεροπλάνα 
παραμένουν τα µόνα σε μαζική παραγωγή 
που διαθέτουν ηλεκτρικὀ σύστημα ελέγχου 
της πτήσης και μειωμένη ἡ μηδενική ευστά- 
θεια. Αν και έχουν το ἰδιο σχεδὀν βάρος, 
έχουν σχεδιαστεί για τελεἰως διαφορετικἠ 
περιοχή αποστολὠν και ουσιαστικἁ διαφἐρουν 
σε πολλά σηµεία ως προς τα μαχητικά χαρα- 
κτηριστικάτους. Και εἶναι καλύτερατα χαρα- 
κτηριστικἁ αυτά να αναλυθούν κατἀ βασικούς 
τοµείς επιχειρησιακών δυνατοτήτων για να 
γίνειπιο ολοκληρωμένη η εξἐταση. 


Σν αρχές του Ιανουαρίου η Ελλάδα υπέ- 


ΕΥΕΛΙΞΙΑ 


Στην υποηχητικἡ περιοχἠ πτήσεων, το Ε-16 
υπερτερείτου ΜΙΓ809 2000 σε ό,τιαφορά τη 
δυνατότητα παρατεταμένης στροφής επειδἠ 
διαθέτει µεγαλύτερη αναλογία ώσης προς βά- 
ρος (Τ/Ν). Αυτό το πλεονἐκτημά του ελατ- 


Τοκόκπιττου ΜΙΓ8ᾳ9 2000 (αριστερά), καιτο κὀκπιττου Ε-1δ 
6 (δεξιά). Το πρὠτο εἶναι αρκετᾶ ευρύχωρο, εργονοµικα 
σχεδιασμένο µε τις πιο απαραίτητες πληροφορίες να προ- 
βάλλονται στο µεγάλο ΗυὈ που δεσπόζει ψηλά και στην 
κεντρικἡ οθόνη. Το κὀκπιτ του Ε-1δ έχει λιγότερο χώρο 
αλλά, δείχνει πιο «πειθαρχηµένο» και γεωμετρικὸ και µε 
περισσότερες οθόνες ΗΌΒ (Ἠεαά Όονῃ Οἱ4ρΙΔΥ5). Ταλίγα 
συμβατικά ὀργανα ἔχουν συγκεντρωθεί στην κεντρική κονσό- 
λα και το άκρο δεξιό τµήµα του πίνακα. Αριστερά και δεξιά 
της κεντρικῆς κονσόλας εἶναι οι «κ του ραντάρ καιτης 
ναυτιλίας, πολλαπλών λειτουργιών και οι δύο. Επάνω αριστερά 
εἶναι η µικρή κυκλική οθόνη του ΙΕΕ και κάτω απὀτο ΗυΡοι 
διακόπτες για τον έλεγχο των προβαλλόμενων στοιχείων. 
Δεξιά μόλις που διακρίνεται το χειριστήριο. 
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τώνεται ὁσο αυξάνει το ύψος και η ταχύτητα 
πτήσης. Αντίθετα, το ΜίΓ8Φ8 2000 έχει µε- 
γαλύτερη δυνατότητα παρατεταμένης 
στροφής σε υπερηχητικὲς ταχύτητες, καθὼς 
επίσης καλύτερη δυνατότητα στιγµιαίας 
στροφἠς απὀτο Ε-Ίθ6σε ολόκληρη την περι- 
οχή (περιβάλλουσα) πτήσεων. 
Στα παραπάνω διαγράμματα διακρίνονται σε 
τρία διαφορετικά ύψη (20.000, 30.000, 36.000 
{) οιικανότητες παρατεταμένης στροφἠς των 
δύο αεροσκαφών (µε δύο βλήματα αέρος - 
αέρος Το καθὲνα) σε διάφορους αριθμοὺς 
ΜάοΠ. Εἰναι σαφἠς η υπεροχὴ του ΜΙΓ808 
2000 στις υψηλὲς ταχύτητες και του Ε-16 
στις χαμηλότερες. 
Σε οποιαδήποτε αερομαχία τα εμπλεκόµενα 
αεροσκάφη εἶναι αναγκασµένα να εκτελέ- 
σουν ελιγμοὺς παρατεταμένων και στιγμιαίων 
στροφώὠν, αλλά κυρἰως επικρατούν οι τολευ- 
ταίες, 
Η εμπειρἰα που ἐχει αποκτηθεί κατά τη διάρ- 
κεια αερομαχιών σε σφαιρικὀ εξοµοιωτή πτή- 
σεων, αποδεικνύει ὁτι οι καθοριστικοί παρά- 
γοντες επιτυχίας εἶναι οι εξής, κατά χρονο- 
λογική σθιρἀ απὀ τη στιγµή έναρξης της εµ- 
πλοκής: 
ΗΒ Ικανότητα στροφἠς σε υπερηχητική πτήση 
(Μ 21) 
ΗΒ |κονότητα στιγµιαἰας στροφής σε υποηχη- 
τική πτήση 
Β ἱκανότητα παρατεταμένης στροφἠς σε 
υποηχητική πτήση 

Ενα µαχητικὀ αεροσκάφος που διαθέτει τα 
παραπάνω χαρακτηριστικἁ µε αυτή τη σειρἀ 
σπουδαιότητας, θα υπερἐχειστις αερομαχίες 
και θα έχει μεγάλες πιθανότητες να βάλει 
πρὠτο εναντίον του αντιπάλου πριν η αερο- 
μαχὶα αρχίσεινα εξελἰσσεται σε πολύ χαμηλὀὸ 
ύψος, ὀπου και εἶναι δύσκολο να εξαχθούν 
συμπεράσματα. 
Οι δύο πρὠτο παράμετροι εἶναι αυτοί που 
κυριαρχούν στην αρχή της αεροµαχίας γιατί, 
όπως εἶναι αντιληπτο, µια γρήγορη επιτυχία 
εἶναι ο στὀχος κάθε εμπλεκόμενου. 
Οι πραγματικὲς ασκήσεις κλειστών αεροµα- 
χιών απέδειξαν ότιτο ΜΙΓ8Φε 2000 υπερτερεὶ 
του Ε-16 πάνω απὀ τα 20.000 Π. Σε χαμηλά 
ύψη το ΜΙγασο 2000 ἐχεισίγουρες ευκαιρίες 
βολής εναντίον του αντιπάλου του λόγωτης 
καλύτερης ικανότητας στιγµιαίας στροφἠς 
µε την προύπόθεση βέβαια ὁτι τέτοιες 
στροφές αρχίζουν ἐγκαιρα. Από την ἀλλη 
πλευρά, η παράταση της αεροµαχίας στρέ- 
φεται υπέρτου Ε-Ίθπου διαθέτει καλύτερα 
χαρακτηριστικἀ παρατεταμένης στροφής. 


6Α5 200 κΙ 
ΑΙΤΙΤυΟΕ (10ος ϱ) 


6Α5 250 ΚΙ 
ΑΙΤΙΤΗΟΕ 1 ΙοοΟ/!) 


06Α5 300 κ! 
Α.ΤΙΤύΡΕ Ιοοο/] 


Τα διαγράµµατα αυτά δείχνουν ότι το Μίγαφε 2000 υπερτερεί του Ε-Ί6 σε δυνατότητα στιγµιαίας στροφης κατάτις υπερηχη- 
τικὲς πτήσεις (παράγοντας Νο. 2). Όταν οι ταχύτητες υπερβοῦύν τους 300 κόμβους (ΚΙ5), τότε και τα δύο αεροσκαφη 


περιορίζονται σε ελιγμούς 96. 


Οι παραπάνω απεικονίσεις δειχνουν πως τα ὅυο αεροσκάφη 
εκτελούν παρατεταμένη στροφή αποφυγἠς όταν πετούν µε 
330 Κἰς (σχετικἀ χαμηλή ταχύτητα) και δέχονται επίθεση. 


ΕΠΙΤΥΧΙΑ 


Καθοριστικοί παράγοντες επιτυχίας µιας αεροµαχίας είναι κατὰ χρονολογική σειρά: Η ικανότητα στροφἠς σε υπερηχητικἡ 
πτήση (Μάο - Τ) (περιοχή Τ), η Ικανοτητα στιγµιαίας στροφής σε υπερηχητική πτήση (περιοχἠ 2) και η ικανότητα παρατετα- 
µένης στροφής σε υπερηχητική πτῆση (περιοχή 3). 


ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΠΤΗΣΗΣ 


Αντίθετα µε το Γ-16, το ΜίΓαΦε 2000 δεν 
ἐχεικανένα περιορισμό κατά την Πτήση. Ετσι, 
εφόσον η πτήση σε χαμηλές ταχύτητες εἶναι 
αδέσµευτη, ο χειριστής του ΜΙΓ8Φ8 2000 
µπορεί εξ ολοκλήρου να συγκεντρωθεί στην 
Εκτέλεση ελιγμών όσο ασυνήθιστοι κιαν εἶναι. 
Ο χειριστής του Ε-16 όταν πετάει κάτω απὀ 
140 Κίς δεν μπορεί να ελιχθεί άνετα λόγω 
των περιορισμών της ατράκτου. Ο κοιλιακὸς 
αεραγωγόὸς αντιμετωπίζει προβλήµατα τρο- 
φοδότησης µε αέρα όταν γίνονται απὀτομοι 
ελιγμοί και τα φορτία ᾳ’5 αυξάνονται ὀχι βα- 
θµιαία. Οσον αφορά στον κινητήρα Μ53 του 
ΜΙγ89ς 2000τα εγχειρίδια πτήσης δεν αναφέ- 
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ρουν κανέναν περιορισμό σχετικά µε την Τα- 
χύτητα ή τη γωνία προσβολής. Συγκεκριµένα, 

ο μοχλὸς ισχύος µπορεί να μετακινείται για 
γα μειώνεται η εκπομπή υπέρυθρης ακτινο- 
βολίας ανάλογα µε τη σχετική θέση των επι- 
τιθέµενων βλημάτων αέρα - αέρα ἡ για να 
αυξάνεται η ώση του κινητήρα, ανάλογα µε 
τον επιθυμητό ελιγμό μάχης. 

Η κατάσταση εἶναι τελείως διαφορετική για 
τον κινητήρα Ε-100 του Ε-Ί6 που εἶχαν εµ- 
πλακείστις αερομαχίες. Αρκετοἰπεριορισμοί 
υπήρχαν, ιδίως όταν λειτουργούσε η µετα- 
καυση. Βέβαιατα ει καιτουρκικάξ-Ίδ 
δεν θα έχουν κινητήρες Ε-100 της Ρ/αϊΐ ἃ 
ΥΝΠΙίπε6υ αλλά Ε-110της ΘεπεΓαΙ ΕΙθοίγίς, οι 
οποίοι όμως αν καιβρίσκονταισε πειραματικὀ 


στάδιο ακόµη, φαίνεται ὁτι δεν θα έχουν ιδι- 
αίτερους περιορισμούς στις κρίσιµες περιο- 
χὲς. 
Για να επανἐλθουµε σε θἐµατα ασφἀλειας 
πτήσεων, το ΜΙΓ8ᾳε 2000 µπορεί να βρεθεί 
σε κατάσταση μἑχρι και µηδενικἠς ταχύτητας 
χωρίς κανένα κίνδυνο απὠλειας στήριξης. 
Ἔτσι, µη ο σ, απὀ περιορισμοὺς 
ο χειριστῆς, µπορεί να κάνει κατακόρυφους 
ελιγμούς. Δηλαδή έχοντας ταχύτητας 70/80 
Κί5, μπορεί το αεροσκἆφος να περιστραφεἰ 
και να μεταβάλλει ταχύτατα την κατεύθυνση 
πτήσης (αναλαμβάνοντας πλήρη ικανότητα 
ανόδου - καθόδου (ροΠ) μόλις η ταχύτητα 
πλησιάσει τα 100 ΚΙ5, πράγµα το οποἱο εἶναι 
μεγάλο πλεονέκτημα για ἑνα σύγχρονο µα- 
χητικὀ αεροσκάφος. 


ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 


Στα χαμηλά ύψη µετον κινητἠήραναλειτουρ- 
γείµε μετάκαυση,τοξ-16 καταναλἰσκει 2096 
περισσότερο καύσιμο απὀ το ΜΙΓ8σ9 2000. 
Εφόσον καιτα δύο αεροσκάφη ἔχουν την ἴδια 
χωρητικότητα καυσίμου στις εσωτερικὲς δε- 
ξαμενέςη μεγαλύτερη κατανάλωσή του εἶναι 
καθοριστικὸς παράγοντας κατᾶ τις αεροµα- 
Χίες που οἱ περισσότερες καταλήγουν λόγω 
θλλειμης καυσίµου σε αναγκαστική απομᾶ- 
κρυνση του ενὸς αντιπάλου και κατά συνέπεια 
στη γρήγορη κατἀρριµή του. 


Κατανάλωση καυσίµου µε μέγιστη µετάκαυση 
Ταχύτητα/ Ύψος ΜΙΒΛΩΕ 2000 Ε-16 
Μαςῃ {μ4/96000 [ 230 Κοήπίπ 260 Κα/πιίη 


ΜασΠ 0:8/19000 41 290 Καπί 310 Καπίη 
ΜΑΟΠ 0,5/Επιφ. θαλάσσης 375 Κοῄπίπ 415 Κα/πιίῃ 
ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Τα αεροσκάφη που ἐχουν σχεδιαστεἰ για ἐν- 
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ερ τες 


6ερ/νεε 


ιτ 


20ΟϱΟΙΙ 


.4 16 Μος» ΝΟ 


Στα παραπάνω διαγρά 


ταµένης στροφἠς Των δύο αεροσκαφὠν (µε βλήματα αὲ 


σαφής η υπεροχή του ΜΙΓΑΦ9 2000 στις υψηλές ταχύτητες ο ηή και του Ε-Ίδ στις χαµη 


τονους ελιγμούς απαιτούν µόνο μικρό εναέ- 
ριο χώρο για αερομαχίες. Οι μικρὲς αποστά- 
σεις κατά την εμπλοκή επιβάλλουν την κυρι- 
αρχία των πυροβόλων απέναντι στα βλήματα 
αέρα - αέρα που ἐχουν ελάχιστη απαιτούμενη 
απὀσταση βολής πάνω απὀ 200 μέτρα και 
εξάλλου δεν εἶναι συνήθως περισσότερα απὀ 
δὺο σε κάθε αεροσκάφος. (Ανάλογη φιλοσο- 
φία στο συγκεκριµένο θὲμα φαΐνεται ὁτι 
ακολουθεί καιη Πολεμική Αεροπορία. Εχει 
προτιμήσει νατοποθετήσει στα νὲα µαχητικἁ 
αεροσκάφη βλήματα αξρος - αέρος κατευ- 
θυνόμενα απὀ υπἐρυθρη ακτινοβολία (5ἱά8- 
Υ/ΙΠ6ΘΙ και Μαςἱο ΙΙ) και όχι απὀ ηλεκτροµα- 
γνητική ακτινοβολία (5Ηρ6/ 580 και 8ρ8/ΓΟΝΥ: 
εξάλλουτο Ε-16 δεν ἐχειακόμη τέτοια ικανό- 
τητα). Κυριότερο επιχείρηµα εἶἰναιο περιορι- 
σµένος εναἑριὸς χώρος του Αιγαίου και οι 
κίνδυνοι κατάρριψης φίλιου αεροσκάφους 
κατά τη σύρραξη, αν χρησιμοποιηθούν βλἠ- 
µατα αέρος - αὀρος που μπορούν ναβληθούν 
εκτὸς οπτικής εµβέἑλειας). 
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τα διακρίνονται σε το βλ ο ο ύψη (20.000, 30,000 και 36.000 πόδια) οι ικανότητες παρατε- 


: αἐρος το καθένα), σε διάφορους αἱ Ιθμούς ΜΑςΠ. Είναι 


ότερες (περιοχἡ Α). 


Οι σφαίρες των 30 πππη του ΜΙΓαφθ 2000 (µε 
εκρηκτική ύλη 50 ᾳτ) οπωσδήποτε εἰναιπολὺ 
πιο αποτελεσματικες από αυτές του Ε-16 
που εἶναι των 20 πηπι (καιπεριέχουν εκρηκτι- 
κἡ ύλη 7 ᾳτ.) ᾿Οσον αφορά στην αρχική φάση 
της αεροµαχίας που διαδραματίζεται σε πολὺ 
μεγαλύτερο εναἑριο χώρο, τα βλήματα αέρος 
- αέρος και μάλιστα τα κατευθυνόμενα απὀ 
υπέρυθρη ακτινοβολία εφαρμόζουν τακτικὲς 
μάχης κοινὲς και για τα δύο αεροσκάφη. 
Ὑπενθυμἰζεται επίσης ὁτι τα δύο χρησιµο- 
ποιούµενα βλήματα Μασίς |! και 9ἰάΘ8νΝΙΠάΕΙ 
ΑΙΜ-9Ι εἶναι σχεδὀν ισοδύναμα καιτης ἴδιας 
γενιάς. 


ΕΥΚΟΛΙΑ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ 


Οι ασκήσεις αεροµαχίας στη Γαλλία και την 


Αίγυπτο μεταξύ των δὺο αεροσκαφών ἐγιναν 
απὀ χειριστές αρκετά διαφορετικών πτητικὠν 
εμπειριών. Οι χειριστὲς του Μίταςε 2000 εἰ- 
χαν γύρω στις 50 ώρες πτήσης στον τύπο, 


Πολύ σύντομα το Ε-16 θα ξεπεράσει το φρὰ] των 5.000 
μονάδων που κατέχει . α το Ε-ᾱ. Ηδη η υ5ΑΕ διαθέτει 
περισσότερα απὀ 1000 και σκοπεύει να αγοράσει ἄλλα 
2050 τουλάχιστον. Επίση λος Ίδχωρες έχουν ρα ῥρρη 
1106 Ε-16καιη παραγωγήσυνεχίζεται µε ρυθμό 180 μονάδων 
το χρὀνο (15 το μήνα) µε στόχοτις 216 µονάδες, ΣΤη φωτο- 


ραφία βλέπουμε ἑνα σχηματισμό τεοσάρων Ε-Ίδό με φορτίο 
δομ ν και δεξαμενών καυσίµου. 


ενώ οι χειριστὲς του Ε-16 εἶχαν γύρω στις 
600 ώρες πτήσης ο καθένας. Αυτό δείχνει 
ὁτι η ευκολία χειρισμού του ΜίΓ8ᾳθ 2000 
εἶναι μεγαλύτερη, λὀγωτης απουσίας περιο- 
ρισμὠν και της ποιότητας του συστήματος 
ελέγχου πτήσης. (Αυτός ο παράγοντας εἶναι 
ιδιαίτερα επιβαρυντικὀς για τη γρήγορη εκ- 
παϊδευση των πληρωμάτων και τον απαιτού- 
µενο µεγάλο αριθμό των ετοιμοπόλεμων 
χειριστών µε το ελάχιστο κὀστος που χρειά- 
ζεται η Ελλάδα). 
Πάντως, τολικἀ κάθε αεροσκάφος πριν απὀ 
την εµπλοκἡ Θα προσπαθήσει να χρησιµο- 
ποιἠήσει ειδική τακτική. 
Β Το Ε-16 θα αναζητήσει ύψη κάτω απὀ 
20.000 ἤ καιθα εµμείνεισε σταθερή εμπλοκή 
προσπαθώντας να µη δώσει καμία ευκαιρία 
στο ΜΙΓ898 2000 να κἆἀνει απότομη επίθεση 
με ελιγμὀ οριακό, παρὀλοπου µιατέἑτοια επἰ- 
θεση ὅεν θα μπορούσε να επαναληφθεί πολ- 
λὲς φορές. 
Ἡ Το Μί(8ᾳ6ε 2000 θα συγκεντρώσει τις 
προσπάθειες του στην εκτέλεση ελιγμών 
στροφής απὀ την αρχή γρήγορους παραμέ- 
νοντας συνέχεια κάτω απὀ τον πλήρη ελιγμό 
του χειριστού του. 
Εκεί ακριβώς εἶναι και η λεπτή αεροπορική 
μας υπεροχή στο Αιγαίο. ΟιΤούρκοι δεν εἶναι 
εξοικειωμένοι µε τα ΜίΓ808 ΕΊΟ που 
έχουμε εμεὶς ενώ κατά τα άλλα διαθέτουμε 
κοινούς τύπους στα υπόλοιπα αμερικανικής 
προέλευσης αεροσκάφη: Ε-4, Ε-104, Ε-5. 
Αυτὸ τους αιφνιδιάζει και τους καθηλώνει 
κατά τις παραβιάσεις του εναἑριου χώρου 
µας πάνω απὀ το Αιγαίο. Το ἰδιο θα συμβεί - 
σε μεγαλύτερη ἐκτασητο 1988. Ενώ θα έχουν 
τετραπλάσια ()) Ε-16 απὀ τα δικἁ µας καιτων 
οποίων φυσικἀ θα γνωρίζουν σε βάθος τα 
πτητικἁ χαρακτηριστικἁ τους η ύπαρξη των 
9 20006ατους προκαλεἰ πολύ μεγαλύ- 
τερο δὲος καιανησυχίασε ὀλες τις ενἐργειὲς 
τους κάτω απὀ οποιοδήποτε κλίμα ελληνο- 
τουρκικών σχέσεων. 

[! 


ΑΜΥΝΑ 


ΗΟΟΚΝΕΙΙ Β-18 


ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ ΦΟΡΑ ΣΤΗΝΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ Η ΕΝΝΟΙΑ ΤΟΥ ΚΛΑΣΙΚΟΥ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟΥ ΜΟΙΑΖΕΙΞΕΠΕΡΑΣΜΕΝΗ 
ΜΠΡΟΣΤΑΣΤΗ ΜΟΡΦΗ ΤΟΥ 8-18: ΜΙΑ ΕΥΚΙΝΗΤΗ ΠΛΑΤΦΟΡΜΑ ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΕΙ «ΕΞΥΠΝΟΥΣ» ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ, ΚΑΛΑ ΠΡΟΣΤΑ- 
ΤΕΥΜΕΝΗ ΑΠΟ ΠΛΗΘΩΡΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ, ΠΕΤΑ ΠΟΛΥ ΧΑΜΗΛΑ ΚΑΙ ΑΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗ ΑΠΟ ΤΑ 


ΑΝΤΙΠΑΛΑ ΡΑΝΤΑΡ ΕΞΑΠΟΛΥΕΙ ΕΝΑ ΤΡΟΜΑΚΤΙΚΟ ΟΠΛΙΚΟ ΦΟΡΤΙΟ ΣΕ ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΧΙΛΙΑΔΩΝ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΩΝ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΟΧΟ. 


γουελ. 
Το σχἑδιοτης Ρόκγουελ,που κἐρδισε τελικάτο 
συμβόλαιο παραγωγής, πέρασε απὀ πολλά στάδια 
μέχρι γα καταλήξει στο γνωστό σχήµατου Β-Ί. 
ο βασικό πρόβλημα ἠταν να κατασκευαστεί 
ἕνα πολύ πιο αποδοτικὀ αεροσκάφος απὀ το 
Β-52. Σαν παράγοντες απόδοσης λήφθηκαν η 
μεταφορική. ικανότητα (που έπρεπε να εἶναι 
τριπλάσια του 8-52), ο ρυθμός πληγµάτων κατά 
των στόχων, Π επιβιωσιµότητα και πολλοἰ άλλοι 
παράγοντες, μεταξύ των οποίων και το κόστος 
αγοράς καιχρησιµοποίησης. Γιανα επιτευχθούν 
αυτοί οι στόχοι έπρεπε να μεταφερθούν περισ- 
σότερα όπλα καιαμυντικά / επιθετικά ηλεκτρο- 
γικά συστήµατα και να επιτυγχάνεται ἴδια εμβε- 
λεια µε λιγότερα. συγκριτικά καύσιμα. Αυτό 
ώθησε την ἐρευναγια μικρότερα κιελαφρύτερα 
ηλεκτρονικά συστήµατα, ισχυρότερα κιελαφρό- 
τερα υλικά κἀτασκευής, πιο προηγμένη αερο- 
δυναμική σχεδίαση και οικονομικοτερους κινη- 
τήρες. 


Η ΕΠΙΠΟΝΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ 


Τα δύο βασικότερα στοιχεία του αεροσκάφους 
εἶναι οἱ πτερυγὲς του και οι κιητήρες του. Οι 
πτέρυγες του Β8-Ί αποφασίστηκε ὁτι θα εἶναι 
μεταβλητής γεωμετρίας, απὀ τα πρὠτα στάδια 
της σχεδίασης. Παράτο ὁτιτο βάρος τοὺς ήταν 
µεγαλύτερο, η σχεδίαση δυσκολότερη και το 
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ὁτικαταλάμβαναν περισσοτερο εσωτερικὀ χώρο, 
δεν υπήρχε άλλη λύση αν το Β-1 επρὀκειτο να 
επιχειρεί απὀ μικρά αεροδρόµια. Καθ᾽ όλη τη 
διάρκειατης εξέλιξης του Β-1,τοβάρος έμεινε 
σχετικά σταθερὀ, περίτους 160 τόννους, παρά 
την αὐξηση των διαστάσεώὠν του. Αν καιτα πρὠτα 
σχέδια εµοιαζαν περισσότερο µε μεγεθυμένα 
Ε-111,το 1968 μπορούσε κανείς να αναγνωρίσει 
εύκολα το Β-1. Αμέσως ὅμως µετά Την υπο- 
γραφή του συμβολαίου, µια.. άγρια περικοπή 
πιστώσεων ανάγκασε την Ι5ΑΕ να ει για 
τρόπους µείωσηῃο κόστους, Σαν πρὠτο βήμα η 
εξέλιξη τῶν ηλεκτρονικών συστηµάτων αναβλή- 
θηκε καιαποφασἰίστηκε η χρησιμοποίηση υπαρ- 
χόντων µοναδων. Το ποσοστό του τιτανίου στη 
δοµή μειώθηκε απὀ 4000 σε 21546, οι εισαγωγές 
αέρα απλοποιήθηκαν, το φορτίο μειώθηκε κατα 
το ἕνα τρίτο (24 ΘΗΑΜΙ αντί 38), η βάση της 
πτέρυγας συγχωνεύθηκε µε την άτρακτο, οι δι- 
αστὰσεις μειώθηκαν καπως, αλλά παρ᾽ όλα αυτά 
το βάρος μεγάλωσε και αναγκαστικά οι προδια- 
γραφες επιδόσεων μειώθηκαν λίγο. Το 1871 
χρειάστηκε να γίνουν κιάλλες αλλαγες: απλού- 
στερα πτερύγια καμπυλότητας (µονῆς αντί δι- 
πλἠς σχισµής], μεγαλύτερα σλατς, απλούστερος 
θαλαμίσκος διαφυγής πληρώματος κ.ά. Αντί για 
Βπρωτότωπα και 40 κινητήρες εγκρίθηκαν µόνο 
3 και 27, αντίστοιχα, οι ημερομηνίες δοκιμών 
µετατέθηκαν γι΄ αργότερα και η ἔναρξη Παρα- 
γωγῆς μετατοπίστηκε κατὰ 17 µήνες. 


ΑπὸΟ τα πλέον τολμηρά βήματα στη σχεδίαση ενος τόσο µεγᾶ- 
λου βομβαρδιοτικού ἦταν η ενσωμάτωση πτερύγων µετα- 
Βλητής γεωμετρίας. Η πτέρυγα αυτή ἔδωσε στο Β-18 το 
πλεονέκτηµατης βραχείας αποπροσγείωσης (εππρέποντας 
την ευρεία διασπορά Των αεροσκαφών ακόµα και σε μικρά 
Πμικατεστραμμµένα αεροδροµια), καθώς και τη δυνατότητα 
της πλέον κατάλληλης διαμόρφωσης, ανάλογα µε το χρησι- 
µοποιουµενο ύψος και την ταχύτητα. Ετσι, το Β-Ί8 µπορεί 
να αναπτύξει µέγιστη ταχύτητα 1.4 Μαχ (1.485 χλμ./ώρα 
περιπου) σε µεγαλο ύψος και 0,85 Μαχ (1.050 χλμ./ώρα 
περιπου) σε πολυ μικρὀ ύψος καιστις δύο περιπτὠσεις µετις 
πτέρυγες εντελώς πίσω (γωνία βέλους 67,5” ως προς τον 
εγκάρσιο ἀξονα). Αντίθετα, η ταχύτητα Του αεροσκάφους 
 πσκανοάλωο σημαντικά µε τις πτέρυγες τοποθετημένες εντε- 

ὡς μπροστα (γωνία 155], θέση που χρησιµοποιείται για να 
µειωνεται η διαδροµή αποπροσγείωσης ἡ να ελαττώνεται η 
ταχύτητα για πιο ακριβή σκόπευση πάνω απὀ το στόχο, πε- 
τώντας σε πολύ μικρό ύψος, 


Το 1373 άρχισε η κατασκευή του πρώτου πρω- 
τοτύπου και προτάθηκαν διάφορες βελτιώσεις 
για µετέπειτα προσθήκες. Όμως, Π αεροπορία 
υιοθέτησε τη νέα πολιτικήτου «πέταξέ το πριν 
το αγοράσεις» που απαιτούσε πλήρεις δοκιμές 
του πρωτοτύπου πριν την υπογραφή συμβολαίου 
παραγωγής 
Αυτό πρὀσθεοε ἆλλον ἑνα χρόνο καθυστερή- 
σεων. Μια ἐρευνα που ἐγινε την ἴδια εποχἠ 
έδειξε ότιῃ ἐλλειψηῃ πιστώσεων καιῃ σπουδαιο- 
τητατου προγράµµατος δεν συμβιβάζονταν και 
θα παρουσιάζονταν μακροχρόνια προβλήματα. 
Το 1974 ανατέθηκε στην Μπόινγκη εξέλιξη των 
αμυντικών ηλεκτρονικών, αποφασίσθηκε η αν- 
τικατάσταση του θαλαμµίσκου µε εκτινασσόμενα 
καθίσματα και στις 26 Οκτωβρίου το πρώτο 
πρωτότυπο βγήκε απὀ το εργοστάσιο. 

Το πρὀγραμµα δοκιμών θεωρείταιτο πιο επιτυ- 
χημένο ὅλων των εποχών. Το Β-1 απέδωσε εκ- 
Πληκτικά σε όλες τις φάσεις της πτήσης, πα- 
ρουσιάζοντας ελάχιστες ανωμαλίες, Το 19756 
πέρασε το φράγμα του ἠχου και αργότερα 
έφθασε το 0,83 Μαχ(550 κόμβους, 1020χαω) 
σε ὕψος μόλις 61 µέτρων! 

Ενώ όμως ετοιμαζόταν η ἐγκριση της παραγωγής 
244 Β-1, ξέσπασαν εντονότατες πολιτικὲς δια- 
μάχες που κατέληξαν σπην ανακοίνωση του 
προέδρου Κάρτερ (1977) ότι η παραγωγή του 
Β-1 ακυρώνεται καιτο ρόλο του θᾳ αναλάβουν 
τα Β-52 οπλισμένα µε βλήματα Κρουζ. 

΄Οπως εἶναι γνωστό, ο χειρότερος εχθρός του 
καλού είναι το καλύτερο! Οι ανταγωνιστὲς Του 
Β-Ί υποστήριξαν ότιαφούτο αεροσκάφος ήταν 
κατώτερο απὀ αυτόπου σχεδιαζόταν αρχικά(το 
1969) δεν υπήρχε λόγος να ξοδεύονται άσκοπα 
χρήματα Σ᾽ αυτό προστέθηκαν καἰοἰισυνομιλί 
ελέγχου των εξοπλισμών ---9Αἱ --- καιη τυφλ 
πίστη στην αποτελεσμµατικότητα των πυραύλων 
Κρουζ και τελικἁ το πρόγραµµα διακόπηκε. 
Υπήρχαν όμως αρκετἀ χρήματα γιατη συνέἐχιση 
των δοκιμών πτήσης και στην ἐρευνακαιη Ρόκ- 
γουελ κατάφερε να κρατήσει συγκεντρωμένη 
την ομάδα που σχεδίασε το βομβαρδιστικὀ. 

Το 1978 το Β-1 έφθασε τα 2.22 Μαχ σε ύψος 
15.240 µ.,καιτο 19/9 Πέταξε το τέταρτο πρωτὸ- 
τυπο, που εἶχε στο μεταξύ εγκριθεί, µε πλήρη 
συστήµατα και μερικές μικροδιαφορὲς απὀ τα 
προηγούμενα. Το 1980 µετα απὀ πολλὲς μελὲ- 
τες, βγήκε το συμΠέρασμα ότιῃ καλύτερη λύση 
θα ήταν η κατασκευή µιας νέας παραλλαγής του 
Β-Ί, ακόµα βαρύτερης (κατά 37 τόννους) απὀ 
τους 180 τόννους του Β-1Α, µε µεγαλύτερη 
Εµβελεια και μικρότερο ἰχνος ραντάρ. Εκτὸς 
απὀ αποστολὲς στρατηγικού βομβαρδισμού, το 
Β-18Β, όπως ονομάστηκε θα χρησίμευε και για 
τακτικές αποστολές µε μας βόμβες και 
για ναυτικές περιπολίες και ναρκοθέτηση ὅταν 
θα το αντικαθιστούσε το ΑΤΒ. 

Το 1981 οπρόεδρος Ρέιγκαν ανήγγειλε τη διά- 
θεση 20,5 δισ. δολαρίων για την παραγωγή 100 
Β-18. Τα πρώτα θα ἦταν επιχειρησιακά έτοιμα 
το 1986 και θα αντικαθιστούσαν σταδιακά Τα 
Β-52 που θα χρποίµευαν πλέον µόνο σαν πλα- 
τφόρµες εκτόξευσης βλημάτων Κρουςζ χωρίς 
ιδιαίτερες απαιτήσεις. 

΄Ετσι άρχισε το δύσκολο έργοτης αὐξησης του 
φορτίου, χωρίς όμως να αυξηθεί το βάρος του 
αεροσκάφους. Το 1985 τροποποιήθηκε ἑνα 
Πρωτότυπο µε νέες θυρίδες αποθηκὠν οπλι- 
σμού, νέα εγκάρσια διαφράγµατα και νἑο σύ- 
στηµα ελέγχου πτήσης. Το 19583 ουνεχίστηκαν 
οι δοκιμὲς πτήσης και το 198ά ἦταν έτοιμα και 
τα ηλεκτρονικἀ συστήµατα. Εκείνη τη χρονιᾶ 
συνεβη καιτο μοναδικὀ δυστύχημα, µε τραγικές 
ὅμως συνέπειες. Στις 29 Αυγούστου 1983ο 
πιλότος του δεύτερου πρωτοτύπου, ενὼ εκτε- 
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Αρκετά επιβλητικὀ σε όγκο, το δεύτερο Β-18 παραγωγής 
προσγειώνεται στη βάση ΟΗμί στις 27 Ιουνίου 1985. Προ- . 
σεξτε τα κατεβασμένα σλατς κα σλαπς αλλά και τις επιτυ-. 
χηµένες αποχρώσεις του γκριζοπράσινου καμουφλαζ σε 
σύγκριση µε τη δασώδη περιοχή στο βάθος. 


ΕΝΑ ΒΗΜΑ ΠΡΟΣ 


ΤΟ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ ΤΟΥ 


μας απὀ τη λήξη του Δευτέρου Παγκο- 

αµίου Πολέμου εἶναι ακριβώς η διπλάσια 
απὀ αυτή που χωρίζει το διάστηµα μεταξύ των 
δύο μεγάλων Πολέμων του 20ου αιώνα Το γε- 
γονὸς αυτό δεν εἰναιτυχαίῖο. Η ραγδαία εξέλιξη 
της αμυντικής τεχνολογίας λίγο µετά τη λήξη 
του τελευταίου µεγόλου Πολέμου δημιούργησε 
τη λεγόμενη «Ισορροπία του Τρόμου», δηλαδη 
µια κατάσταση ὁπου Τα πιο εξελιγμένα κράτη 
της Γης, χωρισµένασε δύο συνασπισμούς, συγ- 
κέντρωσαν οπλικἁ συστήµατα τόσο καταστρε- 
πτικἁ και σε τἐτοιες ποσότητες, ὥστε να µην 
υπάρχουν περιθώρια για µια µαζική επίθεση απὀ 
τη μία ἡ την ἄλλη πλευρά. Τα πλεονεκτήματα 
µιας πυρηνικής επίθεσης ἦταν ολοφάνερα, µια 
καιτα σημάδια στα ερείπιατης Χιροσίμα καιτου 
Ναγκασάκι ἦταν ακόµα νωπά Όμως ο φόβος 
των μεγάλων απωλειών απὀ την πυρηνική 
«απάντηση» της άλλης πλευράς ήταν ακόµαπιο 
φανερός. 
Ετσι μετά τον Αύγουστοτου 1945 καμία χώρα 
απὀ αυτὲς που κατάφεραν να αποκτήσουν το 
μυστικό της κατασκευής πυρηνικών ὁπλων, δεν 
τόλμησε να το χρησιμοποιήσει, οὐτε καν σαν 
φραστικἡ απειλή. 
Το αποτέλεσµα εἶναι ότι εξακολουθούµε να δι- 
ανύουμε µια περἰοδο «παγκόσμιας» ειρήνης, 
τουλάχιστον στα περισσότερα κράτη της Γης. 
Φυσικά οι διἀφοροιτοπικοἰπόλεμοι συνεχἰζονται 
μεταξύ κυρίως υπανάπτυκτων κρατών, τα οποῖα 
καταστρέφονται οικονομικά λόγώτων τεραστίων 
εξόδων ενός σύγχρονου πολέμου. 
Ἡ «Ισορροπία του Τρόμου» και το δόγµα της 
«Αµοιβοίας Εξασφαλισμένης Καταστροφής» (σε 
περίπτωση εξαπόὀλυσης πυρηνικής επίθεσης) 
αφορά σε πρὠτη φάση τις δύο Υπερδυνάµεις, 
δηλαδή τις Η.Π.Α. και την Ε.Σ.Σ.Δ., αλλά και τα 
κράτη που συμμετέχουν στους δύο μεγάλους 
στρατιωτικούς συνασπισμούς, το ΝΑΤΟ και το 
σύμφωνο της Βαρσοβίας. Ἡ καταστρεπτικότητα 
των πυρηνικών όπλων ἐγινε ακόµα μεγαλύτερη 
όταν αυτά τοποθετήθηκαν σε πλατφόρμεςπου 
ὅρουν στην ξηρά, στη θάλασσα και στον αἔρα 
ταυτόχρονα. Έτσι αυτή τη στιγµή υπάρχει η 
λεγόμενη «Πυρηνική Τριάδα» και στους δύο 
συνασπισμούς. 
Οι διηπειρωτικοί πυρηνικοὶ πύραυλοι ξηράς 
αποτθλούν Το πρώτο, πιο καταστρεπτικό αλλά 
και πιο ευάλωτο σκέλος, αφού οι βάσεις εκτόὸ- 
ξευσής τους εἶναι λίγο-πολύ γνωστές, ενώ το 


. Χρονική απόσταση που χωρίζειτην εποχἡή 
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σχετικά μεγάλο χρονικό διάστηµα που μεσολαβεί 
απὀ την εκτόὀξευσή τους µέχριτην καταστροφή 
του στόχου, αφήνει πολλά περιθώρια για τον 
έγκαιρο εντοπισμὀ και την αναχαίτισή τους. 
Οι βαλιστικοί πύραυλοι που εκτοξεύονται απὀ 
υποβρύχια συνθετουν το δεύτερο σκἐλος της 
Τριάδας. Συχνά ἔχουν την καταστρεπτική ισχύ 
των πρὠτων, αλλά η εμβέλειά τους εἶναι µικρό- 
τερη, η ακρίβειἁ τους ακόµα πιο µικρή, ενώ η 
πιθανότητα να εντοπιστούν τα υποβρύχια εξα- 
κολουθεί να εἶναι μεγάλη. 
Το τρίτο σκέλος της Τριάδας εἶναι και το λιγό- 
τερο ευάλωτο τµήµατης: Ἔνας ικανὸς αριθμὸς 
βομβαρδιστικών, που να µπορεί να απογειωθεί 
μέσα σελἰγαλεπτά μεταφέροντας µια σηµαντική 
ποσότητα πυρηνικών ὁπλων µε ταχύτητα καὶ 
ασφάλεια προς το στὀχο. Σε περιόδους κρίσης 
ορισμένα απὀ τα βομβαρδιστικά αυτὰ μπορούν 
να βρίσκονται συνεχώς στον αέρα, ὥστε να µην 
εντοπίζονται εύκολα, ενώ ταυτόχρονα υπάρχει 
πάντοτε η δυνατότητα ανἀκλησής τους σε πε- 
ρίπτωση που αποφασιστεί να µαταιωθεί η απο- 
στολή. 
Το δόγμα αυτό τέθηκε αρχικἀ σε εφαρµογή µε 
τα υπερφρούρια Β-28, αργότερα µετα Β-36 και 
τις τελευταίες τρεις δεκαετίες µε τα Β-52. Εδὠ 
θα πρέπει να σημειωθεί η µικρὴ συμβολή των 
116 8-58 Ηιφί[οι μεταξύ 1960-70 καθώς καιη 
Εντυπωσιακή προσπόθεια για το Β-70 Βάλκυρι 
των τριῶν Μαχ, το οποίο όμως εγκαταλείφθηκε 
πριν µπει στη φάση της µαζικἠς παραγωγἠῆς το 
1960, λόγω υπερβολικού κόστους. 

΄Ἠδη. όμως, απὀ τη δεκαετίατου 60 εἶχαν αρ- 
Χίσει οιµελετες για τον αντικαταστάτη του Β-62, 
µια και ἦταν φανερό ότιτο βομβαρδιστικό της 
Μπόινγκ εἶχε όλο καιλιγότερες πιθανότητες να 
διεισδύσειστο συνδυασμένο πλἐγµατης σοβιε- 
τικἠς αεράµυνας, καθώς αυτή γινόταν περισσὀ- 
τερο αποτελεσματική, 
Η σχετικἀ µικρή του ταχύτητα (σε σύγκριση µε 
αυτή των σοβιετικών μαχητικών),η ἑλλειψη ικα- 
γὠν συσκευών ηλεκτρονικού πολέμου και κυ- 
ρίως η αδυναμία πτήσης σε χαμηλά ύψη (ώστε 
ναµην εντοπίζεται εὔὐκολα απὀτα εχθρικἀ ραν- 
τᾶρ) ἦταν και εἶναι τα κυριότερα μειονεκτήματα 
του κατά τα ἀλλα αξιόπιστου και µακρόβιου αυ- 
τοῦ βομβαρδιστικού της Μπόινγκ, που µπορεί 
να µεταφἑρει ἑνα τρομακτικό φορτίο βομβών 
εσωτερικά και εξωτερικά. 
Στομεταξύη µεγάλη εξέλιξη των επίγειων ραν- 
τὰρ και των πυραύλων εδάφους - αέρος ἑκανε 


του Σωτήρη Πουλή 
Φωτο: Βοοκνιε!! Ιπιειπα/ίοπ8 


µάταιη την προσπάθεια για κατασκευή βοµβαρ- 
διστικὠν που θα πετούσαν ιµηλότερα και ταχ- 
τερα. Η κατάρριψη του αμερικανικού κατασκο- 
πευτικού αεροσκάφους [0-2 που πετούσε το 
1960 πάνω απὀ σοβιετικἡ επικράτεια σε ύψος 
«ασφαλείας» ἦταν ἴσως ο επίλογος της γενιάς 
των στρατιωτικών αεροσκαφών των μεγάλων 
υψών, τουλάχιστον για αρκετά χρόνια. 

Μόνο µια λύση απέµενε: Η αχρήστευση των 
επίγειων ραντάρ αεράµυνας µε Τη χρησιµοποί- 
πση βομβαρδιστικών που θα πετούσαν σε πολύ 
χαμηλό ύψος, ετσι ώστε να µην εντοπίζονται 
παρά µόνο όταν θα ήταν πολύ αργά. Παράλληλα, 
αν ταβομβαρδιστικάἀ αυτᾶ ἦταν εφοδιασμένα µε 
µια σειρἁ απὀ υπερσύγχρονα συστήµατα ηλε- 
κτρονικού πολεµου, τὸτε θα μπορούσαν να 
εξουδετερωθούν και τα ραντάρ των αναχαιτι- 
στικὠν και των πυραύλων που θα εξαπολύονταν 
για να ανακοψουν την επίθεση των βοµβαρδι- 
στικὠν, 

Άν σε όλα αυτά πρὀσθετε κανείς και τις Εκπλη- 
κτικὲς δυνατότητες των πυραύλων Κρουζαέρος 
-εδάφους, καθώς και την ικανότητα των νέων 
κινητήρων για ακόµα μεγαλύτερη ταχύτητα σε 
όλα τα χρησιμοποιούμενα ύψη κατά τη διάρκεια 
της αποστολἠς, τότε Θα εἶχε µπροστᾶ του ένα 
οπλικὀ σύστημα χωρὶς προηγούμενο στην ιστο- 
ρία της Αεροπορίας. 

Αυτό λοιπόν ἤταν το σκεπτικό των αξιωματούχων 
ο. Ι8ΑΕ γύρω στα µέσα πης δεκαετίας του 


Η σύλληψη του Β-1 είχε ἠδη αρχίσει, αλλά ὁπως 
αποδείχτηκε στη συνεχεια, η «εγκυμοσύνη» θα 
ἦταν μακρά και επίπονη. 


ΨΑΧΝΟΝΤΑΣ ΤΟ «ΙΔΑΝΙΚΟ» 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ 


΄Οταν ακυρώθηκε το πρόγραµµατου Β-Τ0,τόσο 
για λόγους κὀστους ὁσο και γιατἰ εἶχαν αρχίσει 
να γίνονται φαγεράτα μειονεκτήματα της Φιλο- 
σοφίας «ψηλά και γρήγορα», ἐγινε φανερό το 
κενό που θᾳ έμενε µετά απὀ λίγα χρόνια, όταν 
τα Β-52 Θα έφταναν στο ὁριο της ηλικίας τους. 
Από το 1961 ἄρχισε λοιπὀν µια σειρά μελετών 
που αφορούσαν νέα βομβαρδιστικά, Πάνω σ᾿ 

αυτὲς τις μελέτες προχώρησε π ιδέα για ἑνα 
«Προηγμένο Επανδρωμένο Στρατηγικὀ Αερο- 
σκάφος», στην περὶοδο 1965-1969, στην οποία 
πήραν µέρος οι εταιρίες Μπόινγκ, Τζένεραλ 
Νταϊνάαμικς και η τότε Νορθ Αμέρικαν / Ρόκ- 
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Το σπκοποηδε του Β:Ί πέρασε απὀ πολλά στάδια πριν ορι- 
στο κα ασ ομβὰ ρα Αρχικά το αξερο- 
σκάφος πόταν να είναι εντελώς λευκό, ώστε να αν- 
ος. καλύτερα οι ως ακτίνες µιας 
θερµοπυρηνικής έκρηξης ἠ εκρ' στην περιοχἡ του στύ- 
χου. Αυτὸ ὅμως εἴχε σαν αντι -μμθμν, ότιτο αεροσκ 
ἦτον ευδιάκριτο απὀ µεγάλη απὀσταση. Αργότερα, δοκιμά- 
ωννας μια ο. Βιετνάμ µε ασημί - - »πρᾶ- 
πες τις επάνω επιφάνειες και ανοιχτό γκρι κάτω. 
Τελικά αποφασίστηκε να υιοθετηθεί το καμουφλάζ των Α-19 
και Ε-46, τα οποία και αυτά εἰναι σχεδιασμένα για γα πετούν 
πολύ χαμηλά, Το Ὑκριζοπράσινο αυτό καμουφλᾶὰζ σημειώνει 
τερᾶστια Επιτυχία, καθως έχει την ικανότητα να αλλάζει 
χρώματα και φωτεινότητα, ανάλογα µε την ποσότητα του 
ὃς που υπάρχει στην ατμόσφαιρα. Αρκεί να σηµειωθεί 
τι οι χειριστές του σωλήνα των τάνκερς δυσκολεύσνταν να 
ῥαφιοι ποσηµειο νονας λνηρονος εν πτὴσεικαιχρειαστηκενα 
τούν ἄσπρες λωρίδες στο ρύγχος ειδικά για το σκοπὀ 
αυτο! 


λούσε ὅοκιμες χαμηλής ταχύτητας έχασε τον 
ἔλεγχο λόγω κακού συνδυασμού θέσης κέντρου 
βάρους και γωνίας βἐλους των πτερύγων ίορυ- 
θµιστής του ΚΒ ήταν στο «χειροκίνητο»), 96α- 
λαμίσοκος εκτοξεύτηκε αλλά δεν λειτούργησε 
σωστά και προσέκρουσε µε το ρύγχος του στο 
ἐδαφος, σκοτώνοντας τον συμπιλότο και αρχι- 
δοκιµαστή της ΡόκγουελΝνΝταγκ Μπένεφιλντκαι 
τραυματίζοντας βαριά τα άλλα τρἰα µέλη του 
πληρώματος. 

Μερικες μέρες αργότερα όμως, το πρώτο βΒ-18Β 
παραγωγής έβγαινε απὀτο εργοστάσιο, 23 χρό- 
για μετὰ την έναρξη των προκαταρκτικὠν µελε- 
τών! 


Η ΔΟΜΗ ΤΟΥ Β-18Β 


Για να διευκολυνθεὶ η περιγραφή της δοµής 
ενὸς τόσο μεγάλου αεροσκάφους θα προχωρή- 
σοιµε χωρίζοντας αυτήν σε τμήματα: 
Ἡ ΄Άτρακτος: αποτελείται απὀ πέντε βασικά 
τμήματα: το βύγχος, το πρόσθιο τµήµα, το κεν- 
τρικό τμήµατης πτέρυγας, το οπίσθιο τµήµα και 
το ουραίο τµήµα, Η κατασκευή τους εἶναι συµ- 
βατική ημικελυφοειδής, απὀ κράµατα αλουµι- 
γίου και περιέχει µερικὲς ενδιαφέρουσες καµ- 
πύλες. Μερικά τµήµατα, όπως τα στηρίγματα 
των κινητήρων και οι γύρω περιοχές, οιεπικαλύ- 
Ψεις του οπίσθιου τμήματος και άλλα που δέ- 
Χονται µεγάλες μηχανικές καιθερμικὲς φορτί- 
σεις εἶναι κατασκευασμένα απὀ τιτάνιο, Ἡ «ρα- 
χοκοκαλιά» της ατράκτου αποτελεϊταιαπὀ σάν- 
τουιτς τιτανίου µε γέμιση ατσαλιού-βορίου. 
Αρχίζοντας απὀ εμπρὀς, πρὠτα βρίσκουμε τον 
διηλεκτρικὀ κώνο του ραντὰρ. Ακολουθεί το 
τµήµα ηλεκτρονικών και η καμπίνα του πληρώ- 
µατος καὶ κατω απὀ αυτήν τη φωλεάτου ριναίου 
συστήµατος προσγείωσης καιτη θυρίδα εισόδου, 
Αμέσως µετά βρἰσκεταιτο κεντρικό διαμέρισμα 
ηλεκτρονικών, που μοιράζεται Το χώρο µε ἕνα 
τµήµα Της πρὀσθιας δεξαμενής καυσίμων. Το 
πρὀσθιο τµήµα περιλαμβάνειτην πρώτῃ και δεύ- 
τερη οσον οπλισμού, διάφορα τμήματα του 
ηλεκτρικού συστήµατος, ηλεκτρονικὀ εξοπλι- 
σμό και ενσωματωμένες δεξαμενές καμσίµου 
στα πλάγια. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


Το σχήμα του Β-18Β εἶναι αποπεπλατυσμένο, 
καθώς τα πλάγια τοιχώματα σχηματίζουν την 
αρχή του σταθερού τµήµατος της πτέρυγας. Η 
συγχώνευση αυτή ατράκτου - πτέρυγας προ- 
σφέρει πολλά πλεονεκτήµατα: ελαφρύτερη και 
στερεότερη δοµή, µεγαλύτερο διαθεσιµο εσω- 
τερικό ὀγκο, µείωση της διηχητικής οπισθέλ- 
κουσας και παραγωγή σημαντικού ποσοστού 
ἄντωσης (5096) στις υιψηλὲς ταχύτητες στα µικρά 
ύψη. Στα χείλη αυτού του τμήματος βρίσκονται 
διάφορα ηλεκτρονικἁ συστήµατα και κεραίες. 
Το κεντρικὀ τµήµα της πτέρυγας, που θαπερι- 
γραφεί μαζί µε τις πτέρυγες, περιέχει κι αὐτὸ 
καύσιμα. Το οπίσθιο τµήµα της ατράκτου περι- 
λαμβάνει την τρίτη αποθήκη οπλισμού, Τις φω- 
λεες των τροχώὠντου συστήµατος προσγείωσης, 
δεξαμενές καυσίμων καιτµήµατατου ηλεκτρο- 
νικού εξοπλισμού καιτου συστήµατος ελέγχου 
πτήσης. Απὸ τα πλάγια εξέχουν δύο δοκοίπου 
στηρἰζουν τους θυλάκους των κινητήρων. Το 
ουραίο τμήματέλος, περιλαμβάνει κιἀλλοτµήµα 
ηλεκτρονικών και δεξαμενή καυσίμων. Το κεν- 
τρικὀ ἀνω τµήµα όλης της ατράκτου περιλαμβά- 
νεικαθ΄ όλο του το µήκος σωλήνες του συστή- 
µατος καυσίμων και ντίζες κίνησης πηδαλίων 
5 Πτέρυγες: Η δομή τους συγχωνεύεται µε 
αυτήν της ατράκτου, στα εσωτερικά τμήματα, 
Το κεντρικό τµήµα, στα άκρα του οποίου βρί- 
σκονται οι άξονες στροφἠς των εξωτερικών κι- 
νητών τμημάτων, περιέχει καύσιμα. Είναι κατα- 
σκευασµένο απὀ κράμα τιτανίου. Οι άξονες 
στροφής εἶναι δύο κενο κύλινδροι απὀ τιτάνιο, 
διαμέτρου 43 εκατοστών και βάρους 270 κιλών 
και διαθέτουν ἔνσφαιρους τριβείς στις άκρες 
τους. Τα κινητά τµήµατα εἶναι συμβατικής κα- 
τασκευής, απὀ αλουμίνιο, µε δύο κύριες δοκούς 
και μονοκόμματη ἄνω και κάτω επικάλυψη. Τα 
ακροπτερύγια, µερικά τμήματα επικἀλυψης και 
ορισμένα καλύμματα είναι κατασκευασμένα απὀ 
φάιµπεργκλας (ΦΒΡ), Κάθε χείλος προσβολής 
διαθέτει πτερύγια σλατς, χωρισμένα σε επτά 
συνεχόμενα τμήματα και καθε χείλος εκφυγἠς 
διαθετειπτερύγια καμπυλότητας, σε θτµήµατα, 
που μπορούν να λάβουν κλίση 405. Σε κάθε 
πτέρυγα υπάρχουν τέσσερις καταστροφείς 
ἀνωσης. (σπὀιλερ) / αερόφρενα, αµέσως µπρο- 
στὰ απὀ τα τέσσερα εξωτερικά τµήµατα Των 
Φλαπς. Εκτρέπονται κατά 705 και χρησιμεύουν 
για ἐλεγχο κλίσης, μαζί µε το οριζόντιο ουραίο. 
Για τη σφρἀγιση της σχισµής που αφήνει στο 
σταθερὀ τµήµα η πτέρυγα όταν εκτείνεται, το 
αρχικό σύστημα του Β-1Α κρίθηκε πολύπλοκο 
και βαρύ, και γι΄ αυτό στο Β-ΊΒ χρησιμοποιείται 
.ν οὑστημα του Τορνέιντο, µε πλάκες σαν βεν- 
τάλια, 
” Ουραῖΐο πτέρωµα: Πρόκειται για ἕνα οπισθο- 
κλινές, συμπαγὲς σύνολο. Το κάθετο σταθερὀ, 
που στο Β-1Α ήταν µια συμβατική αλουμινένια 
κατασκευή, ενισχύθηκε και απέκτησε τµήµατα 
απὀτιτάἀνιο. Το πηδάλιο διεύθυνσης αποτελείται 
απὀ τρία αλουμινένια τµήµατα που στρέφονται 


κατά 25”. Το τρίτο τµήµα, το κάτω απὀτο επίπεδο 
του οριζὀντιου πτερώµατος, συνδέεται µε το 
σύστημα εξοµαλυνσης πτήσης σε χαμηλό ύψος. 
Το οριξόντιο ουραίο πτέρωµα είναι ολοκίνητο. 
Η κατασκευή του εἶναι κιαυτή µεικτή ---τιτάνιο 
και αλουμίνιο--- και χρησιμεύει καί γία έλεγχο 
περίτον διαμήκη ὀξονα (λίκνιση, ΓοΙ!) µε διαφο- 
ρική κίνηση των δύο τμημάτων, σε -- 20”, καιγια 
ἐλεγχοπερίτον εγκάρσιο άξονα (πρὀνεύση, Ρι- 
τομ) µε σύγχρονη κίνηση «105, -255, 

Αξίζει να σημειωθεί ὁτι αρχικά προβλεπόταν 
κατασκευἠ απὀ συνθετικά υλικά για την ουρά 
του Β-1Α. Για το Β-1Β η Μάρτιν Μαριέτα δηµι- 
ούργησε ἑνα νἑὲο τύπο κατεργασίας τιτανίου, 
που δίνει πολύ ιοχυρή και ελαφριά δομή. Κεν- 
τρικὀ στήριγµατου οριζοντίου πτερώματος εἶναι 
µια μεγάλη ατσάλινη κυτιοειδής κατασκευή και 
το οριζόντιο περιαξόὀνιο. Αυτή η κατασκευή, βά- 
ρους 2.250 κιλων, χρησιμεύει σαν στήριγμα και 
του πτερώματος, και του κατώτερου Τµήµατος 
του πηδαλίου διεύθυνσης, ενώνει το κάθετο 
σταθερό µε την άτρακτο και αποτελεί και διᾶ- 
Φραγµατης οπισθίας ατράκτου. Για µεγαλύτερη 
ακαμψία σε ορισμένες συνθήκες πτήσης, το 
κάθετο σταθερό συνεχίζεταιστη ράχη της ατρά- 
κτου, σχηματίζοντας µια «ραχοκοκαλιά». 
Εξάλλου, πολλἡ ἐρευνα έγινε γύρω από τα θὲ- 
µατα αντοχῆς του Β-1 σε πυρηνικές εκρήξεις, 
αλλά το πόσο και πώς ισχυροποιήθηκε η δοµή 
του δεν ἐχειανακοινωθεϊγια ευνόητους λόγους. 
Για την προστασία απὀ τους πηλεκτροµαγνητι- 
κούς παλμούῦς, τα καλώδια και οι χώροι των ηλε- 
κτρονικών περιβάλλονται απὀ λεπτά συρµάτινα 
ὄΐκτυα και έχουν δημιουργηθεί και αγωγοί µι- 
κρής αντίστασης για απορροή των αναπτυσσό- 
µενων φορτίων. 


ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Ἡ Σύστημα προσγείωσης: Το ριναίο σκέλος 
ἐχειδυο τροχούς, ενώτα δύο κύρια σκέλη έχουν 
το καθένα απὀ τέσσερις τροχούς. ΄Όλα τα ελα- 
στικἀ εἶναι υψηλής πίεσης, κατασκευής 
«Γκούντριτς». Οἱ ζάντες και τα δισκόφρενα 
(πέντε σε κάθε σκέλος) απὀ ίνες άνθρακα κατα- 
σκευάζονται απὀ την «Γκουντγίαρ». 
Το οὐστημαπροσγείωσης μπορεἰνα αντέξειτην 
καταπόνηση µιας προσγεἰωσης µε 9056 του βά- 
βους της απογείωσης, και τα αμορτισὲρ των 
κυρίων σκελὼν εἶναι ατσἆλινα καιζυγίζουν 1.360 
κιλά το καθένα! Η απόσταση της ατράκτου από 
το ἔδαφος εἶναι 2:7 µέτρα καιτο σύστημα ανασύ- 
ρεται υδραυλικἀ µέσα σε 19”. 
Ἡ Σύστημα ελέγχου πτήσης: Εἰναι συμβατικό 
ηλεκτρο-υδραυλικό, πολύ αξιόπιστο καιτετρα- 
πλό. Λειτουργεί µε τέσσερα παράλληλα αλλά 
ανεξάρτητα υδραυλικά κυκλώματα (ἐνα απὀ κάθε 
κινητήρα) υψηλῆς πίεσης για µικροτερο βάρος. 
Ἔνα Αυτόματο Σύστημα Ελέγχου Πτῆσης χρη- 
σιµεύειγια σταθεροποίηση ταχύτητας, αυτόματη 
ρύθμιση ὥσης, διατήρηση ἴχνους πτήσης κ. 
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Στο Β-1Β υιοθετήθηκαν διάφορες βελτιώσεις 
στη γρανάζωση των χειριστηρίων καιτοποθετή- 
θηκε κιένα ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου πτή- 
σης (ΕΒΝΝ] στα χειριστήρια του κυβερνήτη, πα- 
ράλληλα µε το μηχανικὀ σύστηµα του συγκυ- 
βερνήτη. Έτσι ελαττώνεταιτο βάρος και αυξά- 
γεται η αξιοπιστία του συνολικού συστήµατος. 
Οι υδραυλικοί κύλινδροι κίνησης των πτερύγων 
βρἰσκονται στο μπροστινὀ τµήµα της ατράκτου 
και οι κύλινδροι κίνησης των πτερυγίων της πτέ- 
ρυγας βρίσκονται στο σταθερὀ τµήµα της. 
α Σύστημα οχι Διαμόρφωσης Δομῆς 
(Β{γμοίυγα! Μοάο {οη/γο! 9γ5ἱαπι): [Παλιότερα 
ηταν γνωστό µε Το πιο πληροφοριακό όνομα 
Ἔλεγχος Διαδρομής Χαμηλού Ὕψους (ον 
Αιῃμος Πἰάθ Οοηίτο[Ξ 1. ΑΗΟ). Καθώς σε μικρά 
ύψη η ατμόσφαιρα είναι ιδιαίτερα ταραγµενη κι 
ἑνα µεγάλο αεροσκἆάφος ἔχει ἑναν βαθμό ευ- 
καµψίας, αν το πλήρωμα θέλει να κινηθεί µε 
μεγάλες ταχύτητες Θα πρέπει να υπομένει και 
πολλὲς βίαιες μετατοπίσεις. Γιατο Β-Ί που θα 
έπρεπε να πετά µε 1000 χσςω. στα 60 µέτρα 
ύψος οι επιταχύνσεις που θα αναπτύσσονταν 
λόγωτων διαταράξεων του αἐραθαξεπερνούσαν 
την αντοχή των πιλότων και της δοµής. Αντί να 
κάνουν τη δοµή του βομβαρδιστικού πιο ἆκαμ- 
πτη, οἱ τεχνικοί της Ρόκγουελ προτίµησαν ἑνα 
ενεργό σύστηµα Το σύστημα αυτό περιλαμβάνει 
το κατώτερο τµήµα του πηδαλίου διεύθυνσης 
και δύο μικρά τριγωνικά πτερύγια απὀ συνθετικἀ 
υλικά (αλουμίνιο και τιτάνιο) τοποθετημένα στα 
πλάγια του ρύγχους µε δίεδρο γωνία -30”. Επι- 
ταχυνσιόµετρα µέσα στην άτρακτο ανιχνεύουν 
κάθετες και πλάγιες επιταχύνσεις και κινούν 
ταχύτατα τα πτερύγια αυτά (43205 μέχρι -20 σε 
0,2”]. Το σύστηµα δοκιμάστηκε στα Β-1Α µε 
καταπληκτικά αποτελέσµατα. 
8 Σύστημα διάσωσης του πληρώματος: Γιατο 
αρχικό Β-]1Απροβλεπόταν ἑνας εκτοξευόµενος 
θαλαμίσκος διαφυγἠς που περιλάμβανε και τα 
τέσσερα µέλη του πληρώματος. Μπορούσε να 
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λειτουργήσειαπο το εδαφος καιµε μηδὲν ταχι)- 
τητα µἐχριτην στρατόσφαιρα καιτα 2 Μαχ. Επί- 
σης μπορούσε να επιπλἑει στο νερὀ, αποτελού- 
σε καταφύγιο για περιπτωσεις προσγείωσης σε 
αφιλόξενες περιοχὲς, επέτρεπε στο πλήρωμα 
να φορά κανονικά ρούχα καιήταν ελαφρύτερος 
απὀ τα συµβατικἁ συστήµατα. Διέθετε πυραυ- 
λοκινητήρα εκτόξευσης, πτερύγια σταθερο- 
ποίησης, ἑνα βοηθητικό και τρία κύρια αλεξί- 
πτωτα, πέντε ασκούὺς προσεδάφισης και απέ- 
δωσε καλά στις δοκιμὲς. Σε ορισμένες ακραίες 
όμως περιπτώσεις ἦταν ασταθής και η συντή- 
ρησή του αποτελούσε σωστό εφιάλτη για τους 
μηχανικούς. Γι᾽ αυτό, απὀ το 4ο πρωτότυπο Β-] 
και µετά, ὁλατα αεροσκάφη διαθέτουν τέσσερα 
εκτινασσόµενα καθίσματα Βέμπερ ΑΟΕΡ ΙΙ. 

Ε Υδραυλικό σύστημα: Αποτελείται απὀ τὲσ- 
σερα ανεξάρτητα υποσυστήματα. κάθε μία από 
τις τέσσερις αντλίες παίρνει κίνηση κι απὀ ἑναν 
κινητήρα. Χρησιμεύει για τη λειτουργία όλων 
των κινητών μερών του αεροσκάφους 

8 Βοηθητικὲς Μονάδες Ισχύος (ΑΡΙ/): Εἰναι 
δύο μικροί στροβιλοκινητήρες της Γκαρέτ, το- 
ποθετηµένοι μεταξὺ των κινητήρων. Μέσω 
γραναζιών και αξόνων, ο καθένας τους συνδέἑε- 
ταιµε τους δύο κινητήρες που του αντιστοιχούν, 
και μπορεί να τους εκκινήσει ταυτόχρονα σε 
μερικά δευτερόλεπτα, χωρίς να επηρεάζεται απὀ 
πλεκτρομαγνητικοὺς παλμούς ὁπως ἑνας ηλε- 
κτροκινητήρας. Επίσης, η μονάδα στον ἑνα θύ- 
λακα μπορεί να εκκινήσει τους κινητήρες του 
ἄλλου θύλακα µε πεπιεσμένο αερα. Στο ἔδαφος 
οιμονάδες αυτὲς λειτουργούν γιαναπαρθδχουν 
ηλεκτρικὀ ρεύμα (κινούν και γεννήτριες) και 
πεπιεσμένο αξρα όταν οι κύριοι κινητήρες δεν 
λειτουργούν. 

Β Ηλεκτρικὸ σύστημα: Τρεις γεννήτριες 
119ΚΝΑ κινούµενες απότους κινητήρες παρᾶ- 
γουν τριφασικὸ εναλλασσόμενο ηλεκτρικό ρεύ- 
μα 230/400 ν-400 Ηζπου διαθέτουν µἐσώτεσ- 
σάρων κυρίων αγωγών. 


1 


Ο µπροστινός πίνακας και κονσόλες οργάνων ελέγχου για 
τον κυβερνήτη (αριστερά) και τον συγκυβερνήτη (δεξιά) 
Κάθε ένας απότους δύο χειριστές έχειτο δικό του χειριστή- 
ριο αναµεσα στα πόδια, αλλάκαι το δικό του σετ απὀ µανέτες 
σχυος στο αριστερὀ του χέρι. Γενικά τα διάφορα ὀργανα 
θυμίζουν περισσοτερο µαχητικὀ, παρά βομβαρδιστικὸ 


Το πίσω µέρος του κόκπιτ του 8-18, όπου κάθονται οι χειρι- 
στεές Των αμυντικών συστηµάτων ηλεκτρονικού πολέμου 
(δεξιά) και ο χειριστής των επιθετικὠν συστηµάτων ηλε- 
κτρονικού πολέμου. Στο µέσον του Πίνακα και προς τα κατω 
βρίσκεται η είσοδος του μικρού τούνελ που οδηγεί στο 
μπροστινό κόκπιτ 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Σε κάθε αεροσκάφος, ο κινητήρας εἶναι απὀ τα 
πλέον βασικἀἁ του τµήµατα. Το Β-1 χρειάζεται 
τέσσερις ειδικούς κινητήρες για να ἐχει τις 
επιδόσεις που του χρειάζονται Στο αρχικὸὀΒ-1Α 
μάλιστα, εκτὸς απὀ την υψηλή ὥση στην απο- 
γείωση καιτις ταχύτητες αναρρίχησης, οι κίνη- 
τήρες ἔπρεπε να μπορούν να λειτουργήσουν 
και πανω απὀ τα 2 Μαχ. 
Ο κινητήρας γιατο Β-1 εξελίχθηκε παράλληλα 
με το αεροσκάφος. Την εργασία αυτή ανέλαβε 
η Τξἐνεραλ Ελέκτρικ,που βασίστηκε στον κινη- 
τήρατης οΕΘτου 1965. Μετά απὀ πέντε χρόνια 
µελετων, υπογράφτηκε το 1970 ἑνα συμβόλαιο 
για 40 κινητήρες εξέλιξης ΥΕΊΟ1Ί-Ε-Ί00,που 
αργότερα μειώθηκαν σε 27 όταν μειώθηκε κιο 
αριθμός των πρωτοτύπων Β-] 
ΟΕΊΟΠ1 εἰναιῖσως οπιο δοκιμασμένος κινητήρας 
στην ιστορία της Αεροπορίας. Από νωρίς έγινε 
κατανοητό ὁτι καθώς οι ικανότητες των αερο- 
σκαφών εἶχαν αυξηθεί υπέρµετρα, ο χειρισμός 
των κινητήρων σε πραγματικὲς επιχειρησιακές 
συνθήκες διέφερε πολύ απὀτις τυποποιηµένες 
μετρήσεις των δοκιμαστικών πτήσεων. Χρειά- 
στηκε λοιπὀν ἑνα εντελὼς νέο πρωτοκολλο δο- 
κιµὼν που αποκάλυψε απὀ νωρὶς σοβαρά µείο- 
νεκτήµατα: η ώση σε μικρὲς ταχύτητες ήταν 
πολύ µικρη, ενώ ο ΥΕΊΙΟ1Ί δεν ανταποκρινόταν 
καλά σε πτήση αποφυγἠς των ανωμαλιών του 
εδάφους. Από το 1974 και μετά, η σχεδίαση 
στραφηκε προς τον αρμονικότερο δυνατόὸ συν- 
δυασμὀ βάρους, κόστους, αξιοπιστίας, µακρο- 
ζωΐας και επιδόσεων. Αν και το 1977 µε την 
ακύρωση του Β-1 ο Ε101 σχεδὀν σταμάτησε να 
εξελίσσεται, τέσσερα χρόνια αργότερα άρχισαν 
οι δοκιμές του Ε101-105 για το Β-18Β. Αν και 
ουσιαστικά ὁμοιος µετον προκἀτοχότου Ε1Ο]- 
101, ο -105 εἶναι κατὰ 10560 βαρύτερος, έχει 
µεγαλύτερη θερµοκρασία εισόδου στροβίλου 
για καλύτερη απόδοση, ἐχειιδιαιτερατονισµένα 
τα χαρακτηριστικἁ µακροζωϊίας καιεπιχειρησια- 
κής αξιοπιστίας, απλούστερο ακροφύσιο και ὅι- 
αφορετικες εισαγωγές. Στις δοκιμὲς ο Ε101-102 
απέδωσε ἀψογα, ακόµα και σε µια εξομοίωση 
λειτουργίας δέκα ετών. Γενικά, ἔχει τη φήμη 
ενός πολύ αξιόπιστου κινητήρα και χωρίς κανένα 
κίνδυνο απὠλειας στήριξης. 
Ο ΕΊΟΊ-6ΦΕ-102 εἶναι ἑνας διπλοαξονικὸς 
στροβιλοκινητήρας διπλής ροής, με σπονδυλωτή 
κατασκευή για ευκολότερες επισκευές. Η πρώτη 
βαθμίδα εἶναι κατασκευασμένη απὀ νικελιούχο 
χάλυβα. (Αυτό µαζί µε ἄλλες βελτιώσεις συνε- 
βαλε στην αὐξηση της ώσης κατά 506). Μετάτον 
καυστήρα βρίσκεταιο στρόβιλος υιµηλής πίεσης, 
µίας βαθμίδας, που κινείτο συμπιεστῆ υψηλής 
πίεσης. Ο ὄϊσκος εἶναι κατασκευασμένος απὀ 
κρᾶμα µεταλλικής σκόνης και τα αερὀψυκτα 
πτερύγια απὀ νικελιούχο χάλυβα, Οιτρύπες απ 
όπου βγαίνει στην επιφάνεια του πτερυγίου ο 
κρύος αέρας ανοϊγονται (απὀ το 1982 και μετά) 
µε ακτίνες λέιζερ. Ο στρὀβιλος χαμηλής πίεσης 
είναι δύο βαθμίδων, ἀφυκτος και µε στεφάνη 
στην περιφἑρειατων πτερυγίων. Ο µετακαυστή- 
ρας αναμιγνύειτα δύο ρεύματα αέρα --κεντρικό 
καιπεριφερικό-- καιδιαθέτεισυγκρατητὲς φλό- 
γας γυρω από τον κὠνοτουστροβίλου, Τοµήκος 
του εἶναι περίπου το μισό του κινητήρα και η 
λειτουργίατου ελἐγχεταιηλεκτρονικά, Ιδιαίτερη 
προσπάθεια έχει γίνει για να μειωθεί το υπερυ- 
θρο ἴχνος, δεν έχει όμως ανακοινωθεί το πως, 
Οι κινητήρες εἶναι τοποθετημένοι ανά δὺο σε 
θύλακες κάτω απὀτις πτέρυγες κοντά στο κἑν- 
τρο βάρους για καλύτερη πτήση στα μικρά ύψη. 
Μεταξύ των δύο κινητήρων υπάρχει µια απὀ- 
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σταση ασφαλείας, ὥστε σε περίπτωση βλάβης / 
πλήγµατος να µην αχρηστευθούν και οἱ δύο 
ας Επίσης υπάρχει µια βοηθητικἡ Μονάδα 
σχὺος (ΑΡΙ)) αεριοστροβίλου που συνδέεται 
με ἄξονες µε τους κινητήρες για τη γρήγορη 
--και ανεξάρτητη απὀ εξωτερικὲς πηγὲς-- εκ- 
κἰνησή τους. 
Η εισαγωγή αέρα καιο αεραγωγόςπου σχημµατί- 
ζονται απὀ τὸ πρὀσθιο τµήµα του κάθε θύλακα 
εἶναι µια σηµαντικἡ διαφορά του Β-18 απὀ το 
Β:1Α. Το Β-1Α είχε µέσα στην εισαγωγή ένα 
οριζόντιο κινητὸ πτερύγιο, χωρισμένο σε τρία 
τμήματα, µε υὁραυλική κίνηση και πλεκτρονικὀ 
έλεγχο, γιανα δημιουργείτα απαραϊτηταγιατην 
επιβράδυνση του αέρα κύματα κρούσης. Επίσης 
κατά την απογείωση τα έξω χείλη των εισαγὠγών 
--που μα κλίσηπρος ν πίσω και έξω--- ἀνοι- 
γαν περισσότερο για αύξηση επιφάνεια 
συλλογής αέρα. Με την λα ὅμος σε Β-Ί 
καιτην έμφαση στο χαμηλό υπέρυθρο καιηλε- 
κτρομαγνητικὀ ἴχνος, εξαφανίσθηκε η ανάγκη 
για ταχύτητες των 2 Μαχ που σήµαιναν µετα- 
καυστήρα και εἰδικὴ εἰσαγωγἠ. Οι αεραγωγοὶ 
του Β-18 εἰναιοφιοειδείς και διαθέτουν κυρτά 
πτερύγια που εμποδίζουν τα ραντάρ να «φωτ- 
ζουν»τους συμπιεστές των κινητήρων που εἶναι 
άριστοι ανακλαστές ηλεκτροµαγνητικὠν κυµά- 
των. Τα κύματα εκτρἐπονταιπολλές φορές. ενώ 
μεψαλοποσοστότης ενἐργειᾶς τους Ὃ ος 
ται απὀ ειδικό απορροφητικό υλικό (ΒΑΜΞ Β8- 
48{ Αὐδοιοίπᾳ Μαἰθήίθὴ, Οι εισαγωγές εἶναι 
τώρα απλούστερες καισταθερές, επιτρέποντας 
ταχύτητες μέχρι 14 Μαχ, που κι αυτὲς όμως 
θεωρούνται «ἀχρηστες» (δηλαδἠ υπερβολικά 
μεγάλες για ἑνα τέτοιο αεροσκάφος). 
Μαζί µε τους κινητήρες συνήθως εξετάζεται 
καιτο θὲµα τών καυσίμων. Καιτο Β-1Β μεταφέ- 
Ρει ἄφθονα: το «απο αναφέρει 88,5 τόννους 
σε ὃ δεξαμενὲς: δύο στις πτ' :. µία στο 
ουραΐσ τµήµα της ατράκτου, µία στο οπίσθιο, 
μία στο κεντρικό, µία στο πρόσθιο, µία πίσω απὀ 
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το κόκπιτ και µία µέσα στο κεντρικὀ τµήµα της 
πτέρυγας, Επίσης υπάρχει δυνατότητα µετα- 
φοράς πρὀσθετων δεξαμενών µέσα στις αποθή- 
κες οπλισμού. "Ολα αυτά τα καύσιμα θα δηµι- 
ουργούσαν μεγάλα προβλήματα ισορροπίας 
καθὼς θα καταναλώνονταν αν δεν υπήρχε το 
Ὑποσύστημα Διεύθυνσης Καυσίμου και κέντρου 
Βάρους (ΕΟΦΜΦ) Αυτό λαμβάνει υπ᾿ όψη του 
την ποσότητα καμσίµων κάθε δεξαμενής, το 
μεταφερόμενο φορτίο, τη θέση των πτερύγων 
και των διαφόρων πτερυγίων τους, του συστή- 
µατος προογείωσης, της ταχύτητας, υψομέτρου 
και στάσης του αεροσκάφους, γιανα υπολογίσει 
τη θέση του κέντρου βάρους του, Συγκρίνει τη 
θέση αυτή µε την επιθυµητὴ καιαν ὅεν συµφω- 
νούν μεταφἑρει καύσιμα απὀ τη µια δεξαμενή 
στην ἄλλη, : 

Τέλος, τα καύσιμα έχοντας τεράστια θερµοχώ- 
ρητικότητα χρησιμεύουν καισαν Ιμυκτικτό µέσο 
για τα κιβώτια παρελκομένων, τους χώρους των 
ηλεκτρονικών, το υδραυλικὀ υγρό, κ.λπ. 


ΜΙΚΡΑ ΑΛΛΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ 


Ἡ Ο χρωματισμὸς των Β-1 πέρασε διάφορες 


φάσεις. Αρχικά, τα πρωτότυπα ἦταν λευκά, για 
προστασἰα απὀ τη λάμψη των πυρηνικών εκρή- 
ξεων. Μετά, επειδή στα χαμηλά ύψη θα γίνονταν 
πολυ εὐδιάκριτα, προτάθηκαν αποχρώσεις του 
γκρίζου. Τα Β-18 παραγωγῆς εἶναι τελικά βαµ- 
ἑνα µε το σχήμα «Ευρώπη Ένα», δηλαδή µε 
8γκ ΟΙἰνθ ἄ/θεπ, Όα{κ {Θεη και ΌαΓκ 18Υ, 
παρά το ότισε πολλές φωτογραφίες φαΐνονται 
ρου ο ον. 5 
µείωση του ηλεκτρομαγνητικού ἴχν. 
απασχόλησε πολύ τοὺς σχεδιαστές. Ενώ το 52 
εἶναι πραγµατικος εφιάλτης ὁσον αφορά την 
αντανακλαστικὀτητα στο ῥαντᾶρ(ή ὀνειρο, όσον 
αφοράτους Σοβιετικούς), το Β-ΊΑ εἶχε µόλιςτο 
1090 του ἴχνους του προκατόχου του. Κι αυτό 
χωρίς ιδιαίτερη προσπάθεια, αλλά λόγω της βα- 
οικἠς σχεδίασης του.Το Β- ΙΒ όμως, βελτιώθηκε 


δα .. να. κ | 
Στιημιότυπο απὀ τη συναρμολόγηση του πρώτου Β-ΊΒ παρα- 


γι στο εργοστάσιο της Ρόκγουελ στο Ῥαϊπιάφίο. Εκτός 
από τη Ρόκγουελ υπάρχουν ἆ ε :ύποκατα- 


σκευαστές που κατασκευάζουν α του αερο- 
σκάφους, καθώς και 2.000 ος ον ο Το όλο πρὀ- 
γραμμα παραγωγἠς απασχ. .900 εἰ 

ενὠκόθ' αποτελείται απὀ 460. 

αντικείμε 


συνειδητά, καιλἐγεται ὀτιέχειτο 1Ο96του ἰχνους 
του Β-1Α. Η µείωση αυτή επιτεύχθηκε µε διά- 
φορους τρόπους. Οινέες εισαγωγές αἐρα,που 
ἔπαιξαν µεγάλο ρόλο, µας εἰναιήδη γνωστές. Οι 
κεραίες των πηλεκτρονικὠν συστηµάτων τοπο- 
θετήθηκαν µε τέτοιο προσανατολισμό ώστε να 
µην αντανακλούν τα σήµατα των ραντάρ. Σε 
πολλές περιοχές χρησιμοποιήθηκαν υλικά 
απορρόφησης κυμάτων (ΒΑΜ): αεραγωγοί, χεί- 
λη προσβολῆς βάσης πτέρυγας, περιοχή πτε- 
ρυγίων πτέρυγας, οριζόντια ουρά, γύρω απὀτη 
βάση των μικρών πτερυγίων του ρύγχους και 
γενικά ὅπου υπήρχαν γωνίες πο θα αντανα- 
κλούσαν τα κύµατα του ραντάρ, Για λόγους 
ασφαλείας οι λεπτομέρειες αυτών των υλικών 
κρατούνται μυστικές. Είναι γνωστό όμως ότισε 
γενικές γραμμές, τα υλικά αυτά περιέχουν µι- 
κροσκοπικἁ αγώγιµα σωματίδια, που δημιουρ- 
γούν ἑνα τρισδιάστατο πλέγμα, το οποίο εµπο- 
διζει την έξοδο Των κυμάτων. Καθώς κάθε 
απορροφητικὀ υλικό αποδίδει μόνο σε µια ορι- 
σµένη συχνότητα, το βάρος θα πρέπει να ἐχει 
δοθεί στην απορρὀφηση στις μπάντες | και .) 
που χρησιμοποιούν τα ραντάρ που πρόκειταιν΄ 
αντιμετωπίσει. Δύο ἄλλες α που χρησι- 
µοποιήθηκαν εἴναιη κάλυψη του κὀκπιτµε εἰδι- 
κὀ υλικό (για να µην το «βλέπουν» τα ραντάρ 
μέσα απ᾿ Τα παράθυρα) και η κεκλιµένη θὲση 
πολλών επιφανειών, για να αντανακλούν τα κύ- 
µαταπρος ἆλλες διευθύνσεις. 
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Το Β-18Β χρησιμοποιεί τεχνολογίαπου αναπτύ- 
Χθηκε Υία ἀλλα αεροσκάφη. Τα επιθετικἀ του 
ηλεκτρονικἀ συστήµατα για παράδειγµα, εἶναι 
ἴδια µε αυτά τῶν Β-52Η, το ραντάρ και το σύ- 
μα πλοήγησης προέρχονται από αυτά του 
Ε-{6 και µὀνο το αμυντικό σύστημα Αἱ Ω-Ί61 
εἰναιμοναδικὀ. Γενικά υπολογίζεται ὁτιπερίπου 
τα μισὰ «μαύρα κουτιά» προέρχονται απὀ ἠδη 
υπάρχοντα οὐστήμµατα, αλλά συνδυασμένα έτσι 
ώστε να δημιουργείται ἕνα ανεπανάληπτο απο- 
τέλεσμα. : ἡ 
Τα αεροπορικἀ πλεκτρονικάτου Β-Ί1Β μπορούν 
να χωριστούν σε κατηγορϊες: 
8 Γενικής φύσης: Περιλαμβάνονται τα συστή- 
µατα ΙΕΕ, Ι55 (προσγεϊωση δι οργάνων), ο ρα- 
διοφάρος εντοπισμού γιαπεριπτὠσεις ανάγκης, 
ασύρματοι ΝΗΕ και ΗΕ. ΤΑΟΑΝ και σύστηµα 
ασφαλούς επικοινωνίας (κρυπτογράφος / ἄπο- 
αν ου. : 
8 Κεντρικό Ολοκληρωμένο οκ ήνων 
(σεπιγα! Ιπίεφιαίεᾷ ΤεςιΘ8γςίεπῃ - 61Τ5): Είναι 
ενα ηλεκτρονικό σούστηµαπου ελεγχεισυνεχώς 
τη λειούργικἡ κατάσταση των διαφόρων συ- 
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στηµάτων του αεροσκαφους, εκτιµάτις δυνατόὸ- 
τητες τους καιπαρουσιάζειτα δεδοµένα Έκτε- 
λείτη λειτουργίατου «τσεκ-λιστ» πριν την απο- 
γείωση για να µπορεἰ να απογειωθείἰ σε χρόνο 
λεπτὠν το Β-18. 

Ε Αμυντικάηλεκτρονικά Περιλαμβάνονται όλα 
σ᾿ ἕνα οὗστημα που κατασκευάζει η εταιρία 
Εαϊοπκαιῃ /9ΑΕ ονομάζειΑΝ/Αι Ω-161. Πρό- 
κειται για 107 µονάδες που ζυγίζουν συνολικά 
2.360 κιλᾶ, και που συνεχώς βελτιώνονται, µε- 
τατρέπονται και γενικά αλλάζουν, καθώς σισ- 
σωρεύεται εμπειρία απὀ τη χρήση. Σε πλήρη 
λειτουργία το σύστηµα αυτό καταναλώνει 120 
ΚΝΑ ηλεκτρισμού και οι µονάδες του εἶναι ἐτσι 
κατασκευασμένες ώστε να αντικαθίστανται εὖ- 
κολα καινα ζυγίζουν το πολύ 35 κιλά ῃ κάθε µία. 
Το Αἱ.0-161 εἰναιουσιαστικά αυτόματο, µε απλἠ 
ενηµέρωση του χειριστή και βασίζεται κυρίως 
σε ηλεκτρονικούς υπολογιστὲς ΙΒΜ. Πάντα βέ- 
βαια υπάρχείη δυνατότητα παρεµβασης καισε 
μερικές περιπτώσεις εἶναι απαραίτητη ῃ αν- 
θρώπινη απόφαση. Η βασική λειτουργίατου σι- 
στήµατος ἔχειως εξής: Διάφορα σήματα «συλ- 
λαμβάνονται» απὀ ηλεκτρονικὲς κεραίες (στο 
χείλος προσβολής των ακίνητων τμημάτων των 
πτερύγων καιστην ουρά). Τα σήµατα αναγνωρὶ- 
ζονται απὀ τους υπολογιστές, βάσει Των χαρα- 
κτηριστικὠν των κυματομορφών, συχνοτήτων 
κ.λπ. Συγχρόνως καθορϊζεται και η θέση του 
πομποῦ, και τελικά καθορϊζεται ῃ σοβαρότητα 
της απειλἠς που αντιπροσωπεύουν, Για παρά- 
δειγµα, µερικά σήματα απὀ ἑνα μακρινό ραντάρ 
ἔρευνας δεν σηµαϊνει κι ὅτι το βομβαρδιστικὀ 
εντοπίστηκε, ενώ αντίθετα τα χαρακτηριστικἁ 
σήματα ενὸς ραντάρ ελέγχου πυρός σηµαΐνουν 
ὁτιτο Β-1 ετοιµάζεταινα δεχθεἰκἀποιο αντιαε- 
ροπορικό βλήμα! Όταν ο ηλεκτρονικός υπολο- 
γιστής ἡ οχειριστής αποφασίσουν ὁτιο κίνό 
δικαιολογείτη λήψη ενεργών αντιµέτρων (ΕΟΜ]) 
δίνεται η εντολἡ ἔναρξης. Υπάρχουν αρκετοί 
πομποί της Νόρθροπ και κεραίες της Ρεῖβεον, 
αλλά ποτέ δεν θα μπορούσαν νααντιμετωπίσουν 
την πληθώρα τών εχθρικών ποµπών. Γι΄ αυτὸ 
κάθε πομπός παρεμβολών αναλαμβάνει πολλά 
εχθρικά ραντᾶρ, διαθέτοντας περισσότερο δυ- 
ναμικὀ γιατις πιο επικίνδυνες απειλες, αλλά και 
«πηδώντας» κάθε χιλιοστό του δευτερολέπτου 
απὀ απειλη σε απειλή. Οι μέθοδοι αντιµέτρων 
ποικιλλουν καιο αριθμός των απειλὠν που µπο- 
ρούν να αντιμετωπισθούν είναι πολὺ μεγάλος. 
Ύπαρχει κι ἑνα ενεργὸ σύστημα, ἕνα ουραίο 
ραντάρ προειδοποίησης Γουξσταγκχαουζ 
ΑΙ Ο-183 (18 γασαινναγπῖπα) που προβλέπεται 
ότίθα χρησιµοποιηθεί µόνο σε-ελάχιστες περι- 
πτώσεις. Σαντελευταἰα μή άμυνας μπορούν 
γα εκτοξευτούν αερόφυλλα ἡ φωτοβολίδες απὀ 
δύο θέσεις πίσω και πάνω απὀ την καμπίνα του 
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πληρώματος. Εναανεξάρτητο υποούστηµατου 
ΑΙ 0-161 ελέγχειτην καλή λειτουργία τωνηλε- 
κτρονικὠν και σε περίπτωσῃ βλάβης ειδοποιεί 
το κεντρικὀ σύστημα δοκιμής που θατην υπερ- 
πηδήσει και θ᾽ ανακατανείµει τις λειτουργίες 
στα ἄλλα «μαύρα κουτιά», 
Ώ Επιθετικἁ ηλεκτρονικά; Αποτελούνται απὀ 
61 αντικαθιστώµενες µονάδες και όλο το σὐ- 
στηµα ζυγίζει 1.310 κιλά και καταναλώνει 20 
ΚΝΑ. Βασική του μονάδα εἰναιτα ραντάρπολλα- 
πλώὠν ρόλων ΑΡΩ-1θάτης Γουέστινγκχαουζ,ποι 
αντικατέστησε τα δύο ραντάρ(αξ ΑΡΩ-Ί44, ΤΙ 
ΑΡΩ- 146) του Β-1Α. Το ΑΡΩ-164 προέρχεται 
απὀτο ΑΡΟᾷ-ββτουΕ-16,πράγµαπου επέτρεψε 
µεγάλη οικονομία στο πρὀγραμµα. Χρησιμοποιεί 
µια νέα ακίνητη κεραία ϱῃᾶ5θά Β/{8Υ Ττοποθε- 
τηµένη µε κλίση προς τα εμπρός για να µην 
αντανεικλά κατευθείαν πίσω τα σήματα απὀ τα 
εχθρικά ραντάρ. Πρόκειται για ραντάρ παλμών 
Ντόπλερ µε δυνατότητα συνθετικού εύρους 
κεραίας (3ΥΠίΠ. Αρεπίυγε) και διαθέτει 13 δία- 
μορφώσεις λειτουργίας: χαρτογράφηση εδά- 
φους, απλἠς και υψηλής διακριτικἠς ικανότητας, 
αποφυγή εδάφους, παρακολούθηση αναγλύφου 
εδαφους, συνάντηση γία εναέριο ανεφοδιασμό, 
ἐνδειξη κινούμενου στόχου στο έδαφος και 
παρακολούθησή του, παρακολούθηση καιρικών 
συνθηκών, ραδι κ.λπ. 
Οι σπουδαιότερες διαμορφώσεις εἶναι αυτες 
της παρακολούθησης των ανωμαλιών του εδά- 
φους και της χαρτογράφησης. Στην πρώτη πε- 
ρίπτωση, Το αεροσκάφος χρησιμοποιεί τη δια- 
µόρφωση για να πετά σε μικρὸ ύψος ακολου- 
θώντας τους «κυματισμούς» του εδάφους. 
Υπάρχει δυνατότητα εκλογής 11 διαφορετικών 
υψὼν, απὀ 60 µέτρα και ἄνω, και τρεις βαθμοί 
πιστότητας παρακολούθησης, απὀ ακριβή τή- 
ηση ύψους πάνω από κάθε κοίλωµα και προε- 
οχή, μέχρι πιο ἠρεµους ελιγμούς τήρησης 
ύψους πάνω απὀ μεγαλύτερες ανωµαλιες µόνο. 
Το ραντᾶρ εκπἐμπει σε αραιά διαστήµατα και 
κάθε σάρωση δίνει στοιχεία στους υπολογιστὲς 
πλοήγησης γιαπρογραμματισµότης πτήσης για 
τασεπόµενα 15-20 χιλιόμετρα. Τα δεδοµένα µε- 
ταφέρονται στη µονάδα ελέγχου παρακολού- 
θησης των ανωμαλιών του εδάφους κιαυτἡ δίνει 
τις κατάλληλες εντολές στο σύστηµα ελέγχου 
πτήσης. 
Η διαμόρφωση χαρτογράφησης χρησιμεύει για 
το σχηματισμὀ ενός χάρτη του εδάφους τόσο 
για ναυτιλία όσο και για επίθεση. Για ναυτιλία, 
συγκρίνεται η θέση του αεροσκάφους µε ἑνα 
γνωστό σηµείο και αυτόματα ενημερώνεται το 
σύστημα πλοήγησης, Για περισσότερες λεπτο- 
µέρειες χρησιµοποιείται η τεχνική του συνθε- 
τικού εὑρους κεραίας. Όσο µε τερη εἶναι 
µια κεραία ραντάρ, τόσο περισσότερα σήματα 


Χρησιμοποιώντας µια ποικιλία οπλικού φορτίου (στην προ: 
κειµένη περίπτωση πυραύλους ΞΒΑΜ και κλασικὲς βόμβες] 
τοβ- ΊΒμπορεινα εκτελέσειβαθθιά διείσδυση στην περιοχη 
του στόχου και να προσγειωθε! σε βάση διαφορετικη απο 
εκείνη της αναχώρησης του. Όπως φαίνεταικαιστο σκίτσο, 
το μεγαλύτερο τµήµα της πτήσης γίνεται σε µεγάλο ύψος 
για εξοικονόμηση καυσίμων. Πάνω απὀο τους στόχους όμως 
το βομβαρδιστικό κατεβαινει πολύ χαμηλά, ὥστε να µην είναι 
ευδιάκριτο στα ραντάρ, αλλα και για να έχει περισσότερες 
πιθανότητες καταστροφής των στόχων. 


μπορείνα συλλάβει καιτόσο μεγαλύτερη είναι η 
διακριτική της ικανότητα. Μερικά ραντάρ ἔχουν 
τη δυνατότητα να εκπέμπουν πλαγίως και ν΄ 
αποθηκεύουν στη μνήμη ενὸς υπολογιστή τις 
ανακλᾶσεις των σηµάτων και στοιχεία κίνησης 
του αεροσκάφους. ΄Ετσι, συντίθεται µία εικόνα 
µεγαλης ακρίβειας. 
Λέγεται ότι µε το ΑΡΩ-Ί64 το Β-18 µπορεί να 
προσγειωθεί νῦχτασε βομβαρδισμένο αεροδρό- 
μιο χωρίς κανένα εξωτερικό βοήθημα και ὅτιο 
χειριστής µπορεί να διακρίνει τον τόπο των αξ- 
ροσκαφὼν στο αεροδρόμιο που πρὀκειται να 
βομβαρδίσει! 

Ενα υποσύστηµα των επιθετικών ηλεκτρονικὠν 
εἰναί και το τµήµα διαχείρισης οπλισμού, που 
αναλαμβάνει Την εκτέλεση των εντολών του 
χειριστή (ποια όπλα, πότε και µε ποιά σειρά θα 
αφεθούν) καιαναφἑρειτην κατασταση στις οθὀ - 
γες του. Επίσης, σ᾿ αυτό περιλαμβάνεται καιτο 
ασφαλές σύστηµα ὁπλισης και άφεσης πυρηνι- 
κὠν όπλων, µε ἕνα διακόπτη µπροστάἁ στους 
κυβερνήτες κι έναν πίσω στους χειριστές συ- 
στηµάτων καιπολύπλοκη διαδικασία και κώδικες. 
Βασικό είναι καὶ το σύστημα πλοήγησης που 
περιλαμβάνει την αδρανειακή πλατφόρμα Σὶν- 
γκερ - Κέαρφουτ ΘΚΝ-2440, 27 αδρανειακούς 
αισθητές, δύο υψόμετρα - ραντᾶρ Χάνείγουελ 
ΑΡΝ-2448 κιέναν μετρητή ταχύτητας μεντόπλερ 
Τελεντάιν ΑΡΝ-2Ί8. Το οὔστημα αυτό ἔχει 
αποδειχθεί 2-3 φορές ακριβέστερο απὀ αυτό 
του Β-ΊΑ µε τις δύο πλατφόρμες της Λίττον. 
Περιέργως, δεν προβλέπεται η τοποθέτηση κι 
ἄλλου συστήµατος πλοήγησης, όπως π.χ.το Νά- 
βσταρ 4Ρ5, που έχει εξίσου καλή φήμη: 

Το σύστηµα επιθετικών ηλεκτρονικὠν συστηµά- 
των περιλαμβάνει τους περισσότερους υΠΟλο- 
γιστὲς ΙΒΜ ΑΡ-1ΙΟ1Ε: δύο για την παρακολού- 
θηση ανωμαλιὼν του εδἀφους (ο ἕνας βοηθητι- 
κός], Τέσσερις για πλοήγηση, Ελεγχο - παροι.- 
σίαση, διαχείριση οπλισμού καιβοηθητικὀς, ενώ 
άλλοι δύο περιλαμβάνονται στα αμυντικά ηλε- 
κτρονικἀ καιστο οὐύστημα ελέγχου, κιάλλοιστο 
σύστημα ελἐγχου πτήσης. Τέλος, µία µονάδα 
μαζικής µνήµης, 512 ΚΒ και δύο µονάδες µε- 
ταφοράς στοιχείων. 

Τα διάφορα συστήµατα ενώνονται μεταξύ τους 
με τέσσερις αγωγούς στοιχείων κιένα σύστημα 
πολύπλεξης που χρησιμοποιεί µόνο δύο διπλά 
καλώδια, εξοικονομώντας 1.300 κιλά απὀ καλω- 
διώσεις συνολικού µήκους 130 χιλιομέτρων! 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Τα ὀπλαπου µεταφέρειτο Β- 1Β εἶναι πολλά και 
διάφορα, ενώ ἄλλα βρίσκονται ακόµα στο στᾶδιο 
τῶν σχεδίων. Διαθέτειτρεις αποθήκες οπλισμοί), 
απὀ τις οποίες οι δύο πρὀσθιες συνενώνονται 
καιχωρίζονται μ᾿ ἑνα κινητό διάφραγμα. Σεκάθε 
αποθήκη µπορεί να τοποθετηθεί ἑνας περι- 
στροφικός φορέας σαν μύλος περιστρόφου που 
φἑρει οκτώ Βλήματα Επίθεσης Μικρής Εμβέ- 
λειας (ΞΗΑΜ) ΑΟΜ-68, που μπορούν να εκτο- 
ξευθούν µέσα σε 45” ανἀ φορέα. Πρόκειται για 
πυραυλοκίνητο βλήμα µε πυρηνική κεφαλή 200 
κιλοτόννων, ταχύτητας 2.8-3,2 Μαχ και εμβέ- 
λειας 60-170 χλµ., ανάλογα των συνθηκών εκτὸ- 
ξευσης και πτήσης. Τα 1.000 περίπου ΞΒΑΜ 
που υπάρχουν σε αποθήκες θα χρησιμοποιηθούν 
για επίθεση στόχων µε ισχυρή άμυνα. Αντί γι΄ 
αὐτά, οἱ δύο πρὀσθιες αποθήκες μπορούν να 
μεταφέρουν οκτώ βλήματα Κρουζ (ΑΙΟΜ) 
ΑΟΜ-8868Β σε περιστροφικὀ φορέα. Το ΑΩΜ- 
868. διαθέτει στροβιλοκινητήρα, αναπτύσσει 
ταχύτητα 800 χ-αω,, έχει εµβελεια 2.500 λα. 
και μεταφέρει κεφαλή 200 κιλοτόννων. ᾿Α 

πυρηνικά ὁπλα εἰναιοιβόμβες ελεύθερης πτώ- 
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Οι πολλαπλες δυνατότητες φόρτωσης των ὅυο εσωτερικων 
διαμερισμάτων οπλισμούτου Β-18 φαΐνονται σ᾿ αυτό το σχή- 
μα, κατα το ὄιαμηκη και κατάτον εγκάρσιο ἄξονα (κάτω). Στις 
περισσότερες περιπτώσεις χρησιμοποιούνται περιστροφικοί 
εκτοξευτές, οι οποίοι λειτουργούν σαν μύλοι περιστρόφου, 

ὥστε να ΕπΙτυγχανεται γρήγορη και ασφαλής άφεση καθε 
όπλου, αλλα και εὔκολη Φόρτωση προφορτωµένων εκτοξευ- 

των 


σης 8-28, 8-43 και οινεώτερες 8-61 (360 κιλά, 
10-500 κιλοτόννων) και Β-85 (1.100 κ., Τ µεγα- 
τὀννος). Οι ποσότητες που μπορούν να µετα- 
φερθούν ανέρχονται αντίστοιχα σε 12, 12, 24 
και24 µονάδες. Μη πυρηνικά ὁπλαπου μπορούν 
να μεταφερθούν εἶναι οιβόμβες ΜΚΒ2, 500 λι- 
βρὠν (84 βόμβες) και ΜΚ24, 2.000 λιβρών (24 
βόμβες). Κάτω απὀ την άτρακτο υπάρχουν 8 
φορεὶς (6 διπλοἰ και 2 μονοῦ που μπορούν να 
µεταφερουν 8 πυρηνικὲς βόμβες Β-28ή 14 από 
όλα τα υπόλοιπα όπλα. Καθώς όμως το βάρος 
των συμβατικὠν βοµβων εἶναι µεγαλύτερο απὀ 
το ονοµαστικὀ τους, το συνολικὀ βάρος 38 
βομβών ΜΚΒ8 εἶναι οημαντικὰ μεγαλύτερο από 
τους 94,5 τόννους (76.000 λίβρες) που υπολο- 
γίζονται. 

΄Αλλα ὁπλαπου μπορείἠθαμπορείνα φἑρειτο 
Β-18 στο μέλλον θα εἶναι το πυρηνικὀ βλήμα 
ΞΒΑΜ:ΙΙ, το βλήμα αυτοάμυνας ΑΞΒΑΑΜ, 
νάρκες θαλάσσης ΜΚ36 και ΜΚΘΟ, καθώς και 
βλήματα ΑΑΜ-64 Χαρπούν όταν αναλάβειαπο- 
στολὲς θαλάσσιας περιπολίας και επίθεσης. 
Οιπεριστροφικοἱ φορεῖς / εκτοξευτὲς σχεδιά- 
ζεταιν᾿ αντικατασταθούν απὀ νέους ελαφρύ- 
τερους, που θα χρησιμοποιούνται και στα 8-52. 
Τέλος, αξίζει να σημειωθεί ὁτιτο Β-1Α σχεδιά- 
στηκε µε σκοπό οιτρεις φορείς ναχρησιµοποι- 
οὗνται και για ΞΒΑΜ και για βλήματα Κρους 
Αργότερα όμως, το µήκος των βλημάτων Κρουζ 
αυξήθηκε και δεν χωρούσαν σε καμιά αποθήκη 
οπλισμού. Γι᾿ αυτό στο Β-18Βοιτρεις αποθήκες 
των 4,75 μ. ἐγιναν µία πρόσθια 9,59 µ. (διπλή) και 
µία μικρότερη οπίσθια. Δεξαμενές καυσίμων 
διαφόρου μεγέθους μπορούν νατοποθετηθούν 
µέσα στις αποθἠκες οπλισμού, Περιέργως, δεν 
υπάρχει πρόβλειµη για µεταφορά δεξαμενών 
καυσίμων στους εξωτερικούς φορείς. Είναι 
πάντως σίγουρο ὁτιοιφορείς αυτοί δεν θα χρη- 
σιμοποιηθούν ποτὲ σε αποστολὲς ὀπου χρειᾶ- 
ζεται χαμηλή πτήση, καθως αυξάνουν πολύ και 
την αντίσταση του αέρα αλλά και το ἴχνος στα 
αντίπαλα ραντάρ. 


ΣΤΟ κοκπιτ 


Το πλήρωμα του Β-1 εἶναι τετραμελές. Αποτε- 
λείτα: απὀ κυβερνήτη, συγκυβερνήτη, χειριστη 
επιθετικών ηλεκτρονικών συστηµάτων και χει- 
ριστή αμυντικὠν επιθετικών συστημάτων. Η εἰ- 
σοδος γίνεται απὀ µια καταπακτἡ στο πίσω µέρος 
της καμπίνας. Ο χώρος που διαθέτουν οἱ χειρι- 
στες εἶναι αρκετός ώστε να μπορούν να κινη- 
θοὺν και να σηκωθούν για να ξεµουδιάσουν. 
Παλιότερα υπήρξαν προτάσεις για προσθηκη 
ἄλλων δύο χειριστὠν που θα αντικαθιστούσαν 
τους συναδέλφους τους εναλλάξ και θα επε- 
τρεπαν αποστολές διάρκειας 36 ωρών. Πάντως 
υπάρχουν ζεστά ποτά, τουαλέτα και παράθυρα 
στα πλάγια γιατους χειριστες των πλεκτρονικών. 
Για εκπαιδευτικές πτήσεις μπορούν ναπροστε- 
θούν δύο μικρά µη εκτινασσόµενα καθίσματα 
για εκπαιδευτές. Γενικά η ἄνεση εἶναι αρκετή 
στο χώρο του κὀκπιτ, 

Η ορατότητα εἶναι πολύ καλἠ προς τα εµπρὀς 
και κάτω, εµπρός και άνω (για ανεφοδιασμό σε 
πτήση) και πλάγια, ενώ εἶναι ελάχιστη προς τα 
πίσω. Οι διαφανείς επιφάνειες εἶναι μεγάλες και 
αποτελούνται απὀ πολλά, ενωμένα µε ρητίνες 
στρώματα διαφανούς πλαστικού και αντέχουν 
σε σύγκρουση με πουλἰ βάρους 1,8 κιλὠν µε 
ταχύτητα 600 κόμβων (1 112 χα ω). 

Τα χειριστήρια θυμίζουν μαχητικό: ένας μοχλός 
μπροστά απὀ κάθε πιλότο και µια τετραπλή μανε- 
τα ισχύος στο αριστερὸ του χἑρι. Μπροστά απὀ 
τον καθένα και μόλις κάτω απ᾿ τη γραμμή ὁρα- 
σης βρίσκεται µια οθόνη πολλαπλών λειτουργιών. 


- 
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ΒΟΟΚΜΕΙΙ Β-18Β 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


τετρακινητήριο, τετραθέσιο βαρύ 
στρατηγικό βομβαρδιστικὀ 
Κινητήρες: Τέσσερις στροβιλοκιθητήρες διπλής 
ροής Τζενεραλ Ελέκτρικ Ε101-6Ε- 
105, 75,6 κΝ (7.700 κιλά) - 133,4 ΚΝ 


Τύπος: 


(13 ΕΟΟ κιλά) µε µετάκαωση. : 
Διαστάσεις:Εκπέτασµα: 416 µ στις 19” γωνίας 


βέλους, 23,84 µ στις 67,55, Μήκος 


46 80 µ., Ύψος: 10,36 µ., Επιφάνεια 
Πτερύγων: 181,2 τμ 

κενο: 87.090 κιλᾶ, πας 216.365 
κιλά, ΜΕΥ. Καύσιμα: 88.450 κ. Μέγ 
φορτίο (εσωτ. 34020 κ. (εξωτ.} 
26.760 κ., Τυπικό φορτίο (συμβατικών 
βομβών) 99 030 κιλα, Μέγιστο µεικτο: 
56.700 κιλα. 

Μέγιστη ταχύτητα σε µεγάλο ύψος: 
1.40 Μαχ (0,85 Μαχ σε µικρὸ ὑψος), 


Βάρη: 


Επιδόσεις: 


Πολλα απὀ τα ὀργανα εἰναι τύπου κάθετης ται- 
γίας καιδεν υπάρχει η πληθώρατων οθονών που 
Ὃ ΕΕ αεροσκάφη νεώτερης σχεδία- 


ολ νο πίσω θὲσεις ανἠκουν στον αξιωματικὀ 
επιθετικὠν συστηµατων (δεξιά) και των αμυντι- 
κὠν συστηµάτων (αριστερά). Καθένας έχει 
μπροστάτουτρεις οθόνες. Αριστερά υπάρχουν: 
οθόνη πολλαπλών λειτουργιών, χειριστήριο 
Αἱ Ω-161, πίνακας συστήµατος επικοινωνιών, 
δύο οθόνες γιατο Αἱ Ω-161 και μερικοί δείκτες 
βασικών λειτουργιών του αεροσκάφους. Δεξια 
βρίσκονται δὺο οθόνες πολλαπλἠς λειτουργίας. 
μία οθονη για το ραντάρ, χειριστήρια βοµβαρδι- 
σμού και πλοήγησης, διαχείρισης οπλισμού, 
επικοινωνιών κ.λπ. Μεταξύ τους βρίσκεται το 
τούνελπου οδηγείστις εμπρὸς θὲσεις καιαπό 
πάνωτου οιπίνακες επικοινωνιών µέσω δορυφό- 

ρου καιτου Κεντρικού Ολοκληρωμένου Συστή- 
µατος Δοκιμών. 

Οιπιλότοι αναφέρουν ὁτιτο Β-1Β παρὰ το µέ- 
γεθός του εἶναι ἑνα πολύ ευχάριστο στους χει- 
ρισμούς αεροσκάφος. Η τροχοδρόµηση εἶναι 
οµαλἠ και σταθερή, η απογείωση γρήγορη µε 
σλατς, Φλαπς και µετακαυστήρες και Το βοµ- 
βαρδιστικό εγκαταλείπειτο ἐδαφος µετά 900- 

1.200 µέτρα. Στην πτήση τα χειριστήρια εἶναι 
ελαφρά, µε μικρὲς διαδρομές καιη ανταπόκριση 
στις εντολὲς γρήγορη, Στα χαμηλά ύψη / υψη- 
λὲς ταχύτητες τα χειριστήρια γὶνονταιπιο ευαἰ- 
σθητα, ενώ στην προσγείωση χρειάζεται κάποια 
εξοικείωση, χωρὶς όμως να δημιουργεί προβλή- 
µατα. Γενικά, το Β-18Β δίνει την αἴσθηση ενὸς 
μικρότερου και ελαφρύτερου αεροσκάφους. 


Μέγιστη ταχύτητα σε ύψος 60 µ: 
965-1020χαω. Επιχειρησιακή οροφή: 
14900 µέτρα, Μέγιστη αυτονομία: 
12.000 χλμ 

Εσωτερικα, σε τρεις αποθήκες, μέχρι 
24 πυραύλους ΑΜ-68 (5ΗΑΜ) η 8 
πυραύλους Κρουζ ΑΩΜ-868 (Αἰ- 
ΟΜ), ἡ 12 βόμβες Β-28/8-43 η 24 
Β- ον. 83 (ολαπυρηνικά οπλα) ἡ μὲ- 
Χρι 84 συμβατικές βοµβες 8ο 500 
λιβρών (227 κ) ἡ 24 ΜΚ 84, 2000 λι- 
Βρων (807 κιλ.). Εξωτερικά: Οκτώ Φο- 
ρείς για µέχρι 14 πυρούλους Αἱ.- 
ΟΜ/ΘΒΑΜ, 8 8-28, ἡ 14 Β-43/Β- 
61/Β-83 ἡ 14 ΜΚΒ4 ἡ 44ΜΚΒ2. Αλλα 
πιθανα όπλα: κατευθυνόμενη βόμβα 
6ΒΙ)-Ί5,νάρκες ΜΚ36, ΜΚΘΟ, βλήμα 
ΑΟΜ-Β4Α Χαρπούν, κ.ά 


Οπλισμός: 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Από τότε που αποφααίστηκε η αναβίωση του 
Β-Ί, το πρὀγραμμα ξεπέρασε το χρονοδιᾶ- 
γραμµα. Η πρώτη μονᾶδα, το σμήνος εκπαίΐδευ- 
σης 4018 στη βάση Ντάιες του Τέξας ανακοῖ- 
γωσε αρχική επιχειρησιακή ικανότητα το Σε- 
πτέµβριο του 1986, ἐνα χρὀνο πριν το χρονοδιᾶ- 
γραµµα. Θα ακολουθήσουν τέσσερις πτὲρυγες 
βομβαρδισμού που θα εἶναι ἑτοιμες για δράση 
στις αρχὲς του 1989. Πολλοἱ βἐβαια πιστεύουν 
ὁτιτα 100 αεροσκάφη εἰναιπολύ µικρός αριθµός 
και Οτι θα συνέφερε η προμήθεια άλλων 100, 
ἔστω και µε πιστώσεις απὀ το ΑΤΒ. Αυτά θα 
μπορούσαν να εἶναι Β-16 µε βελτιωμένα ηλε- 
κτρονικἀ και περισσότερα υλικά απορρόφησης 
ηλεκτρομαγνητικών κυμάτων. Ηπιθανότητα βὲ- 
βαια πρὀσθετης παραγωγής εἶναι πολύ µικρή. 

Το Β-1Β θα παραμείνει σαν βομβαρδιστικὀ δι- 
εἰσδυσης μέχρι το 1995 τουλάχιστον και µετά 
8᾽ αναλάβει το ρόλο της μεταφοράς βλημάτων 
Κρουζ. Ίσως κατάτο 20208α γινειπραγµατικὀ- 
τητα η αναγγελία ότιθα χρησιµοποιηθεί και για 
θαλάσσιες περιπολίες και ανθυποβρυχιακό ρόλο, 
με νὲο ηλεκτρονικὀ εξοπλισμὀ. Περιέργως, δεν 
ἔχει αναφερθεί αν θα χρησιµοποιῃθε! για απο- 
στολες ηλεκτρονικής κατασκοπείας, στάνταρ 
αποστολή των παλιών βομβαρδιστικών. Πάντως, 
ας ελπίσουμε ὁτι θα αληθεύσουν τα λόγια του 
υπουργού Αεροπορίας Βερν Ορ: «Δεν κατα- 
σκευαζουµε βομβαρδιστικά για πόλεμο. Τα κα- 
τασκευάζουµε για να µην αναγκαστούµε ναπο- 
λεμήσουμε. Ευχόμαστε να µην πετἀξειποτὲἐ σε 
πραγµατικἡ αποστολή». 5 
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μις-29 
Ευι «ΠύΝΜ 


ΤΟ «ΥΠΟΜΟΧΛΙΟ» 
ΤΗΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΑΠΟ ΤΑ ΤΕΛΗ ΤΟΥ 1984 Η ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΔΙΑΘΕΤΕ 
ΕΝΑ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΟΥ ΜΑΖΙ ΜΕ το ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ δι-οΓ 


ΕιΑΝΚΕΗΒ 6Α ΑΠΟΤΕΛΕΣΕΙ ΤΟ 
ΖΟΝΤΑΣ ΕΝΑ ΚΡΑΜΑ ΑΠΟ Ε-14, Ε 


ΑΦΕΡΟΥΣΕΣ ΑΛΛΑΓΕΣ. 


τότε που ἑνας αμερικανικὸς κατα- 
σκοπευτικὸς δορυφόρος φωτογράφι- 
σε στο αεροδρόμιο του Ραμένσκογιε το µα- 
χητικὀ που αργότερα έγινε γνωστό µε την 
ονομασία ΜΙΞ-298 Φάλκραμ. 
Οιπρὠτες αυτές Φωτογραφίες έμειναν µυ- 
στικες για δύο χρὀνια κιόταν παρουσιάστηκαν 


Φις κλείνουν ακριβώς 10 χρόνια απὀ 


Ν ΚΟΡΜΟ ΤΗΣ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ ΤΗΣ. ΘΥΜ 
15, Γ-16 ΚΑΙ ΕΓ-18,ΤΟ ΜΙά-28 Εὐι ΟπυΜ 
ΕΙΝΑΙ ΟΥΣΙΑΣΤΙΚΑ ΤΟ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΟ ΤΟΥ Ε-18,. ΑΛΛΑ ΜΕ ΟΡΙΣΜΕΝΕΣ 


ΕΛΙΔΙ 


του Σωτήρη Πουλή 


σε μερικά επιλεγµενα άτομµατο 1979. δόθηκε 
στο αεροσκάφος η προσωρινή ονομασία 
ΒΑΜ-Ι.. Οιπρώτες πληροφορίες το παροι)- 
σίαζαν σαν ἑνα σοβιετικὀ Ε-16, ἑνα ελαφρύ 
καταδιωκτικὀ αερομαχιών. Μέχριτο 1983 εἰχε 
γίνει γνωστο ὁτι πρὀκειται για το ΜΙ4-298 κι 
ότι έχει και δυνατότητες επιθετικού. Η ἐκ- 
ὅοση του αμερικανικού πενταγώνου Φον!θί 


ΜΗΗ8Ιγ ῬΡονθι του 1984 παρουσίαζε για 
πρωτη φορά µια καλλιτοχνική απεικόνιση, 
πολύ κακής ὁμως ποιότητας. Η ἐκδοση του 
1985 παρουσίαζε µια πολὺ καλύατερη ανα- 
παράσταση του αεροσκάφους. Και την Ἱη 
Ιουλίου του 1986 συνέβη το αναπάντεχο: ἒξι 
απὀ αυτά τα νεα καταδιωκτικά πραγµατοποι- 
ησαν φιλική επἰσκειψη στη Φινλανδική αερο- 
πορική βάση Κουόπιο - Βισάλα, µε πιλότους 
ανώτερους αξιωματικούς και κυριολεκτικα 
πὀζαραν μπροστὰ στους Φωτογραφικούς 
φακούς. Αυτή η κοντινή επαφή επέτρεψε 
την καλύτερη µελέτη τους καιτην προσθήκη 
ορισμένων γεγονότων στις μἐχριτότε εκτιµή- 
σεις και υποθέὲσεις. 


ΕΞ ΕΛΙΞΗ ΚΑΙ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ 
Το ΜΙΦ-28 (κωδικὸς ΝΑΤΟ: Φάλκραμ - υπο- 


Εδω φαίνονται καθαρά τα διπλά ακροφύσια των κινητήρων 
και οι ανοιχτές βοηθητικές εισαγωγές. 


ο ο 


μοχλιο) ἄρχισε να εξελἰσσεται στα μεσα της 
προηγούμενης δεκαετίας, µε σκοπό την αν- 
τικατάσταση των ΜΙ-23 και ΜΙΑ-21. Οι βα- 
σικοί παράμετροι σχεδίασης ἦταν αυτοί της 
μάχης αέἐρος-αέρος: μεγάλος λόγος ὡσης: 
βάρους, µικρή πτερυγική φόρτιση, μεγάλοι 
ρυθμοί στροφής και κλίσης, αλλά λήφθηκε 
υπ᾿ ὀψη εξαρχής και η αναγκη εκτέλεσης 
αποστολὠν κρούσης. Το Μίς-29 θα έπρεπε 
να εἶναι το σοβιετικὀ Ε-Ι6, µε ἀριστη αποτε- 
λεσματικότητα και στη µάχη αέρος-αέρος 
και στη μάχη αέρος-εδάφους. Η αεροδυνα- 
µική του εἶναι παρόμοια µε αυτήτου µεγαλύ- 
τερου 9-27 Φλάνκερ, κατά την πάγια σοβιε- 
τική τακτική (βλέπε ΜΙ«-21 καιδυ-11, ΜΙ- 
23 και 9υ-24 κἀ.) της χρησιμοποίησης σε 
κάθε γενιά μαχητικών των ἴδιων δοκιµασµένων 
στοιχείων. 

Αντίθετα όμως απὀτο αμερικανικό μαχητικό, 
το Φάλκραμ μελετήθηκε εξαρχής µε ἐναπλή- 
ρες σετ ηλεκτρονικών για µάχη σε κἀθε εἰ- 
δους καιρικὲς συνθήκες. Μόνο σε συνθήκες 
σύρραξης τα εργοστάσια θ᾽ αρχίσουν να πα- 
ράγουν μεγάλους αριθμοὺς απὀ απλοποιημὲ- 
να μοντέλα, µε μικρότερες ικανότητες. 

Οι πρὠτες φωτογραφίες και καλλιτεχνικὲς 
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ἨΗ ομοιότητα µε το Ε-18 
εἶναι εμφανής. 

Ωστόσο δεν λείπουν 
στοιχεία απὀ το Ε-1δ, 
π.χ. οι εισαγωγείς 

των κινητήρων. 


Σ᾽ αυτήν τη φωτογραφία 
του ΜΙς-29, 

που τράβηξε η Σουηδική 
Πολεμική Αεροπορία 
πάνω απὀ τη 

Βαλτική, φαίνονται για 
πρώτη φορά ἴ 

τα βλήματα αέρος-αέρος 
ΑΑ-Ί0 Αλάμο, στους 
εσωτερικούς φορείς. 
Οιεξωτερικοἰ 

φορείς μεταφέρουν τα 
βλήματα µικρής εμβέλειας 
ΑΑ-8΄ Αφιντ(Η-60). 
Μεταξύ των 

δύο κινητήρων φαίνεται µια 


απεικονίσεις θύμιζαν το Ε-18, αλλά απὀ το 
1983 άρχισαν να πλησιάζουν κάπως περισσὀ- 
τδρο την αλήθεια, δείχνοντας µια σμίκρυνση 
του ΜΙΦ-25 µε | ΕΒΗΧ (προεκτάσεις βάσης 
χείλους προσβολής). Το 1984 η κατάσταση 
βελτιώθηκε ακόµα περισσότερο, ενώ το «8- 
πο5 ΑΙ ἴΠθ ΙΛ/ογά΄ς Αἰγογαί 1985-86 πα- 
ρουσἰαζε ἑνα σκίτσο τριών ὀψεων που αντι- 
στοιχούσε ουσιαστικά στην πραγματικότητα. 
Εἰναι πιθανό οι Σοβιετικοί να δοκίµασαν διά- 
φορες παραλλαγὲς στα πρωτότυπα, Ιδίως 
όσον αφορά τον τομέα των εισαγωγὼν αέρα 
καιτων  ΕΗΧ.Οιεπιδὀσεις του, όπως αναφέ- 
ρονταν το 1983, ἦταν της τάξης του 2/8 Μαχ 
με δύο κινητήρες τουρμποτζὲΤ. ΟιΣοβιετικοί 
όμως έκαναν το μεγάλο βήμα και ἐτσιτο νὲο 
µαχητικὀ ἐχειδύο στροβιλοκινητήρες διπλής 
ροής, στοιχείο που δείχνει τη σπουδαιότητα 
που δίνεται στις αποστολές χαμηλού ύψους 
/ μέσης ταχύτητας. Η πραγµατικἡ του ταχύ - 
τητα κατέβηκε γύρω στα 2ἱ2 Μαχ, αλλά οι 
εκτιμήσεις γιατο βάρος του παραμένουν περὶ 
τους 16 τόννους, 

Γενικά, το ΜΙΦ-29 εἶναιτο πρὠτο σοβιετικό 
μαχητικὀ που µπορεί να θεωρηθεῖισάξιο των 
δυτικών, καιτο πρὠτο µαχητικὀ που φαίνεται 


µεγάλη δεξαµενἠ καυοσίµων. 


να σχεδιάστηκε µε περισσότερη ἐμφαση στις 
επιδὀσεις παρά στη διευκόλυνση της παρα- 


γωγἠς. 
ΑΤΡΑΚΤΟΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ 


Το σχήµα του Φάλκραμ θυμίζει µια σύνθεση 
απὀ Ε-]4, Ε-15, Ε-16 και Ε-18, µε μερικά 
πρὀσθετα στοιχεία. Η ἀτρακτος εἶναι µια 
σχετικἀ µικρή, ημικελυφοειδής κατασκευή 
που ξεκινἁ απὀ ἑνα μεγάλο διηλεκτρικὀ ϱὐγ- 
χος, σχηματίζει µια «καμπούρα» για το κὀκπιτ, 
και πέφτει απότομα πίσω απὀ το κόκπιτ, συ- 
νεχἰζοντας να µικραΐνει μέχρι την ουρά, µε- 
ταξύ των κινητήρων, ὀπου υπάρχει φωλεάγια 
το αλεξίπτωτο πέδησης. Η άτρακτος φέρεται 
ολόκληρη πάνω απὀ την πτέρυγα, ενώ κάτω 
απόὀπην πτἑρυγα και στα πλάγια βρίσκονταιοι 
θύλακες των κινητήρων. Η πτέρυγα ὀχειτρα- 
πεζοειδὲς σχήµα και στη βάσητης, το χείλος 
προσβολής προεκτείνεται προς τα εμπρὸς 
( ΕΒΧ) περα απὀτο επίπεδο του πίνακα ορ- 
γάνων. Το χείλος του |. ΕΒΧ έχει κλίση περί 
τις 75-80” καιη κλίση του χείλους προσβολἠς 
της πτέρυγας φτάνει τις 42". Ολόκληρο το 
χείλος προσβολής (εκτὸς απὀ το ακροπτερύ- 
γιο) καταλαμβάνεται απὀ πτερύγιο καμπυλὀ- 
τητας ενώ το χείλος εκφυγἠς διαθέτει μικρά 
πτερύγια κλίσης και απλἀ πτερύγια καμπυλὀὸ- 
τητας που θα πρέπει να μπορούν να χρησι- 
µεύσουν και σαν πτερύγια κλίσης. Πολύ πι- 
θανά, αυτὲς οι επιφάνειες ελέγχου ρυθμἰ- 
ζονται αυτόματα σε ταχύτητες µάχης, ώστε 
να παρέχουν τη μεγαλύτερη δυνατἠ ἄντωση 
για καλύτερους ελιγμούς. 

Ται ΕΒΧ εείναιτοπιο ενδιαφέρον αεροδυνα- 
µικὀ στοιχεἰο του ΜΙς-29. Εχουν καμπύλο 


χείλος, µεγάλο πάχος και µόνο στην πρὀσθια 
άκρη τους λεπταϊνουν. Όπως καιοι ---μικρό- 
τερες-- αντίστοιχες επιφάνειες σταξ-16/Ε- 
18,ταἰἱ ΕΒΧ ομαλοποιούν τη ροή κατά µήκος 
της ένωσης πτέρυγας ατράκτου, και παρά- 
γουν στροβιλισμούς που ελέγχουν το οριακὸ 
στρώμα της πτέρυγας καιτο διατηρούν στα- 
θερὀσε µεγάλες γωνίες προσβολής. Επίσης, 
ομαλοποιούν τη ροήπου κατευθύνεταιπρος 
τους αεραγωγοὺς καιπεριέχουν καιτις δευ- 
τερεύουσες εισαγωγές 

Χρησιμεύουν επίσης για να περιέχουν τοπυ- 
Ροβολο, τα κύρια σκέλη του συστήµατος 
προσγεἰωσης και (καθώς το σχήµα της ατρά- 
κτου μαρτυρεί μικρό εσωτερικο ογκο) πιθανό- 
τατα μερικὲς δεξαμενὲς καυσίμου. Τέλος, 
βοηθούν στη δημιουργία οµαλότερης καμπύ- 
λης µεταβολἠς της διατοµἠς, η οποία, σύμ- 
Φφωνα µε τον κανόνα των Επιφανειών, επιφέ- 
ρει µείωση της διπχητικής οπισθἐλκουσας. 
Το Φάλκραμ διαθέτει διπλὀ κάθετο ουραῖο 
πτέρωμµα, για μικρότερο ύψος και βάρος. Στο 
σχήµα μοιάζει πολύ µε αυτό του ΜΙΦ-25 και 
η βάση των κάθετων σταθερὠν προεκτεἰνεται 
προς τα εµπρὀς σχηματίζοντας ἑναν αερο- 
φράκτη. Μαζί µε το οριζόντιο ουραίο πτέρω- 
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Μεκλειστέςτις κύριες εισαγωγές κιανοιχτέςτις βοηθητικές, 
το ΜΙΩ-28 τροχοδροµει. Μπροστά απὀ το κόκπιτ φαίνεταιο 
θόλος του υπέρυθρου ανιχνευτή και οι κεραίες του ΙΕΕ. Στη 
θύρατης φωλεάς των τροχὠν φαίνεται αμυδρά οπροβολέας 
προσγείωσης. 


μα, στηρἰζεται σε δύο αντηρίδες, που προε- 
κτεἰνονται απὀ το πίσω µέρος της βάσης της 
πτέρυγας και αποτελούν τη συνολικἡ στηρι- 
κτική δοµή των ουραίων πτερωμάτων. Χρησι- 
μεύουν καιγια δίοδο καλωδιώσεων και ἀλλων 
συστηµάτων ελέγχου και επιτρέπουν σχετικά 
εὐκολη μελλοντική προσθήκη µιας διαφορε- 
τικής πτέρυγας, όπως ἐγινε στο Γ-16Χι.. Τα 
δύο οριζόντια πτερύγια εἶναι ολοκινούμενα, 
δηλαδή πηδάλια χωρίἰς οριζόντια σταθερά και 
αξίζει να σημειωθεί οτι τα κάθετα πτερύγια 
εἶναι τοποθετημένα πολὺ πλάγια και ἐχουν 
κλίση 75 περίπου προς τα ἑξω για να βρὶ- 
σκονται εκτὸς των δινών που δημιουργούν τα 
Ι ΕΒΧ. Μέχρι τώρα δεν έχει παρατηρηθεί δι- 
αφορικἠ χρήση των πηδαλίων ουράς για υΠΟ- 
βοήθηση των πηδαλἰων κλίσης, αλλά αυτὀ δεν 
εἶναι απίθανο να συμβαϊνει σε διαφορετικές 
συνθήκες πτήσης. Περιέργως, δεν υπάρχουν 
κάθετα σταθερἀ κάτω απὀ τους θύλακες των 
κινητήρων, γεγονός που, μαξί µε την ύπαρξη 
4-κάναλου ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγ- 
χου πτήσης στο Αη-124, δείχνει µε μεγάλη 
πιθανότητα, ὁτιτο Μια-29 εἰναιένα ασταθές 
αεροσκάφος µε ηλεκτρονικό σύστημα ελἐγ- 
χου πτήσης (ΕΒΝΝ), 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Αν και αρχικά πίστευαν ότι το Φάλκραμ διὲ- 
θετε στροβιλοκινητήρες απλἠς ροής, εἶτε 
ΤουμάνσκιΒ-25 7,2 τόννων εἶτε άλλου τύπου 
µε ὦση άνωτων 8 τόννων, τον τελευταίο καιρὸ 
οιπληροφορὶἰες συγκλίνουν ὁτιοι δύο κινητή- 
ρες του Μί«-29 εἰναιοινἑοι στροβιλοκινητή- 
ρες διπλής ροής Τουμάνσκι Η-33Ώ που απο- 
δίδουν 5.100 κιλὰ ώσης χωρίς μετάκαυση και 
8.300 κιλά µε µοτάκαυση. Αυτή η στροφή των 
Σοβιετικών, που πάντα προτιμούσαν τους 
απλούστερους κινητήρες τουρμποτζέἑτ ση- 
μαϊίνει και αὔξηση του βιομηχανικού ὄυναμι- 
κού και ἔμφαση στις επιχειρήσεις χαμηλού 
καιµέσου ύψους ὀπου οτουρμποφάν υπερέὲ- 
χει σε απόδοση. 

Οἱ κινητήρες εἰναι τοποθετημένοι σε δύο 
θύλακες κάτω απὀτις πτέρυγες και χωρίζον- 
ται απὀ ἑναν πολὺ φαρδὺ διάδροµο, όπως 
σχεδὀν του Ε-Ί14. Η λύση αυτή απλοποιεί τα 
προβλἠ ματα αλληλεπίδρασης οριακού 
στρώματος ατρἀκτου και εισαγωγών, μικραϊΐνει 
την οπισθέλκουσα βάσης και µμειώνειτον κἰν- 
ὄυνο ταυτόχρονου πλήγµατος και των δύο 
κινητήρων σε μάχη, ενὠ η πολύ χαμηλή θέση 
των θυλάκων σε σχἑση µε το ἐδαφος διευκο- 
λύνει τις εργασἰες συνπῄρησης. 

Αν μέχρι στιγμής το προωστικὀ συγκρότημα 
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φαΐνεται συμβατικό, τα δύο άκρα του εἶναι 
µοναδικἀ. Στο πίσω ἆκρο, τα ακροφύσια µε- 
ταβλητής διατομής εἶναι διπλά, ομοκεντρικἁ 
µε το εσωτερικὀ τµήµα να προεξέχει. Το 
εξωτερικό ακροφύσιο ἐχει μεγάλα πέταλα 
που ανοίγουν ακόµα περισσότερο απ᾿ ότιτα 
μικρότερα του εσωτερικού ακροφυσίου όσο 
το αεροσκάφος τροχοδροµείή µένειακίνητο. 
Αυτή η διάταξη μαρτυρεί ἑνα ανορθόδοξο 
προωστικὀ σύστηµα ἠἶσως χρησιμεύει απλώς 
στην παροχέτευση ενός μεγάλου μέρους του 
εισαγόµενου αέρα. Εἰναι πολύ πιθανὸν ὅτι 
ἑνα σηµαντικὀ ποσοστὀ του αέρα που περνα 
απὀ την εισαγωγή χρησιμεύει µόνο για την 
ψύξη του κινητήρα και για σχηματισμό µιας 
Ψυχρότερης θήκης αερίων γύρω απὀ ταπολὺ 
θερμά καυσαέρια του κινητήρα, μειώνοντας 
ἐτσιτο υπέρυθρο ίχνος. Περιέργως, δεν φαί- 
γεταινα υπάρχουν αναστροφείς ώσης και το 
ΜΙ-ο9 βασίζεται µόνο στα φρένα του και 
στο αλεξίπτωτο για επιβράδυνση. Ακόμη πιο 
παρᾶξενες εἶναι οἱ εισαγωγές, στο πρὀσθιο 
τµήµα των θυλάκων. Εξωτερικἀ μοιάζουν µε 


αυτες των Ε-14/Ε-15, µε τα χείλη τους σε 


οπισθόκλιση 35: περίπου. ᾿Εναπτερύγιοπου 
στηρἰζεται στο ἀνω τοϊχωμα κἀθε αεραγωγού 
κατεβαίνει και σχηματίζει κρουστικἁ κύματα, 
που ρυθμίζουν την ταχύτητα του αέρα εισα- 
γωγἠς σε µεγάλες, διηχητικὲς ή υπερηχητι- 
κὲς ταχύτητες. Κατά την απογείωση ὁμως, 
αυτό το πτερύγιο κατεβαίνει τελείως κάτω 
και κλείνει εντελώς τον αγωγό. Συγχρόνως 
ανοίγει µια σειρά απὀ πέντε θυρίδες, που 
βρίσκονται στην επάνω επιφάνεια των ἱ ΕΒΚΧ, 
οιοποἰες καιτροφοδοτούν µε αἑρατον κινη- 
τήρα. Οι βοηθητικὲς αυτές εισαγωγὲς εἶναι 
αρκετὲς για να επιτρέψουν στους Η-33Όνα 
αναπτύξουν την ισχὺ απογείωσης. Μόλις ο 
ριναίος τροχός εγκαταλείψει το ἐἔδαφος, 
κλείνουν και η τροφοδοσία συνεχἰξεται απὸ 
τις κύριες εισαγωγές. Το σύστημα αυτό πα- 
ραξένεψε πολύ τους παρατηρητές, αλλά τε- 
λικἁ φαίνεται ότι ο σκοπός του εἶναι η απο” 
φυγἠ απορρόφησης ξένων σωμάτων κατά τη 
χρήση ημιπροετοιµασμµένων διαδρόμων που 
Ιδιαϊτερα το χειμώνα θα εἶναι γεμάτοι χιόνια 


μυ --.-μμαμος''.' ἲς ο ο Ὅ πλ ο σ -------ἕ------------νἍὋνἍ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


και πάγους. 

Η πιθανότητα να μπορούν να χρησιµοποιη- 
θούν οιδευτερεύουσες εισαγωγὲς σε πτήση 
για μείωση του ἴχνους ραντὰρ µε το κλείσιμο 
των κύριων αεραγωγών, δεν θεωρείται και 
πολὺ πιθανή: οι εισαγωγὲς θα βρίσκονται σε 
περιοχή χαμηλής πἰεσης και ο εισαγόµενος 
αἐρας θα ἐχει πολλούς στροβιλισμούς, δύο 
στοιχεία που δεν ευνοούν την οµαλἠ λει- 
τουργία των κινητήρων. Εἰναι όμως πιθανόνα 
υπάρχει αυτή η δυνατότητα για πτήση σε µι- 
κρὲς ταχύτητες. Κατά τη φάση της προσγεί- 
ὠσης πιστεύεται ὁτι το σύστηµα ενεργοποι- 
εἶται αυτόματα µε την επαφἠ του ριναίου 
τροχού µε το ἐδαφος, αυτό όμως θα σήμαινε 
την εκτίναξη µιας αρχικής ποσότητας χιονιού 
ή άλλων σωμάτων, που δεν θα ωφελούν τον 
κινητήρα. Ίσως λοιπὀν οι κύριες εισαγωγὲς 


τή λα κο 


νΆ 


να κλείνουν όταν κατέβουν τα πτερύγια καµ- 
πυλότητας σε θἐση προογείωσης. 

Το σύστηµα εισαγωγἠς των κινητήρων περι- 
λαμβάνει και µια σειρά θυρίδες, πίσω απὀ τις 
δευτερεύουσες εισαγωγές, μᾶλλον για 
απόρριψη του οριακού στρώματος, και µια 
ἄλλη σειρἀ μικρὠν θυρίδων στο κάτω τοίχωμα 
των αεραγωγών, ἀγνωστης λειτουργίας. 
Υπάρχουν επίσης ενδείξεις ότι υπάρχουν εἰ- 
σαγωγὲς αέρα μέσα στη φωλεὰά του ριναίου 
τροχού και πάνω στα πτερύγια αποκλεισμού 
των κύριων αεραγωγών. Πάντως η διάταξη 
των ακροφυσίων και της όλης περιοχής φαί- 
γεται ιδανικἠ για μετέπειτα τοποθέτηση 
ακροφυσίων δύο διαστάσθρων. 


Περιέργως δεν υπάρχουν αναστροφεἰς ὧσης καιτο ΜΙΟ9-29 
κ ονη στο αλεξίπτωτο πἐδησής του για να μειώσει τη 
ιαδροµή προσγείωσης. 
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ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΚΑΙ ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ 


Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι το ΜΙΞ-29 εἶναι 
αεροσκάφος διπλού ρόλου (αέρος-αέρος και 
αἐρος-εδάφους). Μὲχριστιγµής πάντως εἰχε 
καθυστερήσει η εισαγωγἠ του σε υπηρεσία 
γιατί παρουσιάστηκαν δυσκολίες στην κατα- 
σκευή των ηλεκτρονικών του συστηµάτων. 
Φαΐνεται όμως ὁτι τα προβλήματα λύθηκαν 
γιατί ο ρυθμός παραγωγής αυξάνεται συνε- 


χώς. 
Ο βασικὸς αισθητήρας του Φάλκραμ εἶναι 
το ραντάρ του, που βρἰσκεται κάτω απὀ ἑνα 
διηλεκτρικὀ κάλυμμα σχήματος καμπύλου 
κώνου. Πρόκειται για ἑνα ραντὰρ παλμών Ντὸ- 
πλερ, εμβέλειας 40 χιλιομέτρων, µε ικανότητα 
κατόπτευσης / χαµηλἠς βολής και Ιχνηλά- 
τησης κατὰ την έρευνα. Οι Αμερικανοί υπο- 
στηρίζουν ότιῃ κατασκευἠ αυτού του ραντάρ 
(στο οποίο δόθηκε το κωδικό ὀνομα «Φλας 
Ντανς») έγινε δυνατἠ χάρη στην κλοπή ΕΥγ- 
γράφων που αφορούσαν το ΑΝ/ΑΡΩᾷ-θΘτου 
Ε/Α-18. Αν αληθεύουν αυτὲς οι κατηγορίες, 
τὀτε το ραντάρτου ΜΙΦ-29θα εἰναιιδιαϊτερα 
ανθεκτικό στα ηλεκτρονικά αντίµετρα. 

Αμέσως εμπρὀς απὀ την καλύπτρα και λίγο 
προς τα δεξιά βρἰσκεται ένας αισθητήρας 
υπερύθρων, χαρακτηριστικὀ και ἄλλων νέων 
σοβιετικών μαχητικών. Η χρησιμότητα αυτής 
της συσκευής εἶναι πολλαπλή. Σε μικρὲς 
αποστάσεις μπορεὶ να αντικαταστήσει το 
ραντάρ. γιαπαθητικἠή ἐρευνα πιθανών στόχων, 


π] 


αν και θα χρειαζόταν κάτι μεγαλύτδρο για 
καλἠ απὀδοση. 

Μπορεί να χρησιμεύει για καθοδήγηση της 
ανιχνευτικής κεφαλής των πυραύλων αέρος - 
αέρος μέχρι να ασφαλίσουν στο στόχο σε 
ορισμένους ελιγμούς. Τέλος, µπορεί να 
χρησιμεύει (όπως παλιότεραο αισθητής των 
Ε-102/Ε-106) για επιβεβαίωση ότι ο στόχος 
βρίσκεται µέσα στο οπτικὀπεδἰο της κεφαλής 
του βλήματος, κι αν αυτό εἶναι γεγονός, θα 
σηµαίνει ότι τα όρια ελιγμών του Φάλκραμ 
είναι μεγαλύτερα απόὀτα όρια συνθηκών εκτὸ- 
ξευσης των βλημάτων υπέρυθρης κατεύ- 
θυνσης ἡ ὁτι αυτά δεν διαθέτουν ικανότητα 
πρὀσκτησης στὀχου απὀ όλεςτις κατευθύν- 
σεις καιασφάλιση πριν την εκτόξευση. Τέλος, 
µπορεί να χρησιμεύει σαν απλὀ βοήθημα για 
πτήσεις σχηματισμού σε κακὲς καιρικές 
συνθήκες ἡ γῦχτα, αν καιαυτή φαίνεται μἀλ- 
λον μαρής σημασίας λειτουργία. 

Το ΜΙς-238 διαθἑτει σύστηµα ΙΕΕ «Οντ Ρον- 
το» (9Η00-9) καιπροειδοποιητἡ ραντάρ Σιρὲ- 
να ΙΙ, µε κεραίες στα ακροπτερύγια και στα 
κάθετα σταθερά, που δίνουν κάλυψη 3605. 

Υπάρχουν ασύρµατοι ΝΗΕ και ΗΕ και η 
ύπαρξη ραδιόζευξης θεωρείται πολύ πιθανή, 


Τεσσερα Φάλκ 


μσε κλειστό σχηματισμὀ πάνω απὀ τηΡισάἀ- 
λατης Φινλανδίας, - ο, 
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ΗΛΕΚΡΟΜΝΑΓ 


Η ΧΡΟΝΙΚΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΠΟΥ. ΔΙΑΝΥΟΥΜΕ ΕΙΝΑΙ Η ΕΠΟΧΗ ΤΩΝ. ΡΑΓΔΑΙΩΝ 
ΑΥΤΕΣ Οἱ Οἱ ΑΛΛΑΓΕΣ ΣΥΝΤΕΛΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΟΛΑ ΤΑ ΕΠΙΠΕΔΑ Κ ΚΑὶ 


ΑΛΛΑΓΩΝ. Α 


ΜΕ ΤΡΟΠΟΥΣ ΠΟΥ ΕΙΝΑΙ ΑΠΙΣΤΕΥΤΑ ΔΥΣΚΟΛΟ ΝΑ ΣΥΛΛΑΒΕΙ Κάῑ Ν ΝΑ 


ΑΝΤΙΛΗΦΤΕΙ Σ1 ἨΝ. ΟΛΙΚΗ ΤΟΥΣ ΕΚΤΑΣΗ ο ΜΕΣΟΣ Ὁσ ΑΝΘΡΩΠΟΣ. ΠΕΡΑ 


δλι 


ΟΜΩΣ ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΑΘΑΡΑ ΨΥΧΟΛΟΓΙΚΟ «ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟ» ΠΛΗΡΟΦΟ- 


ΡΙΩΝ, ΥΠΑΡΧΕΙ κι ΕΝΑΣ ΤΟΜΕΑΣ, ΟΠΟΥ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΑ ΦΥΣΙΚΑ Φα] - 


ΝΟΜΕΝΑ (ΗΛΕΚΤΡΟΜ ΑΓΝΗΤ ΜΕΣ ΣΥΧΝΟΤΗΤΕΣ) Γ᾿ΕΝΔΕΧΟΜΕΝΑ ΧΡΗΣΙ. 


ΜΟΠΟ 


3ΙΟΥΝΤΑΙ ΓΙΑ το Ν ΕΛ ΕΓχο ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΣΩΝΛΑ ΤΟΣ και! Νου 


ΣΕ ΜΙΑ ΠΕΡΙΟΔΟ ΚΡΙΣΙΜΗ 0Σο και. ΑΠΟΦΑΣΙΣΤΙΚΗ: 


ΙΑ ΤΗΝ ΠΟΡΕΙΑ ΤΗΣ 


ΑΝΘΡΩΠΙΝΗΣ ΦΥΛΗΣ. 


6, 
6 
«πάρχουν οπλικά συστήµατα πο 
ϱειτυυρ]ουν με τὴ ὀυνσμῃ του νου 
τῶν οπόίων η καταστρεπτικἡ 
ικανότητα ἔχει ήδη ἀποδει{ τε... 
αντισυνταγµατάρχης Τζων Αλεξάντερ 
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ουσες επιστημονικές απόψεις, το νευ- 
ρικό σύστηµα των ζωντανών πλασμάτων 
της Γης λειτουργεί και δραστηριοποιείται µε 
ηλεκτρικά ρεύµαταπου έχουν δυναμικό μικρὸ 
αλλά αρκετό για να δημιουργείται πχ. το αἷ- 
σθηµατουπόνου . Οηλεκτρισμὀς ειναιάµεσα 
συνδεδεμένος µε το µαγνητισµὀ, ώστε να 
αποτελούν κι οι δυό τους ενα τεράστιο ξε- 
χωριστὸ κεφἀλαιο της Φυωσικής, και να αντι- 
προσωπεύουν µίααπ᾽ τις τέσσερις θεμελιώ- 
δεις αλληλεπιδράσεις του γνωστού Σύµπαν- 
τος 
Από το 1861 οἱ επιστήμονες, μετρώντας τις 
συχνότητες των εγκεφαλικών. Πλεκτρομα- 
γνητικών κυµατων, µε τη βοήθεια ηλεκτρο- 
εγκεφαλογράφου, γνώριζαν µερικά πράγματα. 
Τα κύματα β (από 16 ΗΖ και πάνω) σημαίνουν 
κατάσταση εγρήγορσης.Τακύματααπὀ 12-7 
ΗΣ δείχνουν χαλαρωμένη επίγνωση, καιονο- 
µάζονταϊ α, ενώ η μπάντα 7-4Η5 (κύματα ϐ) 
εἶναι τα χαρακτηριστικἁ μεταξύ του ύπνου 
καιτης εγρήγορσης. Τακύµατα δ (κάτω απὀ 3 
ΗΣ) υποδηλώνουν ἑνα βαθύ, σχεδὀὸν κὠώμµα- 
τώδη ύπνο. Βέβαια οι περισσότερες συνει- 
δησιακές καταστάσεις εἰναι ένας συνδυασμός 
δύο ἡ περισσότερων κυματομορφώνκιηποι- 
κιλίατους εἰναιατέλειωτη. Στις παθολογικές 
καταστάσεις δεν υπάρχουν απόλυτα στάν- 
ταρντς διαταραχών στο διάγραµµα του ηλε- 
κτροεγκεφαλογράφου ώστε να δείχνεται η 
ακριβής διάγνωση, αλλά σημαντικότερο ρολο 
παίζει η εμπειρία του γιατρού. 
Ο αστικοποιηµένος ὀνθρωπος το σύγχρονου 
καὶ βιομηχανικά αναπτυγµένου Βορρά ζει 
κυριολεκτικἀ µέσα σε µια ακατάπαυστη βροχή 


Σ΄ ους µε τις πιο σύγχρονες και ισχύ- 


Του Θανάση Έέμπου 


ασπὸ ηλεκτρομαγνητικά κύματα κωδ λογής, 
μεσα σ΄ ἑνα συνεχή ραδιοθόρυβο, µια Πρα- 
γµατική ηλεκτρομαγνητική ρύπανση Ὄ πορὰ 

γοντας αυτὸς ἔχει επηρεάσει τις ζωες µας 
και τις καθημερινές µας πράξεις | 
τρόπο που πολύ λίγο αντιλαµβόονοµαστε, Κι 
ακόµα Π Πλεκτρομαγνητική μόλυνση ειναι 
πανταχού σχεδόν παρούσα, κι αδήώι γατο να 
εντοπιστει δἰχὼς ειδικα ὀργανα οπως ἄκριβως 
κι η ραδιενέργεια. Η ηλεκτρομαγνητική 
λυνση προέρχεται απὀ παντού; απότα δίκτυα 
πλεκτρισμού, χαμηλής και υψηλής τάσης 
τους ραδιοπομπούς, τους βιομηχανικούς 
φούρνους,τις οικιακές συσκευές µικροκυµά- 
των, αλλά καϊτις απλές ηλεκτρικὲς σµσκευές, 
τις κεραίες ΝΗΕ., τα ΝΟΤ (τερματικά βίντεο 
κομπιούτερ),τα αστυνομικά ραντάρ αλλά και 
απὀ Τα ἄλλα ανθρώπινα πλάσματα, µίιαπουο 
καθένας µας εἶναι πηγἠ ηλεκτρομαγνητικὠν 
κυμάτων. Η επἱδρασή τους στον εγκέφαλο, 
εἶναι ἑνας τομέας που λίγο ἔχει ερευνηθεί 
και σίγουρα παίζει πολύ µεγαλύτερο ρόλο 
απ αυτόπου πιστεύουμε ἡ θελουμε να νο- 
µίζουμε, παρασυρμένοι απ΄ την υποσυνεί- 
δητη προκατάληψη του ό,τι είναι αὁρατο, µη 
αισθητό εἶναι και ακίνδυνο. - 

Η συχνότητα Των πλεκτροµαγνητικὠν οκτι- 
νοβολιών εἶναί ένα φυσικό μέγεθος που 
προσδιορίζει τη θεση τους στο ηλεκτροµα- 
γνητικὀ φάσμα. Όσο μεγαλύτερη συχνότητα 
ἔχοιμε, τόσο καιπερισσότερη ενἑργεια µε- 
ταφέρεται απὀ το κύμα. Η συχνότητα εἶναι 
ακομα αντίστροφα σνάλογη Με Το μήκος κύ- 
µατος της ακτινοβολίας {λ), Στο Ώλεκτρομα 

γνητικὀ φάσμα µετά την περιοχή Των συχνο- 
τήτων των ραδιοκυμάτων (μεγάλα µήκη κύ- 

µατος και χαμηλὲς συχνότητες) και προχώ- 

ρώντας προς τις μεγαλύτερες συχνότητες, 
συναντάμε το υπἐρυθρο, και στη συνέχεια 
την περιοχή Του ορατού στο ανθρώπινο µατι 
Φωτός. Μετὰ ἑρχεταιτο υπεριώδες και ακο- 
λουθούν οι ιονίζουσες πλεκτροµαγνητικες 
ακτινοβολἰες που ονομάζονται τοι γιατί με- 
ταφέρουν τόση ενέργεια ώστε μπορούν να 
προκαλεσουν απελευθέρωση ηλεκτρονίων 
κυρίως σε κύτταρα ζωντανών ιστών (π.χ. ακτι- 
γες Χ,Υ). Οιβλάβεςπου προκύπτουν απὀτην 
έκθεση στο βομβαρδισμό ιονιζουσὼν ακτι- 


νοβολιών εἶναι κὐρία μεταλλάξεις στα χρω- 
µοσώματα και καρκίνος. : 
Παρ᾽ όλα αυτά, οι συνέπειες τῶν ηλεκτρο- 
μαγνητικών ακτινοβολιών που κατακλύζουν 
το µέρος της µπάντας µε τις µικρές συχνό- 
τητες, εἶναι ακόµα ἑνα άγνωστο πεδίο µελὲ- 
της και ἔρευνας. Σύμφωνα µε ορισμένα βή- 
µατα σ᾿ αυτόν τον τοµέα φαΐνεται ότι υπᾶρ- 
χουν πολύ µεγάλες αποκαλύψεις που µας 
περιμένουν, Κι εν µέρει ἔχουν ήδη συµβείἰ... 
Για παράδειγµα, το µήκος κύματος τῶν ηλε- 
κτρομαγνητικὠν κυμάτων που εκπέμπονται 
απὀ µία γραµµή εναλλασσόμενου ρεύματος, -- 
εἶναι κάπου 10.000 χλμ. Πράγμα που µας 
επιτρέπει να υπολογίσουμε ὅτι η συχνότητα 
θαεἰναι µόνο Δ0Η7 ἡ 30 κύκλοιανά δευτερό- 
λεπτο, µια εξαιρετικἀ χαµηλἠ συχνότητα γα 
την οποία δεν έχει ακριβώς μελετηθεί ο µη- 
χανισμος επἰδρασής της πάνω στον ανθρώὠπι- 
νο εγκέφαλο, του οποίου τα Πλεκτροµαγνη- 
τικά κύματα, όπως προαναφἑραμε, εἰναι πα- 
ρεµφερή σε συχνότητα. ΄Η τουλάχιστον τα 
αποτελέσµατα αυτών των μελετών δεν ἔχουν 
γίνει γνωστά σε µεγάλη κλίμακα, ὅπως θα 
δούµε αργότερα. 
Η ἴδια η Γη παράγει τέτοια πεδία κι αν τα 
ανθρώπινα μάτια ἦταν τόσο εωαϊσθητα ώστε 
να μπορούν να συλλάβουν τόσο χαμηλὲς συ- 
Χνότητες, θα μπορούσαν να δουν όλο τον 
πλανήτη να λαμπυρίδει στην περὶμετρό του 
µε μεγαλύτερη λάμψη στους πόλους. Ο 
Ισπανός νευροφυσιολὀγος Χοσε Ντελγκάντο, 
που τον συναντήσαμε και σε προηγούμενο 
άρθρο µας πειραματίζεταιεδώ καιπολλά χρό- 
νια µε τον τρὀπο µε τον οποίο θα μπορούσε 
να τροποποιηθεἰ η συμπεριφορά Χιμπατζήδων, 
αιλουροειδώὠν ἡ ακόµα και ανθρώπών, φυτει]- 
οντας ηλεκτρόδια στον εγκἐφαλό τους. Με 
τη βοήθεια εξαιρετικά χαμηλόσυχνων ηλε- 


Ὀιιονίζουσες πλεκτρομαγνητικές ακτινοβολίες µεταφερουν 
τόση ενέργεια ὡστε μπορούν να προκαλἑσουν απελευθὲ- 
Ῥωσηῃ πλεκτρονίων, κυρίως σε κύτταρα ζωντανῶν ιστών (π.Χ. 
ακτίνες Χ και γ), Οι Βλάβες που προκύπτουν απὀ την έκθεση 
ιονιζουσών ακτινοβολιὼν είναι καρίως μεταλλάξεις στα χρω- 

μοσώματα και καρκίνος. 


κτροµαγνητικὠν κυμάτων (ΕΙ Ε - Εχίτα ον 
ΕΓΘΦυΕΠΟΥ) ειδικὲς περιοχες του θγκἐφαλου 
επηρεάζονται, κι ο Ντελγκάντο ανακάλυψε 
ὁτιείναι δυνατὸν να δημιουργηθούν σύνθετα 
σχἠ µατα συµπεριφοραᾶς, Κι ἔτσι να υπάρχει 
ἑνας ἔλεγχος των υποκειμένων, σαν µαριονέ- 
τες. Σύμφωνα µε εἴδηση-του Φεβρουαρίου 
του 1985, οΝτελγκάντο ἀρχισενα εργάζεται 
με τεχνολογίαπου δεν απαιτεϊπλἑον τοποθε- 


τηση ηλεκτροδίου στον εγκέφαλο του υπο- 
κείµενου] Απλώς µε ειδικἁ τροποποιημένα 
ΕΙ ΓΕ χωρίς ἀμεση επαφή, η συμπεριφορά αλ- 
λάζει 
Ταπεδία που χρησιµοποιείο Ντελγκάντο εἶναι 
το 1/50 του ηλεκτρομαγνητικού πεδίου της 
Γης. Στο υπερσύγχρονο νοσοκομείο Ραμόν 
Υ Καχάλτης Μαδρίτης η ομάδα έρευνας έχει 
πετύχει αξιοσημείωτα αποτελἑσµατα. Για 
παράδειγµα ἐχει σταματήσει καυγᾶδες...ἰµα- 
ριών µέσα σε ἑνα ενυδρείο, έχει ανακόψει 
την ανάπτυξη βακτηριδίων και έχει βελτιώσει 
το ρυθμό επούλωσης καταγµάτων ποντικιών. 
Επίσης κατόρθωσε να αλλάξει τις µετανα- 
στευτικὲς συνήθειες των σαλιγκαριών. Αυτή 
η αὁρατη δύναμη επιφέρει ακόµα περισσο- 
τερο ανησυχητικἀ αποτελέσµατα ὁπως η πα- 
ραμόρφωση εµβρύων ὀρνιθας, κιη πρὀκληση 
γενετικών μεταλλάξεων σε αποικίες µεσο- 
γειακὠν μυγών. 
Οιεκπληκτικὲς ανακαλύψεις του Ντελγκάν- 
το, και των συνεργατών του ἐχουν ἠδη ιατρι- 
κὲς εφαρμογές όπως: 
Ἡ Γιατροί στην Ευρώπη και τη Σοβιετική 
Ενωση σχεδιαζουν την εφαρµογή Εἰ Ε για 
να διορθώσουν ανώµαλους καρδιακούς ρυ- 
θμοὺς και να ελέγξουν καταστάσεις ὁπως η 
επιληψία χωρἰς χρήση ηλεκτροδίων. Αυτά τα 
πεδἰα θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν 
ακόµα και για τη θεραπεία τραυμάτων του 
δέρματος, των νευρώὠν και των τενόντων 
Ε Ορισμένες μελέτες υποδηλώνουν ότι τα 
ΕΙ Ε μπορούν να έχουν καταστρεπτικἀ απο- 
τολέσματα. Προκαταρκτικὲς αναφορές 
υπαινίσσονται ότι τα τερματικά των κομπιού- 
τερ (ΝΏΤ), οι γραμμές υψηλής τάσης και 
ἀλλες πηγές ηλεκτρομαγνητισμού του περι- 
βάλλοντος, µπορείνα µην εἶναι καιτὀσο ἠπιες 
οσο πιστευοταν. 
5 Υπάρχει αυξημένο ενδιαφἐέρον ανάμεσα 
στους ειδικοὺς στη χρήση των πεδἰων Εἰ Ε 
σαν αόρατα όπλα για την τροποποίηση ἡ κα- 
ταστροφήἠ της ανθρώπινης υγείας 
ΟΝτελγκαντοπιστεύείπως πρέπει να γνωρἰ- 
σουµε ακόµα πολλά γύρω απὀ τον τρόπο ὅρά- 
σης των ΕἰΕ στον εγκἐφαλο. «Πρέπει να 
εξετάσουµεπως αυτάταπεδἰαθα μπορούσαν 
να βοηθήσουν τους ανθρώπους να απαλλα- 
χτοὺν απὀ καταθλἰψεις και ἀλλες Ψυώχονευ- 
ρωτικὲς διαταραχές», Βέβαια οι σκοποἱ των 
ερευνών του μπορείνα εἰναι καλοπροαίρετοι 
--αν κι αυτὸ εἶναι αμφισβητούμενο, ὀπως θα 
δούμε αµέσως. Αλλάκαινα εἶναιδεν σηµαίνει 
τίποτα, γιατἰ όπως ἐχει πολύ σωστά ειπωθεί, 
ότι ο δρόμος για την κόλαση εἶναι πολλες 
φορὲς στρωµένος µε καλὲς προθέσεις, 
Οπωσδήποτε οιέρευνες του Ντελιγκάντο δεν 
γίνονταν µέσα σ᾽ ἑνα οικονομικὀ κενο. Κι 
ὲνας απ΄ τους βασικούς υποστηρικτὲς του 


τουλάχιστον στον οικονομικό τοµέα, ηταν και 
το Γραφείο Ναυτικών Ερευνών των ΗΠΑ 
γνωστὸ γιατην υπόθεση του πειράµατος της 
Φιλαδέλφειας (βλ. «Π» Νο 41, Ιούλιος 66, 
σελ. 76). Το ἰδιο το ΓΝΕ εἶχε εκδώσει παλιὀ- 
τθρακαιτο βιβλίοτου γνωστού δόκτορα Τζε- 
σαπ που ασχολήθηκε µε τις μυστηριώδεις 
εξαφανίσεις και συμβάντα του Τριγώνου των 
Βερμούδων, αλλά και µε θέµατα ὀπως τα 
ηλεκτρομαγνητικἀ πεδία. Του ὅρα Τζεσαπ 
που τελικά αυτοκτόνησε(;) το 1959. Το ΓΝΕ 
υποστήριξε στη δεκαετία του 1960 οικονο- 
µικἀ, τον Ηλεκτρονικό Διεγέρτη Εγκεφάλου 
(ΕΞΒ) του Ντελγκάντο, ὅπως διαφαίνεται 
καθαρά σε τεύχος του Λάιφ του 1963. Μια 
άλλη εἰδηση που αφοράτον Ντελγκάντο ανά- 
γεται στα 1970 όπου σε ιατρικὀ περιοδικό 
αποκαλύπτεται ότι: «Ο καθηγητής Χοσε Ντε- 
γλκάντο υπογράµισε ότιγια πρώτη φορά επι- 
τυγχάνεται η ἄνευ καλωδίων διεξαγωγή του 
πειρἀµατος αυτού (έλεγχος απὀ αποσταση). 
Ὡς τώρα το υποκείµενο των πειραµάτων 
συνδεόταν µε καλώδιο µε τον ηλεκτρονικο 
εγκέφαλο». 

Άλλωστε Θα είμασταν μάλλον αφελεὶς αν 
πιστεύαµε ὁτι τα αποτελέσµατα τέτοιων 
πρωτοποριακών πειραµάτων Θα παρεµεναν 
αναξιοποίητα απὀ τους στρατιωτικούς. 
Εξάλλου ἔχουμε αναφερθεἰ εκτεταμένα στο 
ἀρθρο µας «υχικός Πόλεμος» («ΠΤΗΣΗ» 
Νο 36 σελ. 74) για το σχέδιο Μκ-ιΙίγα της 
ΟΙΑ που λειτούργησε επἰ 25 χρόνια σχεδὀν, 
απορρόφησε αρκετά εκατομμύρια δολάρια, 
και απασχόλησε δεκάδες επιστημονικά και 
στρατιωτικἀ ιδρύματα σε µια μᾶλλον ασυντὸ- 
νιστη προσπάθεια να ανακαλυφθεί ένας ἡ 
περισσότεροι τρόποι ελέγχου του ανθρώπι- 
νου ψυχισμού µε χημικά, ηλεκτρομαγνητικά 
ἡ ἀλλα µέσα, Το σχέδιο διακόπηκε στα 1973 
αλλάτο ενδιαφἑρον για παρόμοια σχέδια εἰναι 
σίγουρο οτι υπάρχει ακόµα. 
Φαΐνεταιπως οτρόπος ελεγχου του νευρικου 
συστήµατος µε πεδία Εἰ Γ βασίζεται στην 
αρχἡ του «συμπαρασυρμού» που κατά κά- 
ποιον τρόπο συντονίζει Τη συχνότητα των 
πλεκτρομαγνητικὠν κυμάτων του πομπού µε 
την αντίστοιχη του νευρώνα (νευρικού κυττᾶ- 
ροι)), µε τον ἰδιο τρόπο που ἑνα παιδι ποι! 
κοιμάται αγκαλιά µε τη μητέρα του θα αρχίσει 
να αναπνέει µε τον ἰδιο ρυθμό. Οιερευνητες 
έχουν παρατηρήσει παρόμοιες επιδράσεις 
τετοιου συντονισμού στους νευρώνες Των 
εγκεφαλικὠν ελίκων ζώων. Αυτό δείχνει πως 
το φαινόμενο μπορείναπαἰζει σημαντικὀ ρὀ- 
λο στην κανονική εγκεφαλική λειτουργία. Η 
ομάδα του Β. Ροςς Ἔηντυ στο νοσοκομείο 
Βετεράνων στη Λόμα Λίντα της Καλιφόρνια 
έδειξε πως τα εγκεφαλικἀ κύματα πιθήκων, 
ἔτειναν να συντονίζονται µε εξωτερικά ηλε- 


κτρομαγνητικἀπεδίαπου εἶχαν παρεμφερείς 
συχνότητες. Ο ᾿Εηντυ ἐχει κι αυτὸς «βεβα- 
ρυμένο» παρελθὀν απὀ παρόμοιες έρευνες. 
Διαβάζουμε σε παλιότερες ειδήσεις: 

α 27 Οκτωβρίου 1973. «Πολὺ ασθενικἀ 
ηλεκτρομαγνητικἀ πεδία ηλεκτρικών σι- 
σκευών που παράγονται απὀ µηχανες και 
πηλεκτροφόρα καλώδιαπου µας περιβάλλουν, 
μπορούν να επιδρούν στους εγκεφάλους µας 
καινα επηρεάζουν τη συμπεριφορά µας Την 
ἀποιμη αυτἠ υποστηρίζει ο δρ Ροςς Ἔηντυ 
του Πανεπιστημίου στο Λος ΄Αντζελες. 
Ισχυρότερα πεδία ἡ μεγαλύτερες διαφορὲς 
δυναμικού δεν έχουν τα ἴδια αποτελέσµατα... 
με συνεργάτες τους Ρ. Μεντίτσι,Σ. Μπόουιν 
και Λ. Καζµάρεκ, στα πειράµατα χρησίµοποι- 
οὗνται συχνότητες 2-15 ΗζΖ σε ασκήσεις βι- 
οανάδρασης ὁπου οι άνθρωποι διδάσκονταν 
να αναγνωρἰζουν το δικὀ τους φυσιολογικὸὀ 
ρυθμό των 8 ΗΖ (που ὁπως εἰδαμε αφορά τα 
κύματα α, χαλαρωμένης επἰγνωσης) και κατό- 
πιν να συγκεντρώνονται συνειδητά πάνω σ᾿ 
αυτό το κύµακαινα προκαλούν συναισθήματα 
γαλήνης και ηρεμίας...» 

Ενα ἀλλο σημαντικὀ στοιχείο που προέκυψε 
απὀ τα πειράµατα εἶναι ὀτιη συχνότητα των 7 
ΗΖ αυξάνει τη συναἰσθηση του χρὀνου. Ανᾶ- 
λογα πειράµατα στη Δυτική Γερμανία στη δε- 
καετίατου 1960 µε εθελοντές, υποδηλώνουν 
ότι εξασκείται κάποια επίδραση. Μερικά 
άτομα αναφέρουν ότι ἐπειτα απ΄ αυτά τα 
πειράµατα ἆλλαξε καιη ρυθµικότητα των λει- 
τουργιών του οργανισμού, μ΄ αποτέλεσµα όσα 
γίνονταν πριν σε 24 ώρες, τώρα να γίνονται 
σε 36! Η διαδικασία ἠταν πολὺ περίπλοκη, 
περιλάμβανε όμως µεταβολή στην κατανομή 
των ηλεκτρικών φορτίων στην επιφάνεια των 
εγκεφαλικών κυττάρων. Ο Ἔηντυ εἰχε δη- 
λὠσει χαρακτηριστικἀ τότε ὁτι «Οι έρευνες 
που ἔχουν γίνει μέχρι σήµερα (1973) θέτουν 
σαφώς το ζήτημα του κατὰ πὀσον έχουμε 
στη διἀθεσἠ µας το μέσον που µπορείἰ να 
μεταβάλλει τη συμπεριφορά του ανθρώ- 
που.,.». 

9 Ιανουαρίου 1980. Αναφέρεται ὁτι ο 

Εηντυ περιέγραψε πειράµαταπου έκανε πἀά- 
νω σε γατες καισε εγκεφαλικἁ κύτταραπου- 
λερικώὠν, και που αφορούσαν την αλλοίωση 
της χημικής εγκεφαλικής λειτουργίας απὀ 
μικροκυµατική ηλεκτρομαγνητική ακτινοβο- 
λία. Το δηµοσιευµα αναφέρει ακόµα ὁτι τα 
πειράματα αυτά φαίνονταν να έχουν ιδιαϊτερη 
σημασία, γιατί δείχνουν ὁτι η τεχνολογία των 
μικροκυμάτων θα μπορούσε να χρησιµοποι- 
ηθεί για την ανάπτωξη µεθὀδων αλλοίωσης 
της χηµικἠς λειτουργἰας του εγκέφαλου χω- 
ρἱς φάρμακα ἡ χειρουργικἠ επἐµβαση 
Γιατην εγκεφαλική επίδραση των μικροκυμά- 
των, που σημειωτέον έχουν σηµαντικά υψη- 
λες συχνότητες, σε σχέση µε τα πεδὶἰα Εἰ Ε, 
θα αναφερθούμε αργότερα. Πάντως ο µυικὸς 
ἔλεγχος μελετήθηκε ὀχι µόνο απὀ τον Χοσέ 
Ντελγκάντο αλλά και απὀ αρκετούς άλλους 
ερευνητές, ἐτσι ώστε να έχουμε σήµερα 
εφαρμοσμένα αποτελέσµατα στα πεδία της 
ιατρικής ἔρευνας και τεχνολογίας. Γύρω στα 
1976, ἑνα ἀρθρο ανέφερε τις έρευνες που 
γίνονταν στις ΗΠΙΑ γιατην καϊαπολέµηση της 
αὐπνίας, µε ηλεκτρικἁ ρεύματα και την 
«ηλεκτρική νάρκωση» που ενδεχόμενα να 
εφαρμοστεί πλατιᾶ, στο εγγύτατο μέλλον 
Εκείνη την εποχή, ο καθηγητής Αιμ6. Λιμόζ 
του Πανεπιστημίου του Παρισιού, εφάρμοζε 
την «ηλεκτρική νάρκωση», µια τεχνική που 
εἰχο εφευρεθε! το 19252, αλλά εἰχε ξεχαστεί 
γρήγορα επειδἠ δεν εἰχε εφαρµογή. Η µέθο- 
δος του Λιμόζ ήταν πολύ απλή. Εφαρμοζόταν 
στο κρανίοτου ασθενή ένα ρεύμα 1,6 µιλιαμ- 
πὲρ µέσω δύο συστηµάτων πΠλεκτροδίων. Το 
αρνητικὀ ηλεκτρόδιο τοποθετείτο στα φρὺ- 
δια, πάνω απὀ τη μύτη, ενω το θετικὀ που 
εἶναι διπλό τοποθετεἰτο πίσω απὀ το αυτί, 
Γίνεται συγχρόνως µια ελαφρια χηµικἠ νάρ- 
κωση, διάρκειας µισἠς ώρας. Αυτή η τεχνική 


Τα εξαιρετικά χαμηλόσυχνα ηλεκτρομαγνητικά κύματαίσως 
γα µην είναι τίποτα περισοότερο απὀ ἑνα ψυχο-ενεργητικὸ 
σήμα. Ένα σῆµα 6,8Ηζ προκαλεἰκατάθλιψη, 11ΗΣ προκαλεί 
νευρικὸ ερεθισμὀ καιτο σήµα των ΒΗΣ κάνειτο υποκείµενο 
γα αισθάνεται πολύ καλά γιατί συμπίπτει µε τα εγκεφαλικά 
κυματα. 
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χρησιμοποιήθηκε µε πλήρη επιτυχία για εγ- 
χειρήσεις νεφρών, στο Πανεπιστήµιο Νεκερ. 
Επιτρέπει επεμβάσεις διάρκειας πἐντε ωρών 
και πάνω και η αναλγησία παρατείνεται για 24 
ώρες τσι που αποφεύγεται η χρήση ηρεµι- 
στικού και υπνωτικών µετά την εγχείρηση. 
Βέβαια µια τέτοια τοχνικἡ προκάλεσε ζωηρὸ 
ενδιαφέρον αµέσως, απὀ Τη μεριά των ΗΠΑ 
καιτης Σοβιθτικἠς Ένωσης. 


Μια ἀλλη εἰδηση του 1978, προέρχεται απὀ 
τη Σουηδία, καιαναφἑρειπως πέντε Σουηδοἰ 
που εἶχαν χάσει το χέρι τους σε εργατικἀ 
ατυχήματα ζούσαν και εργάζονταν µε τη βοή- 
θεια ενὸς νέου ηλεκτρονικού χεριού. Η και- 
νοτοµία ἦταν πως ο έλεγχος του τεχνητού 
χεριού, γινόταν µε πολλή άνεση µιαπου αυτό 
υπἀκουεπειθἠνιακαιαπ᾿ ευθείας, στα μηνὺύ- 
µατατου εγκέφαλου. Το μυοηλεκτρονικό χὲ- 
ρι͵ διέθετε ἑνα μικροσκοπικό κομπιούτερπου 
μπορούσε να αναλύει τα εγκεφαλικἀ κύματα 
καινα εκτελείτις διαταγὲς, κιήταν το αποτέ- 
λεσμα δέκα χρόνων έρευνας µιας ομάδας 
Σουηδὠν επιστημόνων µε επικεφαλής τον 
καθηγητή της νευρολογίας ὅρα ΙνγκμαρΠέ- 
τερσον και το ὅρα Πίτερ Χέρμπερτς, ορθο- 
πεδικότου πανεπιστημίου του Γκέτεμποργκ. 
Κάτι «πιο εξελιγμένο» αναφἑρεται στα «Νέα 
της Μόσχας» τον Απρίλιο του 1984. Με τη 
συσκευή «Μυοστιμούλ» που κατασκεύασαν 
επιστήμονες του Ινστιτούτου Κυβερνητικής 
του Κιέβου µε επικεφαλής τον ὅρα Λεονίντ 
Αλέγιεφ, έγινε δυνατόν να επιτευχθεἰπλήρης 
μυικὸς ἐλεγχος µε τη βοήθεια προγραµµατι- 
σµένης πολυδιαυλικής ηλεκτρικής τὀνωσης 
των μυών. Π πηλεκτροενἰσχυση χρησιµοποιεί- 
ταιευρέως στην ιατρική, επιτρέποντας στους 
γιατρούς να ρυθμἰζουνπ Χ. Τη συχνότητατων 
καρδιακὠν συστολὠν κατὰ τη διάρκεια χει- 
ρουργικών επεμβάσεων, αποκαθιστὰ τη λει- 
τουργία του στοµἀχου, καιτην περίπλοκη δι- 
αδικασία της αναπνοής αλλά καιπολλές ἄλλες 
ζωτικὲς λειτουργίες, ακόµα καιτον ύπνο. Βέ- 
βαια εἶναι απαραίτητα τα Πλεκτρόδια, αλλά 
βρισκόμαστε ακὁµα στην αρχή. Αρκεί και µόνο 
να θυμηθούμε σε πὀσο σύντομο χρονικὀ διά- 
στηµα ο Ντελγκάντο πἐρασε απὀ την καλω- 
διακἠ, στην ασύρματη μετάδοση εντολών 
µεταβολήςστης εγκεφαλικής λειτουργίας. ᾿ Η 
να θυμηθούμε σε σχέση μ᾿ αυτάπου αναφὲ- 
ραμε στην προηγούµενη παράγραφο, ότι και 
ἕνας απ΄ τους στόχους του ΜΚ-ἰ)Ιτα ήταν 
«ο αιφνίδιος θάνατος χωρίς εμφανή φυσικά 
αίτια...». 


Απ᾽ τη Σοβιετικἠ Ἔνωση, διαβάζουμε πάλι 
στις 3 Νοεμβρίου 1985 ότι η βιομηχανία 
«Άλφα» της Ρἰγας κατασκευάζει µια σειρἁ 
απὀ µικρὲς σε µἐγεθος συσκευές για µαγνη- 
τοθεραπεία. Οισωσκευέὲς επιδρούν στον ορ- 
γανισμὸ µε τα ηλεκτρομαγνητικἀ πεδία τους 
και αναφέρθηκε πως αυτά τα πεδία βελτιώ- 
νουν τη μικροκυκλοφορία του αἱματος, διώ- 
χνουν τα πρηξίµατα και ασκούν γενική θερα- 
πευτική επἰδραση. 


ΟΝτελγκάντο εξηγεί « Όλατα κύτταραπου 
αποτελούν τους ζωντανούς οργανισμοὺς 
αποτελούνται απὀ φορτισμένα άτοµα και µό- 
ριαπου μπορούν να αλλάξουν τον προσανα- 
τολισμό τους καιτην κἰνησή τους µετη βοή- 
θεια ηλεκτρομαγνητικὠν πεδἰων ορισμένου 
τύπου. «Ταιόντα ασβέστιου, είναι φορτισμένα 
ἄτομµα που παἰζουν σηµαντικὀ ρὀλο σε πολ- 
λοὺς  διαφορετικοὺς τύπους κυτταρικών 
διεργασιών», Ταιόνα ασβέστιου, είναι Φορτι- 
σµένα ἄτομαπου παϊζουν σηµαντικὀ ρὀλοσε 
πολλούς διαφορετικούς τύπους κυτταρικών 
εργασιών. «Η εργασία µου µε τη ὅρα Σούζαν 
Μπόουιν»λδειο Ἔηντι, «ἐδειξε πως πεδία 
πολυ αδύνατα να ενεργοποιἠσουν µιανευωρική 
ώθηση μπορούν παρ᾽ όλα αυτά να µεταβάλ- 
λουν τον τρόπο µε τον οποἰο συνδέονται αυτά 
τα φορτισμένα ατομα ασβέστιου στην κυττα- 
ρικἠ μεμβράνη, απελευθερώνοντας και 
ενεργοποιώντας χιλιάδες χημικές αντιδρά- 
σεις βαθιά µέσα στο ἴδιοτο κωτταρόπλασμα!», 
Ο Ντελγκάντο πιστεύει ὁτι τα πεδἰα αυτά 
µπορεί να εἶναι σε θέση να αλληλεπιδρούν 
ἀμεσα µε το ΏΝΑ χωρίς ενδιάμεσα χημικά 
«βήματα», «Η κατανόηση της γενετικής εἶναι 
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πολὺ ασυωντὀνιστη σήµερα. Αλλά αν μπορούμε 
να παράγουµε θανατηφόρες μεταλλάξεις µε 
τα πεδία, ἴσως µια µέρα να εἴµαστε σε θἐση 
να µη χρησιμοποιούμε την τεχνική αυτή για 
να παράγουµε ωφέλιμες αλλαγὲς στα γονὶ- 
δια..,». 

Βέβαια η έννοια ωφέλιμες αλλαγές ἐχειπολ- 
λὲς ερμηνεϊες. Η δήλωση του Ντολγκάντο 
Είναι όμως πολύ σηµαντική. Εκτός απ᾿ την 
εφαρµογή της στην ευγονική, µια τεχνική 
μετάλλαξη θα μπορούσε να χρησιμέψει για 
οποιαδήποτε εφαρµογἠ στα πεδία του βιο- 
λογικού και μικροβιολογικού πολέμου. Τελικά 


Ο άνθρωπος του βιομηχανοποιηµένου Βορρά ζεικυριολεκτικα 
µέσα σε µια συνεχή «βροχή» ηλεκτρομαγνητικὠν κυμάτων. 
απὀ τους βιομηχανικούς φούρνους μέχρι τις οικιακές ηλε- 
κτρικές συσκευες. 


ἴσως η γνώµη του ὅρα Τζων Σηλ, για το ότιο 
ιος του ΑΙΏ5 εἶναι εργαστηριακὀ παρα- 
σκεύασμα, να µην ανήκει στη σφαίρα της 
επιστημονικής φαντασίας... 

᾿ΗἨδη παίζουμε µε δυνάμεις πἐρα απὀ τις 
δυνατὀτητὲς µας, κι οι επιπτώσεις που θα 
ἐχουν τέτοιοιπειραματισμοί είναι κατά µεγά- 
λο ποσοστὸ απρόβλεπτες καὶ Τροµακτικες. 
Κιόπωςλέειο ᾿Αντριου Μπάσεττου Ιατρικού 
Κέντρου Κολούμπια της Νέας Υόρκης. «Κα- 
θόµαστε στα ὁρια της γενετικής μηχανικής. 
Είναι ἑνα πολὺ χρἠσιµο εργαλείο αν χρησι- 
µοποιηθεί σωστά. Αλλά ὁπως και κάθε ἀλλη 
τεχνολογία µπορεί να αποδειχτεί εξαιρετικἁ 
επικίνδυνη». 

Αν ὀχι τίποτε άλλο, αυτὲς οι ανακαλύψεις, 
μπορούν να αναγκάσουν τους αρμόδιους να 
πάρουν αυστηρότερα µέτρα για την προστα- 
σία της δημόσιας υγείας απὀ τα ηλεκτροµα- 
γνητικα πεδία. Θα χρειαστεί η επανεξέταση 
της επἰδρασης της ΤΝ κι ἄλλων πηγών περι- 
βαλλοντικού ηλεκτρομαγνητισμού. Χαρα- 
κτηριστικἁ δηλώνει ο Λιούις Σλἑσιν, εκδότης 
του Μίογοννανθ ΝΘΝΝ5, «Φαϊνεται πως τα 
ηλεκτρομαγνητικά πεδία εἶναι σε θἐση να 
επηρεάζουν τους ζωντανούς οργανισμούς, 
µε τρόπο που κανεὶς δεν εἰχε ποτὲ πιστέψει». 
Πολλοί γιατροί πιστεύουν ὁτιο επηρεασμὀς 
των ζωντανών οργανισμὠν απὀ τέτοια πεδία 
βρίσκεται στο χώρο της μαγείας κι όχι της 
επιστήµης. Αλλά µια εξαιρετικἀ προηγμένη 
Επιστήµη πολύ λἰγο απέχει απὀ τη μαγεία. 
Στα τεχνικά ερευνητικἀἁ εργαστήρια του Σαν 
Λεάντροτης Καλιφόρνιας τα μαγνητικἀπεδία 
εξετάζονται σαν εργαλείο ρύθμισης καρδια- 
κὠν αρρυθµιών. Ο Γουίλιαμ Βαν Μπάιζ αρχι- 
τεχνικὸς του βιοίατρικού Τµήµατος λέει πως 
το κάθε ὀργανο του σώματος θεωρείται σαν 
ανταποκριτής µιας καθορισμένης συχνότη- 
τας. Ἓνας µικροσκοπικὸς πομµπὀς παράγει 
µαγνητικἀ πεδία, που σταθεροποιούν τις 
νευρικες ὡσεις εἰδικὠν κυττάρων που κάνουν 
την καρδιά ναπἀλλεται. Αν το μηχάνημα πετύ- 


χει, οι καρδιοπαθείς δεν Θα έχουν πλέον 
ηλεκτρὸδια βυθισμένα στην καρδιά τους. 

Άλλος στόχος εἶναι η αναπτυξη ενος εγκε- 
φαλικού βηµατοδοτη που θα χρησιμοποιούσε 
παρόμοιες αρχὲς για να σταθεροποιεἰ παρὀ- 
μοιες επικίνδυνες αρρυθμµίες των εγκεφαλι- 
κὠν κυμάτων επιληπτικὠν! Δεν χρειάζεται και 
πάἀλινα υπενθυμίσουμµετο ευρὺ πεδἰο εφαρ- 
µογών του εγκεφαλικού ελέγχου σε άτομα 
που ἐχουν αναγκη ιατρικής περίθαλψης, αλλά 
και ὀχι µόνο σ᾿᾽ αυτά... 

Ενα ἀλλο σηµαντικὀ ὀνομα στον τομέα εἶναι 
ο ὅρ Ρόμπερτ Μπέκερ ορθοπεδικὸς χει- 
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ρούργος στο νοσοκομείο βετεράνων στο 
Συρακιούζτης Νέας Υόρκης ο οποίος ανακά- 
λυψε µια σχέση μεταξύ μαγνητικών πεδίων 
και κυτταρικής ανανέωσης. Ο ᾿Αντριου Μπά- 
σετπου προαναφέραμε χρησιμοποίησε ηλε- 
κτροµαγνητικἀ σπειρώματα για επούλωση 
πληγών, µια καινοτοµἰα που έγινε δεκτἠ απ 
τη διεύθυνση Τροφίμων και Φαρμάκων το 
19738, δίνοντας ἔτσι στην εµβρυική ακόμα 
ηλεκτρομαγνητική ιατρική, µια σηµαντικἡ 
ώθηση. 

Φαΐνεται πως τα ΝΏΤ ἔχουν µια δυσμενή 
επίδραση στην υγεία των χειριστών κομπιού- 
τερ. Σε 12 έγκυες χειρίστριες τερµατικὠν 
στην υπηρεσία Λογιστικής ᾽Αμυνας στη Μα- 
ριέτα της Τζώρτζια έγιναν 7 αποβολές και 3 
περιπτώσεις συγγενών δυσπλασιών του εµ- 
βρύου. Τέσσερις χειρίστριες ΝΌΤ στο τµήµα 
διαφημίσεων της «Τορόντο Σταρ» γέννησαν 
παραμορφωμένα παιδιά ενώτρεις συνάδελφοί 
τους που δε χρησιμοποιούσαν ΝΟΤ γέννησαν 
φυσιολογικά παιδιά. Και σε 55 ἐγκυες χειρὶ- 
στριες ΝΌΤ στοτµήµα εργασίας στο Ράνκορν 
της Αγγλίας, το 2270γέννησε µη φυσιολογικά 
μωρά, το 1456 απέβαλε και σ᾿ ἑνα ποσοστὸ 
6,790 τα μωρά γεννήθηκαν νεκρά. Αντίθετα 
στις έγκυες συναδέλφους τους που δεν 
χρησιμοποιούσαν ΝΏΤ µόνοτο 11960 γέννησε 
παραμορφωμἑνα παιδια, το 5,40 απέβαλλε 
καισε ποσοστὀ κάτωτου Ίδοταπαιδιά γεννή- 
θηκαν νεκρά. Μερικοίἰ ειδικοί θεώρησαν τη 
συσχέτιση µη σηµαντική, αλλά μἐχριτο 1984 
ο αριθµός των ομάδων µε προβλήματα εγκυ- 
μοσύνης αυξήθηκε σε 15 στις ΗΠΑ, Καναδά 
και Ευρώπη. Η ἴδια η ΙΒΜ ἐδειξε ενδιαφέρον 
γιατις εργασἰες του Ντελγκάντο, µια που τα 
πεδία του που προκαλούσαν παραμορφώσεις 
σε έμβρυα ὀρνιθας, ἦταν παρόμοια μ᾿ αυτα 
που εκπέµπονταν απ᾿ τα ΝΌΤ. Φαΐνεται να 
υπάρχει µια διαμάχη των ειδικών, ὀσον αφορά 
τον καθορισµὀ των ορίων ασφἀλειας στην 
ἔκθεση στα ηλεκτρομαγνητικά πεδία ακόμα 
καισταπιο ασθενἠ. Οι Σοβιετικοἰ φαίνεται να 
ἐχουν αντιληφθεί περισσότερο τους κινδύ- 
νους που υπάρχουν και ἐχουν ορίσει διαφο- 
ρθτικἀ στάνταρντς. Σοβιετικοί ερευνητές 
ανακάλυιµαν πως οι ἀνθρωποιπου δούλευαν 
με εξοπλισμὀ όπως ραντάρ, ΤΝ, ραδιόφωνο 
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και άλλες µικροκυματικές τεχνολογίες, υπέ- 
φεραν απὀ πονοκεφάλους, απὠλειες της 
όρεξης, ατονία και ἄλλα συμπτώματα που 
αποτελούσαν το σύνδρομο της ασθενείας. 
Το 1948, ερευνητὲς της κλινικής Μάγιο των 
ΗΠΑ, παρατήρησαν ὁτιη έκθεση σε ραδιοκύ- 
µατα προκαλούσε καταρράκτη σε σκυλιά. Και 
το 19658, ἄλλες έρευνες απέδειξαν ότι οιχει- 
ριστὲς των ραντὰρ αντιμετώπιζαν προβλήµατα 
υγείας που οφείἰλονταν πράγματι στα ραδιο- 
κύματα. 
Μόλις ἐγιναν γνωστά αμτάτα στοιχεία συντά- 
χτηκαν στις διάφορες χώρες κανονισµοίπου 
καθὀριζαν τα ανώτερα ὁρια ισχύος µιας µη 
ιονίζουσας ακτινοβολἰας πάνω απὀ τα οποία 
δεν επιτρεπόταν να εκτεθεἰ ο ανθρώπινος 
οργανισμός. Γιατην Αμερική το ὁριο καθορἰ- 
στηκεο στα 10 µιλιβάτ ανἁ τετραγωνικὀ εκα- 
τοστὀ για επαγγελματική έκθεση 8 ωρών την 
ημέρα και για συχνότητα 10-100 ΜΗζ εν 
στη Σοβιετική ᾿ Ενωση το ὁριο ασφάλειας ἦταν 
πολύ πιο αυστηρό, 0,04 µιλιβἀτ. Αργότερα 
αυτά τα µέτρα ἐτειναν να εξομοιωθούν. Φυ- 
σικἀ εδὠ μιλάμε για πεδία που εἶναι πολύ πιο 
ισχυρά απ᾿ αυτά που χρησιμοποιούν ο Ντελ- 
γκάντο κι οἱ άλλοι, και µε την ενέργεια που 
μετέφεραν εἰχαν ισχυρότερες και ευκολὀ- 
τερα αποδείξιµες δυσμενείς επιδράσεις στην 
υγεία. ᾿Ετσιθα πρέπει να επισημανθοὺν δύο 
λεπτά σηµεία σχετικἀ µε τα ὁρια ασφάλειας 
που θεσπίστηκαν. Το πρὠτο απ᾿ αυτά εἶναι 
ὁτικαθορίστηκαν χωρίς ναείναι γνωστές όλες 
οι δυσμενείς επιδράσεις. Το δεύτερο εἰναι 
ὁτι τα ὁρια αυτά παϊρνουν υπόψη µόνο την 
ισχὐ και μερικὲς φορὲς τη διάρκεια έκθεσης 
του ανθρώπινου οργανισμού. Σήµερα όμως 
γνωρίζουμε ότι πρέπει να υπολογίζονται και 
άλλες παράμετροι όπως η συχνότητα των 
ακτινοβολιών που εἶναι εξίσου σηµαντική για 
την πρόληψη των κινδύνων. Σύµφωνα µε τις 
μέχρι τώρα μελέτες οι επιδράσεις των ηλε- 
κτρομαγνητικών ακτινοβολιών σ᾿ ἑναζωντανό 
οργανισμό διακρίνονται σε δύο κατηγορίες, 
τη θερµική δηλαδή την επίδραση που ἐχει 
σαν αποτέλεσµα μια άνοδο της θερμοκρασίας 
στους ιστούς ἡ και σ᾿᾽ όλο τον οργανισμὀ και 
στη µη θερµικἠ (Βιολογική). Η πρὠτη ἐχει 
Εφαρµογἡ στις διαθερµμἰες και στους φούρ- 
νους μικροκυμάτων. Η δεύτερη ἐχει υποτι- 
µηθεί, Οι θερμικὲς επιδράσεις οι οποίες 
υφίστανται όταν συμβεί εξαιτίας τους να αυ- 
ξηθεἰ η θερµοκρασία του οργανισμού που 
εκτίθεταισ᾽ αυτὲς, οφεἰλονταισε δύο µηχα- 
γισμούς. Ο πρώτος βασίζεται στην ικανότητα 
του ηλεκτρομαγνητικοὐπεδίου να µετατοπί- 


Χρησιμοποιώντας ηλεκτροµαγνητικα πεδία που αντιστοιχούν 
στο 1/50του αντίστοιχου πεδίου της Γης µια ομάδα επιστημὀ- 
γων κατόρθωσε μεταξύ ἄλλων να βελτιωσειτο ρυθμὸ επού- 
λωσης καταγµάτων ποντικιών... 


ζειτα ελεύθερα πλεκτρὀνια σ᾿ ἑνα αγώγιμο 
μἐσο, καταλήγοντας στην παραγωγή θερμὸ- 
τητας. Πιο σηµαντική εἶναι η μετατροπή της 
ηλεκτρομαγνητικής ενέργειας σε θερµικἠ 
µέσω διηλετρικού υλικού δηλαδή µε την 
απορρόφηση των ακτίνων απὀ µη αγῶγιμα 
µέσα και Ιδιαίτερα απὀ µόρια νερού, που 
αποτελούν και το 7006 κατὰ μἐσον ὀρο της 
μάζας ενὸς ζωντανού οργανισμού. Ο µηχα- 
νισμὸς αυτὸς βασίζεταιστην τάση που ἐχουν 
τα δίπολα - μόρια ενός διηλεκτρικού υλικού 
να διατάσσονται σ᾽ ἑνα σταθερὀ ηλεκτρικό 
πεδίο. Στην περίπτωση αυτή το ηλεκτροµα- 
γνητικὀ πεδὶο δεν εἶναι σταθερὀ. Τα μόρια 
του διηλεκτρικού - και συγκεκριµένα τα µόρια 
του νερού διατάσσονται στις γραμμές του 
πεδίου, και επιστρέφουν στην αρχική τους 
θέση, παρακολουθώντας την εναλλαγή του. 
Για να το πετύχουν αυτό απορροφοὺν ενὲρ- 
γεια, ενώ απ᾿ την κἰνησή τους παράγεται 
θερμότητα, Σ᾽ αυτήν ακριβώς την ιδιότητα 


Αυτό εἶναι ένα µόριο του ΟΝΑ. Η γενετική παραμένει ουσιαστικἀ ἑνα τεράστια ανεξερεύνητο θέµα. Αν τα ηλεκτρομαγνητικά 
πεδία εἶναι σε θέση να αλληλεπιδρούν άµεσα µε το ΏΝΑ χωρίς ενδιαµεσα χημικά «βήματα», Τότε ίσως μπορέσει ο άνθρωπος 


γα επιφέρει αλλαγές στα γονίδια. 


των µορίων του νερού οφεἰλεταιτο γεγονός 
ὁτι η θερµική επίδραση Των μικροκυμάτων 
εἶναι ιδιαίτερα έντονη σε ιστούς που εἰναι 
πολύ υδαρείς π.χ. δέρµα, µυς, εσωτερικά ὁρ- 
γανα και πολυ μικρότερη σε ιστούς λιγότερο 
υδαρείς π.χ. οστά, λιπώδης ιστός 
Οιµη θερμικές επιδράσεις άρχισαν να µελε- 
τώνται εδὠ και µερικά χρόνια. Για υψηλές 
συχνότητες ακτινοβολίας π.χ. 100ΜΗ7 - 
106ΗΖτΤο 50-70θ6της ακτινοβολίας ανακλά- 
ται απὀ το δέρµα και το υπόλοιπο εισχωρεί 
στον ιστὀ. Πάντως υπάρχουν διάφορες 
αδιευκρίνιστες παράμετροι στα φαινόμενα 
αυτά και απἐχουµε πολύ ακόμα απὀ το να 
γνωρίζουμε τους πραγματικούς κινδύνους 
που κρύβουν οι υψίσυχνες ηλεκτροµαγνητι- 
κὲς ακτινοβολἰες - κι όχι µόνο οι υψίσυχνες. 
Όπως ήταν καλά γνωστὸ στους Αμερικανούς 
ερευνητὲς, ολὀγος που οι Σοβιετικοί καθό- 
ριζαν τα όρια ασφάλειας πολὺ κάτω απ΄ τ᾽ 
αμερικάνικα, ήταν ότι είχαν εντοπίσει βιολο- 
γικὲς επιπτώσεις σε επίπεδα πολὺ χαμηλά 
γιαναπροκαλέσουν θερμικὲς επιδράσεις. Μ᾽ 
ἄλλα λόγια τα ευρήματά τους εἶχαν κάνεινα 
απορρίψουν το θερμικὀ μοντέλο, τουλάχιστον 
για τις χαμηλές συχνότητες. Στα 1975, στο 
δελτίο της Υπηρεσίας Έρευνας Ενωμένων 
Εκδόσεων των ΗΠΑ, ο Σοβιετικὸς επιστήµο- 
νας Α. Πρέσμαν συνόψισε μερικά απὀ τα ευ- 
ρήματα: 
«Οργανισμοίπολλὠν διαφορετικών τύπων απὀ 
μονοκυτταρικούς οργανισμούς ως τον ἀν- 
θρωπο δείχνουν διαφορετικὲς αντιδράσεις 
στα ηλεκτρομαγνητικά πεδία που εἶναι Χιλιά- 
δες ἡ κι εκατομμύρια φορές κάτω απ᾿ τις 
αναμενόμενες εντάσεις (βασισμένες στη 
θεωρίἰατης θέρμανσης)... ποικίλες διαταραχὲς 
των ψυχολογικών λειτουργιών,του καρδιακού 
ρυθμού, της πίεσης του αἵματος και του µε- 
ταβολισμού (που συμφωνούν µετα ευρήματα 
των Δυτικογερμανῶν που προαναφέραμε). 
Επιπρόσθετα τἑτοια πεδία θα μπορούσαν να 
προκαλέσουν αλλαγές στις οπτικὲς, ακου- 
στικὲς και οπτικὲς αισθήσεις στον άνθρωπο, 
αλλά και διαταραχές των συναισθηματικών 
καταστάσεων στα ζώα απὀ καταστάσεις παρὀ- 
µοιες µε τη νάρκωση, μἐχρι στάδια παρόμοια 
µε τις επιληπτικὲς κρίσεις. » 
Ο πλοίαρχος Πωλ Τάιλερ που εργάζεται στη 
διεύθυνση του Αμερικανικού Σχέδιου Ηλε- 
κτροµαγνητικἠς Ακτινοβολίας γιατο Ναυτικό 
στην περίοδο 1970-1977 διατύπωσε το ερώ- 
τηµα: γιατί να ανησυχούμµε αφού δεκαετίες 
µετά την εισαγωγή του ηλεκτρομαγνητισμού 
στη ζωή µας δεν έχουμε δυσµενἠ αποτελε- 
σµατα; Τα μαλλιά µας δεν πέφτουν, οὗτε 
έχουμε προσβληθεί απὀ καρκἰνο! Αρα γιατί 
να ανησυχούµε; 
Οι δηλὼσεις Τάιλερ φαίνεται να αποτελούν 
τµηµα µιας κίνησης εφησυχασμού της κοινής 
γνώμης, και να µην ανταποκρίνονται στην 
πραγματικότητα. Είδαμε ακόµατην ανάμειξη 
του Ναυτικού σταπειράµατατου Ντελγκάντο 
για το ΕΦΒ τη δεκαρτίατου 1960. 
Ζὼα που εκτέθηκαν σε ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοβολία, ραδιοκυμάτων, ἑδειξαν αλλαγή 
στον αριθμό των αιμοσφαιρίων, διαταραχες 
του ανοσοποιητικού συστήµατος, του νευρι- 
κοὺ συστήµατος και της συμπεριφοράς. 
Σύμφωνα µε τον Πωλ Μπροντερ, συγγραφέα 
του Ζαρρὶπο ΟΙ Απηεγίοᾶ (1976) ο λὀγος για 
τον οποίο υπάρχουν σοβαρὲς παραλείψεις 
στοιχείων απὀτις κυβερνητικὲς ανακοινώσεις 
και καθόλου πόροι για σοβαρή ἑρευνα και 
ειδικὲς επιδημιολογικὲς μελέτες, εἶναι ότιοι 
επιπτωσεις στην υγεία, συχνά ἐρχονται σε 
αντίθεση µε θέµατα εθνικἠς άμυνας και την 
επέκταση της τεχνολογίας. Ομάδες πἰεσης - 
ι οῦΡἱθ5 έχουν παἰξει ρόλο γιατο σταµάτηµα 
της νοµοθέτησης ορίων ασφάλειας για Τη 
χρηση ΝΟΤ. Η Ένωση Κατασκευαστών ΚΟ- 
μπιούτερς και Εργασιακού Εξοπλισμού 
(ΟΒΕΜΑ) αντιπροσωπεύει 42 απ᾿ ών 
ισχυρότερους κατασκευαστὲς στις ΗΠΑ. Η 
ΕΕΡΑ( Ενωση Μέριμνας Ηλεκτρικής Ενέρ- 
γειας) αντιτίθεται ισχυρά στην πρὀταση της 
υπηρεσίας προστασίας Περιβάλλοντος (ΕΡΑ) 
ὀτιπρέπει ναπεριοριστούν οιραδιοεκπομπὲς 
των πύργων ραδιοφώνων και ΤΝ σε επίπεδα 
10 φορές χαμηλότερο απ᾿ τα σημερινά ανε- 
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κτά ὁρια. 
Μια µορφή ενέργειας που δεν μπορούμε να 
δούμε, μυρίσουµε, ακούσουμε γευτούµε ἡ 
αισθανθούµε, που µπορείνα καταστρέφει το 
ανοσολογικό µας σύστημα καινα αναστατώσει 
τη χηµείατου εγκέφαλου, θα ἠταντοιδεώδες 
όπλο. Κι εἶναι δυνατὀν αυμτό να ἐχει παρα- 
βλεφτεί απὀ τους στρατιωτικους; 

Στην περίοδο 1953-1979, οι Σοβιετικοί κα- 
τηύθυναν ακτινοβολἰες, εξαιρετικά χαµηλῆς 
συχνότητας στην Αμερικανική Πρεσβεία της 
Μόσχας και ειδικότερα στη σουίτα του πρε- 
σβευτή και στα γειτονικά της γραφεία και 
δωμάτια, Δεν ἐγινε ποτέ δυνατὸν να διαπι- 
στωθείποιὸς ἦταν ο σκοπός της επιχείρησης 
αυτής, αλλά η ἀποίψη που επικράτησε ἦταν 
ότι τα ηλεκτρομαγνητικἁ κύματα έθεταν σε 
κίνηση σοβιετικἐς συσκευές ακρόασης µέσα 
στην πρεσβεία, ἡ πιο πιθανό να εἶχαν σαν 
σκοπὀ την εξουδετέρωση του αμερικανικού 
συστήµατος παρακολούθησης. Πάντως 
όποιος κι να ήταν ο σκοπὀς των Σοβιετικών, 
τρεις πρεσβευτές των ΗΠΑ σ᾿ αυτήν Τη χρο- 
γική περίοδο πέθαναν απὀ καρκἰνο. Τα πεδία 
ΕΙΕ υποτίθεται πως χρησιμοποιούνται για 
επικοινωνίες µε υποβρύχια ή γιατη δηµιουρ- 
γία εξαιρετικἀ προηγμένων ανεντόπιστων 
συστηµάτων ραντάρ. Όμως ο δόκτωρ Αντρϊ- 
για Πουχάριτς θεωρεί πως τα Εἰ.Ε δεν εἶναι 
τίποτε ἀλλο απὀ ἑνα ψυχο-ενεργητικὸ σήμα. 
Ἓνα σήμα 6,6Η7 προκαλεὶ κατάθλιψη, 111ζ 
προκαλούν νευρικὀ ερεθισμό που µπορείνα 
καταλήξει σε συμπεριφορά «ταραξία», καιτο 
σήµα των 8Η7Ζ κάνειτο υποκείµενο να αισθά- 
νεται πολὺ καλά γιατί συμπίπτει µε τα εγκε- 
φαλικά κύματαα, Τα Εἰ Ε πεδία, ἡ μαγνητικά 
κύματα, ἡ β-πεδία κυμαϊΐνονται απὀ 6-18Η7. 
Οι Σοβιετικοί χρησιμοποιούν και τα 6Η7 και 
τα 117. Ο Πουχάριτς κι οι συνεργάτες του 
κατέγραψαν τα Σοβιετικἁ κύματα Εἰ Ε για 
αρκετὲς μέρες πριν τη µεγάλη συσκότιση 
της Νέας Υόρκης στα 1977. Δηλώνει ότι οι 
Σοβιετικοί σκόπευαν πολύ προσεχτικἀ στο 
να φέρουν ἑνα πολύ ισχυρό σήμα στον ποταμὀ 
Χάντσον επί τρεις µέρες πριν συμβεί η συ- 
σκότιση τον Ιούλιο του 1977, και οι ταραχές 
που επακολούθησαν. 
Η ΕΣΣΔ διαθέτει εφτἀ τεράστιους πομπούς 
ΕἰΕ σε επιχειρησιακή λειτουργία. Οι ΗΠΑ 
διαθέτουν τρεις στην Αυστραλία, Νότια 
Αφρικἠ και Ανταρκτική αλλά μέχρι το 1985 
δεν εἶχαν λειτουργήσει. Σύµφωνα πάντα µε 
τον Πουχάριτς οι Σοβιετικοί απὀ το 1982 δεν 
εξέπεμψαν καθόλου το σήμα των 8ΗΖ που 
εἶναι ωφέλιμο γιατον άνθρωπο καιτα ζωντανά 
πλάσματα. Αλλά γιατἰ 8ΗΖ: Επειδή αυτή η συ- 
χνότητα συνδἐεταιἆµεσα µε την ενδοατοµικἠ 
δομἠ του ατόμου του υδρογόνου του πιο 
κοινού ατόμου ύλης µέσα στο γνωστό σύμπαν. 
Αυτή η συχνότητα αντιπροσωπεύει τη στα- 
θερότητα του δεσμού υδρογόνου, ενός χη- 
μικού δεσμού αρκετά ισχυρού που εἶναι χα- 
ρακτηριστικό εξάλλου των αλκοολών καιτου 
νερού. Είναι η συχνότητα που ὄχει ισχυρή 
επίδραση σ᾿᾽ ὁλατα ζωντανά ὀντα. Η µαγνητι- 
κἠ ακτίνα των 8ΙΗΖ κἀνει τον άνθρωπο να 
αισθάνεται περίφηµα σε µια κατάσταση που 
επιδιώκεται στους εξασκούµενους στη γιό- 
γκα. Τα ΒΗΖ εἶναι ἑνας συμπαντικὸς παράγο- 
ντας που συνδἑειτα πρωτόνιατου εγκἐφαλου 
με τα πρωτόνια του ἡλιου. Η συχνότητα αυτή 
εἶναι στενἁ συνδεδεμένη µε τα άτομα πού 
θεραπεύουν «με τα χἑρια». 

Για να επιστρέψουµε στο θέµα της αµερικα- 
νικής πρεσβείας, η εκπομπή αυτή ἐγινε αντι- 
ληπτή στα µέσα της δεκαθτίας του 1960. Στα 
1966 άρχισε µια έρευνα στην οποία δείγματα 
αἱματος απ᾿ το προσωπικὀ της πρεσβείας 
εξετάστηκε για τυχόν γενετικὲς βλάβες Το 
προσωπικό δεν εἰχε γνώση των ερευνών και 
τα δείγματα πάρθηκαν στα πλαίσια εξετάσεων 
ρουτίνας. Το δεύτερο µέρος των ερευνών 
με το κωδικὸ ὀνομα «Πανδώρα» αφορούσε 
την ἐκθεση πρωτευόντων ζώων σε ηλεκτρο- 
μαγνητικές ακτινοβολίες παρόμοιες μ᾿ αυτές 
που βομβάρδιζαν την πρεσβεία. Τα αποτελέ- 
σµατα της εξέτασης αίματος παραμένουν 
διαβαθμµισμένα. Ο δόκτωρ Σέἐσιλ Τζάκοµπσον 
ο ειδικὸς του Πανεπιστηµίου Τζορτζ Ουά- 
σινγκτον ανακάλυψε υιμηλή συχνότητα χρω- 
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ματοσωμικὠν βλαβών. Δεν ἠξερε όμως ποιὰ 
δεἰγµατα προέρχονταν απὀ οµάδες υψηλής 
έκθεσης, κι ἐτσι δεν µπὀρεσε να ελεγξει τη 
στατιστική σημαντικότητα των ευωρηµατων 


τητα γιατίχρησιµοποιήθηκαν οι ακτινοβολἰες 
Αλλά έχουμε ορισμένες υποψίες τις οποίες 
δεν έχω την ελευθερία να συζητήσω. Δεν 
έχουν όμως σχἑση µε τη βιολογία ή την Ψυ- 


Ο Ιοπανός νευροφυσιολόγος Χοσέ Ντελγκάντο πειραματίζεται εδώ και χρόνια σε πιθήκους και αιλουροειδή, φυτεύοντας 
ηλεκτρόδια στον εγκέφαλό τους και ανακάλυψε ότι είναι δυνατόν να επηρεαστεί η συμπεριφορά των ζώων χρησιμοποιώντας 


εξαιρετικά χαµηλόσυχνα ηλεκτρομαγνητικά κύματα. 


του, Τα αποτελέσµατα των πειραµάτων στα 
ζώα ήταν επίσης ασαφή. Δέκα μέρες έκθεσης 
ἦταν αρκετὲς για να πἐσει ἑνας πίθηκος σε 
βαθύ λήθαργο, απὀ τον οποίο συνήλθε τρεις 
μέρες μετά, όταν σταμάτησε η ακτινοβολία 
Διάφοροιόμως λόγοιδεν επετρεψαν τη συνὲ- 
χιση των πειραµάτων. Το 1976, όταν έγινε 
γνωστη η επιχείρηση βομβαρδισμού µε ακτι- 
νοβολίες, το Στέητ Ντηπάρτµεντ αναγκά- 

στηκε να χαρακτηρίσει την Αμερικανική 
Πρεσβείατης Μόσχας, σαν ανθυγιεινὸ µέρος 
εργασίας, και να παρέχει μέχρι 2056 ἄνθυ- 
γιεινὰ επιδόματα. Επιπρόσθετα φύλλα αλου- 

µινίου κάλυψαν το κτίριο, και σχεδιάστηκαν 
επιδηµιολογικὲς μελέτες οι οποίες όμως 
µετά σταμάτησαν εξαιτίας ἑλλειψης στοι- 

χείων αφού οὖτε η ΟΙΑ, οὖτε το υπουργείο 
άμυνας ήταν διατεθειµένοινα αποκαλύψουν 
πληροφορίες για το προσωπικό τους. Παρ᾽ 
όλα αυτά στα 1978 οιερευνητές διαπίστωσαν 
ότι το προσωπικὀ δεν πέθαινε γρηγορότερα 
απ᾿ τους διπλωμάτες ἄλλων ανατολικών χὠ- 

ρών. Ο κύριος ερευνητής των κρατικών προ- 

γραμμάτων Σάμουελ Κοσλώφπου τώρα εργᾶ- 
ζεται στο εργαστήριο εφαρμοσμένης Φυσι- 

κής του Πανεπιστηµίου Τζον Χόπκινς λέει 
προσπαθώντας να καθησυχάσει τις φήμες: 
Ταηλεκτρομαγνητικἀ σήματα στη Μόσχα δεν 
χρησιμοποιήθηκαν γιανατροποποιήσουν την 
υγεἰα ή τη συμπεριφορά». Λίγο παρακάτω 
όμως αναιρεί ο ἴδιος τα λεγόμενά του προ- 
σθέτοντας: «Κανεὶς δεν γνωρίζει µε βεβαιὀ- 


χολογία». Παρακάτω υπάρχει κἀτι πιο σηµα- 
ντικό, Σε ερώτηση σχετικά µε τον ἐλεγχοτου 
νου,ο Κοσλὠφ λέει «Υποθέτω ότιη πιθανό- 
τητα πάντα υπάρχει. Με το σωστό συνδυασμό 
κυματομορφών θα μπορούσε να προέλθει κά- 
ποιο αποτέλεσµα.». Κατόπιν έχουμε πάλι µιαν 
ανάμειξη του ναυτικού, ο ΈἛλντον Μπιρντ 
του Κέντρου Ναυτικών ΄Όπλων Επιφάνειας 
στο Σίλβερ Σπρινγκς του Μέριλαντ διαφωνεί 
µε τον Κοσλώφ. Στο διάστηµα Ιανουάριου 
1981 - Σεπτἐµβριου 1982 το ναυτικό ὁρισε 
τον Μπυρντ υπεύθυνο ἐρευναςτης δυνατόὀ- 

τητας για την ανάπτωξη πηλεκτρομαγνητικών 
συσκευών που θα μπορούσαν να χρησιµο- 
ποιηθούν σαν «μη θανατηφόρα ὁπλα απότους 
πεζοναύτες, µε σκοπότον έλεγχο «ταραχών», 
διάσωση ομήρων, ασφάλεια πρεσβειών και 
πλοίων κ.λπ.». Σύμφωνα µε τον Μπιρντ η 
χρήση πεδίων ΕἰΕ για τον έλεγχο του νου 
απὀ απὀσταση, εἶναι πραγµατοποιήσιµη και 
ἦταν ακόµα µία απὀτις πιθανότητες που εξε- 
τάστηκε. Το σχέδιο αυτό φαίνεται να µη συ- 
νεχίστηκε τουλάχιστον οπίσηµα µετάτο 1982. 
κιο Πωλ Τάιλερ, πάλιτου Ναυτικού φαίνεται 
πως θυμάται πολλά απ᾿ το ΜΚ-ΙΙίγΑ που 
σταμάτησε το 1973. «Πιθανόν πολλά πράἀγ- 
µαταπου μπορούν να γίνουν χηµικἀ, μπορούν 
να γίνουν πλεκτρονικά, Με το κατάλληλο 
ηλεκτρομαγνητικό πεδίο µπορεί να εἰμαστε 
σε θἐση να παράγουµε τα ἰδια αποτελέσµατα 
µε τα ιυχοενεργητικἀ φάρμακα». 
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Ο ᾿Εηντυ αρνήθηκε να μιλήσει γιατη στρατι- 
ωτική εφαρµογή των ΕἰΕ αλλά αναφέρει µισ 
σοβιετική συσκευή (ἱ1ΏΑ) που υποτίθεται 
πως παράγει «κύματα ύπνου». 


το. 


ύμφωνα µε Σοβιετικούς επιστήμονες, οἱ 
ζωντανοί οργανισμοί εξελίχτηκαν κατω 
από την επἰδραση του γεωμαγνητικού πε- 
δίουτης Γης καιεἰναι εξαιρετικἀ ευαίσθητοι 
σ᾽ αυτο. Ο προσανατολισμός του πεδίου, 
πιστεύεται ότι καθοδηγείτα ζώαστις µετα- 
ναστεύσεις τους και στις αποδηµμἰες τους 
σε ἄγνωστους χώρους, µε τον ἰδιο τρόπο 
που το εσωτερικὀ αυτὶµας εξασφαλίσειτην 
επίγνωση του «πάνω» καιτου «κάτω» - βὲ- 
βαια μ᾿ έναν πολύ απλούὐστερο τρόπο. Κιοι 
:Σοβιετικοἰεπιστήµονες θεωρούν πως οι γή- 
ινες ημερήσιες διακυμάνσεις του πεδίου - 
αυτά που η γεωλογία ονομάζει µικροπαλ- 
μούς - παϊζουν το ρόλο «βηματοδὀτη»που 
ρυθμίζει τους θεμελιώδεις σωματικούς 
ρυθμούς, π.χ. ο ρυθμός αναδιπλασιασμού 
του ΩΝΑ. ΄Ετσι απ᾿ αυτήν την ἀποίμη Τα 
ραντάρ, οι ραδιοπομποί και άλλες πηγές 
ραδιορύπανσης επηρεάζουν το φυσικό 
πλεκτρομαγνητικὀ πεδἰο της Γης και κατ 
επέκταση επηρεάζουν ταπάντα απ᾿ τη συ- 
μπεριφοράἀ ἕως την υγεία, αλλά και τους 
βασικούς βιολογικοὺς κύκλους, η διαταρα- 
χή Των οποἱων θα μπορούσε ἰσως να επιφέ- 
ρει σοβαρὲς επιπτώσεις ὅτη γήινη οικὀ- 
σφαιρα. Ηδη ἐχειπαρατηρῆθείἰ ότι μετά το 
1950 περίπου, τα ταχυδρομικά περιστέρια, 
έχασαν πλεον την αξιοπιστία τοὺς στο να 
βρίσκουν το δρόµο για τη φωλιάτους, ἴσως 
λόγω της αυξημένης πλεκτρομαγνητικής 
μόλυνσης. 
Σεµια µονογραφία µε τίτλο «Το ενεργειακὀ 
πεδἰο στον ἄνθρωπο καιτη Φύση» ο ψυχία- 
τροςτης Νέας Υόρκης, ελληνικής καταγω- 
γής Τζων Πιερράκος, γράφει: «Στη Φύση 
υπαρχουν πολλά είδη μονοκύτταρων οργα- 
νισμώὠν όπως βακτήρια και μύκητες, καιπο- 
λυκυτταρικἀ πλάσματα ὁπως σπόγγοι, πυ- 
γολαμπίδες και άρια που μπορούν να εκ- 
πέμπουν φως και να φωσφορίζουν σαν 
αποτέλεσµα των βιολογικών τους διαδικα- 
σιὠν. Σεπιο εξελιγµένους οργανισμούς εἷ- 
ναι γνωστό ὅτι λειτουργίες όπως η µίτωση, 
π οξείδωση κ.λπ. συνοδεὑύονταιαπὀ φωταύ- 


ΓΕΩΜΑΓΝΗΤΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΒΙΟΛΟΓΙΑ 


Δεδομένου ότι οποιαδήποτε επιστημονική 
ανακάλυψη μπορεί να χρησιµοποιηθεί γιαει- 
ρηνικούς αλλά καιπολεµικούὺς σκοπούς, είναι 
σίγουρο πως οἱ στρατιωτικοί αν δεν έχουν 
προχωρήσει στην εφαρµογή προγραμμάτων 
ελέγχου του νου και της συμπεριφοράς µε 
ηλεκτρομαγνητικά κύματα, τουλάχιστον 
υπάρχουν σχέδια ἡ αυξημένο ενδιαφέρον σ᾿ 


αυτὸν τον τοµέα. Ας θυμηθούμε το ΜΚ-ΙΙἴτᾶ 
Το στοιχεἰο που εἶναι ανασχετικό στην εφαρ- 


µογή τέτοιων μεθόδων καιπου θα μπορούσαν 
γα δημιουργήσουν ἑνα χωρίς προηγούμενο 
εφιάλτη για τον άνθρωπο εἶναι η Ελλειψη συ- 
νεργασίἰας μεταξύ των υπηρεσιῶν ασφαλειας 
των οργανισμών που ενδιαφέρονται και 
ερευνούν γι΄ αυτὲς τις εφαρμογές. Παρά- 
δειγµα: 

μα Το σχέδιο ΜΚ ὈΙίγα ἦταν της ΟἱΑ 

Β Ένα ἀλλο σχέδιο ανάλυσης της ανθρώπι- 
νης σκέψης ἦταν του Πεντάγωνου. 

Β Ταπειράµατατης δεκαετίαςτου 19θ0του 
Ντελγκάντογιατο ΕΦΒ ὁπως καιοι µμεταγενέ- 
στερες έρευνες του 1981-1982 ἦταν του 
Ναυτικού. 

μα Ενα πρὀγραμμα επιτήρησης Των εγκεφα- 
λικὠν τμημάτων ἦταν της ΝΑΦΘΑ. 


Βηματοδότες καιτεχνητέὲς καρδιές εἶναι σήµερα οι ύστατες 
λύσεις σε περιπτώσεις σοβαρών καρδιακὠν παθήσεων 
Ωστόσο ἕνας µικροσκοπικὸς πομπὸς που θα εκπέμπει µα- 
γνητικἁ πεδία θα μπορούσε ἴσως να καταστήσει αυτὲς τις 
µεθοδους απαρχαιωμέἑνες και μάλιστα χωρίς να υπάρχει ανᾱ- 
γκη απὀ σωλήνες ἡ ηλεκτρόδια βυθισμένα στην καρδιά του 
ασθενούς 


γεια. Οι ζωντανοί οργανισμοί εἶναι σε θεση 
να εκπέμπουν φως μ όλη τη σωματική τους 
επιφάνεια, δεν ἐχουν χάσει αυτή την ικανό- 
τητα. Αυτό το Φαινόμενο αποτελεί Το 
ενεργειακό πεδίο, την Αύρα που εἶναι µια 
αντανάκλαση των ενεργειών των ζωικών 
λειτουργιών. Τα πεδιακὰ φαινόμενα που 
υπερβαίνουν τη φυσική πραγµατικότητατης 
ύλης κι αν και εἶναι συνδεδεμένα µε τη 
σωματική δοµή, έχουν τοὺς δικούς τους 
άγνωστους νόμους. Μπορεἰ σε τελικἠ ανά- 
λυση αυτότο ενεργειακὀπεδἰοπου διαθέτει 
κάθε ζωντανό πλάσμα να εἶναι η ἴδια η σι- 
νειδητότητα. Σε κάποιο σηµείο συνειδητὸ- 
τητας - αντίληψης οι ζωικες μορφές αντι- 
λαμβάνονταιτο σύμπαντους,τις βαρυτικὲς 
αλληλεπιδράσεις, τα μαγνητικἀπεδία, τα κὺ- 
µατα φωτός, τις ηλεκτρομαγνητικές αλλη- 
λεπιδράσεις, κινήσεις πλανητών, ηλιακές 
προεξοχές, κηλἰδες κ.λπ. 

Κι αν η ηλεκτρομαγνητική μόλυνση συνε- 
χἰσει να αυξάνεται, οιΣοβιετικοί φοβούνται 
ότι θα συμβεί η κατακλυσμµιαἰα επίδραση 
µιας αντιστροφἠς του γήινου μαγνητικού 
πεδίου - που φυσιολογικά συμβαίνει κἀθε 
5000 χρόνια και υποτίθεται πως συνδέεται 
αιτιολογικά µε εξαφανίσεις ζωικών ειδών, 
όπως των δεινοσαύρων. Ο ἶδιος ο Ντελγκά- 
ντο πιστεύει πως οι Σοβιετικές θεωρίες 
μπορούν να αποτελέσουν ἑνα σηµαντικὀ 
παράγοντα στη βιολογική εξέλιξη. Απ᾽ το 
1982, µια αυξημένη οπίπτωση λευχαιμίας 
ἐχειαναφερθείσε μελέτες που αφορούσαν 
«ομάδες υψηλού κινδύνου» για τις Πλε- 
κτροµαγνητικες εκθέσεις. Ολες οἱ ανα- 
φορὲς δημοσιεύτηκαν σε δύο απ᾿ ταεγκυ- 
ρότερα ιατρικά περιοδικάτο Νθνν ΕποἰΙ8πά 
νουγπα| Οἱ Μθαἰοίπε καιτο | αποθῖί, 

Το μαγνητικό πεδίο της Γης κυμαίνεται από 
0,17 Έαυς5 κοντά στους πόλους μέχρι 0,3 
που εἰναιτοπιο αδύναμο σημεῖο του κοντά 
στο Ρἱο Ντε Τζανέιρο. 

Φυσιολογικά εἵμαστε σε θέση να αντιλαµ- 
βανόμαστε απειροελάἀχιστες διακυμάνσεις 
του μαγνητικού πεδίου της Γης. Το πλη- 


Θα μπορούσαμε να αναφέρουμε αρκετά ἀλλα 
παραδείγματα, αλλά και απὀ τα παραπάνω 
διαφαίνεται ότιτα ἀλυτα προβλήµατατης µιας 
υπηρεσίας ἦταν τα λυµένα της άλλης και 
αντίστροφα. Τα στεγανἀ ασφἀλειας μεταξὺ 
των υπηρεσιὼν ἴσως να αποτελούν ἑνα απο- 
τρεπτικὸ µέσο γι᾿ αυτοὺς που επιβουλεύο- 
νταιτην ελευθερἰα της ανθρώπινης σκέψης, 
κυριολεκτικά, και µε σκληροπυρηνικά µέσα... 
Μια τέτοια κατάσταση, όμως, ποιες πιθανόὸ- 
τητες ἐχεινα κρατήσει ακόµα; Κλείνουμε µε 
µια δήλωση του Καρλ Ρότζερς, του πανεπι- 
στημἰου του Οὐϊνσκόσιν, 

«Ἔχουμε στα σκαριἁ µια επιστήμη µε τερά- 
στια δυναμη... η κοινωνική επίπτωση Της 
οποίας θα ἐχει μεγαλύτερο αντίκτυπο απ᾿ 
αυτὸ της ατομικής βόμβας...». Ἑ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 Τηε Μιπά Εἰείάς:ο Μοαυμήθ(ΟππΙ,ΓεῦὈ 1985]9 
Τη9 αἴ]ας οἱ πιγς!εγ/θ5. ΕΓαποῖς Ηἰίοβίπα 9 Ρογοβί 
Ῥοψει οἱ ἴΠπε απίπια!5: ΒΙΙΙ ῬΘο]ω[. 9 Μικροκύμµατα: 
εἶναι ἡ ὀχι επικίνδυνα για την υγεία’ Μ. Βουσζε (Περι- 
σκόπιο της Επιστήμης, Δεκέμβριος 1984] 9 Της οοδῃπίς 
αυ β5/ἱοΠ: φοῃπ ΚθθΙ 9 Ε// ΑΠΟ ΠΘΒΙΙΠ (Ο/Ηίαυς, Αργ 
1985]. 4 Διάφορα δημοσιεύματα περιοδικού καιηµερή- 
σιου Τύπου 


σίασµα µιας καταιγίδας κάνει το μαγνητικόὀ 
πεδἰο της Γης να ελαττώνεται απότομα. Η 
εισαγωγἠ ασθενών σε ιμυχιατρικὲς κλινικὲς 
αυξάνεται καθὠς κι ο αριθµὸς των αυτο- 
κτονιών. Τα ζώα αντιλαμβάνονται νωρίτερα 
τους σεισμούς γιατί αισθάνονταιτις µαγνη- 
τικες αλλαγες που προκάλεσε η διαφορά 
πίεσης στα πετρώματα. Σε κἀποιο πείραμα 
τοποθετήθηκαν άνθρωποι για δέκα µέρες 
σ᾿ ἑνα εργαστήριο χωρἰς κανένα μαγνητικὀ 
πεδίο, για να παρομοιαστεί η ζωή των µελ- 
λοντικὠν αποικιών σε πλανητέὲς. Μετά απὀ 
κάποιο χρονικό διάστηµα, οἱ ἀνθρωποι αυτοί 
δεν ἦταν σε θέση να καταλάβουν αν το φως 
µιας ηλεκτρικής λάµπας τρεμόπαιζε ἡ ὀχι. 
Τα ἐντομα καιτα πουλιὰ προσανατολίἰζονται 
μαγνητικά; οι κατσαρἰδες, οι μέλισσες, οι 
γρύλλοι καιπολλές μύγες όταν εἶναι καλός 
ο καιρός, προσγειώνονται πάντα προς µια 
ορισμένη διεύθυνση. Ο προσανατολισμὸς 
του «χορού των μελισσών» μπορεἰν᾿ αλλά- 
ξειαν αλλοιώσουμε την ισχύ του μαγνητικού 
πεδίου. Τα ταχυδρομικά περιστέρια χανουν 
το δρόμο τους αν δέσουµε πάνω τους µι- 
κροὺς μαγνήτες. Τα ποντίκια που Τοποθε- 
τούνται σε πολύ αδύναμο μαγνητικό πεδίο, 
πολλαπλασιάζονταιλιγότερο, ξαπλώνουνσε 
ασυνήθιστες στάσεις, χάνουν το τρίχωμά 
τους, γίνονται πιο πειθήνια και πεθαίνουν 
γωρίτερα. Ο Αμερικανός φυσικός Ζ. Χαρβά- 
λικ απὀδειξε πως το 9086 των ανθρωπων 
εἶναι σε θέση να διακρίνουν µιαν αλλοίωση 
ενὸς εκατοντάκις χιλιοστούτου μαγνητικού 
πεδίου, ενώ ένας Γερμανός ραβδοσκόπος 
μπορούσε να αναγνωρίζει αλλαγές ενός 
δισεκατομμυριοστού του Ο8µ55. Φυσικά 
πρὀκειται για φαινόμενο Κανείς δεν έχει 
την παραμικρὀτερη ιδέα για Το μηχανισμό 
που επιτρέπει να συμβεί κἀτι τέτοιο. Αλλά 
αφού συμβαίνει δεν αποκλείεται να ἐχει 
συμβάλλει σηµαντικἁ στα μυστηριώδη µα- 
ζικἁ κύματα εξαφανίσεων ειδών που έχουν 
σημαδέψει την ιστορία της Γης... 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ /{ΟΣ - 


ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ε-«Αυτή νύχτα ΘΕΛΑΙ ΠΕΩΙΘΟΥΠ.., 


Μπαίνοντας στο διαμέρισμά του, ένιωσε 
αμέσως τη δροσιά του παλιού σπιτιού να τον αγκα- 
λιάζει. Ἡ ταλαιπωρία που πέρασε όλη µέρα στο 
Χέντρο της Αθήνας του φάνηκε πολύ μακρινή για 
να ασχοληθεί µαζίτης. 

Πέταξετο πουκάµισότου., άνοιξε την αση- 
µένια αγχράφα της ζώγης του κι έπεσε στον κανα- 
πέ. Έμεινε εχεί κοιτάζοντας στο ταθάνι, τα φτερά 
του ανεμιστήρα. Αποκοιμήθηκε...Στο µεγάλο, σχε- 
δόν άδειο από έπιπλα, σαλόνι άρχισαν να πέφτουν 
οι σκιές του ανοιξιάτικου δραδιού. Το σκούρο 
πάτωμα φάνηκε να αιὠρείται. Οι λευκοίτοίχοι 
διαλύονταν στο ηµίφως, αφήνοντας έκθετους στον 
αέρα δυο-τρεις πίνακες µε δαριές χορνί! ζες. Κοιμό- 
ταν δαριά, χωµένος στη σχοτεινή αγκαλιά του 'δερ- 
µάτινου καναπέ. Κι όπως γίνεται πάντα σ᾽αυτέςτις 
περιπτώσεις, αρχίζει το τηλέφωνο να χτυπάει. Πε- 
τάγεται έντροµος, ακολουθεί το καλώδιο. Νάκιη 
εξαγριωµένη συσκευή κάτω από ένα μεταξωτό µα- 
ξιλαράκι. Ροζ. 

Ροζ είναι κι η φωνή που ακούγεται από την 
ἄλλη άκρη. Ροζ, θαμπή, µεμία ακαθόριστη ὅρα- 
χνάδα. Του μιλάει µε «υπηρεσιακό» ύφος. Είναιη 
δεύτερή φορά που του τηλεφωνεί - και πάλι για 
δουλειά. Τη φαντάζεται καθισμένη στο γραφείο 
της, ντυμένη από την κορυφή ώςτα νύχια μ᾽ αυτά 
τα ρούχα του Καἱρῃ Ι.8µΓεΠ, που συνηθίζει να 
χουμπώνει µέ χριτο σαγόνι, 

Τολμάει µια πρόταση: «Δε συναντιόµαστε απόψε 
καλύ ὕτερα, να τα πούμε;» Εκείνη δεν µπορεί, διότι 
πρώτον ποτέ δε ὀγαίνει, 6ράδυ να συξητάει για 
δουλειές και δεύτερον έχει ήδη κανονίσει µε χάτι 
φίλους. 

Ακριδώς έτσι είπε! Τότε αυτός, της εὔχεται γλυκε- 
ρά «καλή διασκέδαση» και αλείνει. Πάντα έτσι 
κρύα είναι. 

Κι όµως, Κάτι φέγγει στα µάτια της. Κάτιπου, 
πολλές φορές. της ξεφεύγει και δεν το χρύδει όταν 
τον κοιτά. Πρέπει να τη δει απόψε. Πρέπει νατης 
μιλήσει - και ξέρει πού. 

Μ ένα ΟΠεκίετῄε|ά στο στόµα μπαίνει στη 
σκοτεινή κουζίνα. Ανοίγει το ψυγείο. Το πρόσωπό 
του φωτίζεται. Τραδάει από την κατάψυξη ένα 
μπουκάλι Αὐεο]μί και µετο παγωμένο ποτήρι στο 
χέρι µπαίνει στο μπάνιο. 

Δύο μήνες τώρα, αυτή η γυναίκα δεν μπορεί να 
φύγει απ το μυαλό του, Και δεν ξέρει γι᾿ αυτήν 
παρά ελάχιστα πράγματα. 

Το χλιαρό νερό του φτιάχνει το κέφι. Μετά 
διαλέγει ένα λινό πουκάμισο, ένα σκούρο µπλου- 
τζήν, ζώνη από τό δέρµα κάποιου στρουθοκάµη- 
λου- που δεν φαίνεται να φυλαγόταν και πολύ - 
ὑοᾶϊ 5Ώ065 χι ένα λεπτό μάλλινο σακάκι. 

Στο δρόµο µια παρέα 
από πιτσοιρικάδες χα- 


ζεύει το αυτοκίνητό του.Τους χαμογελάει. Κάποτε 
ήταν χαι δικό του όνειρο µία ΡΟΙΡΕΛΕ 9115. Η πόρ- 
τα σφραγίζει και η φωνή της Εἰία ΓΙΖρετα]ά τον ᾿ 
χάνει να δουλιάξει στο κάθισµάτου, πατώντας 
γκάζι µέχρι τέλους. “Φυπιπιε πε”... για πάντα. 

Ο κήπος μυρίζει άνοιξη.., Σαν τότε - παι- 
δάκι ήταν - που τον έφερνε ή µαμµά του κάθε από- 
γευµα. Αυτός έπαιζε χι εκείνη σ᾿ ένα τραπεζάκι, 
διάδαζε, 

Στην είσοδο της ἀἱδοο. σπρώχνεται µια πα- 
ρέα από αγόρια που δεν τα αφήνουν να μπουν. 
Προχωράει ύιαστικά προς το Ρατ χαιρετώντας από 
μακριά Χάποιους γνωστούς. 

Παραγγέλνει χάτιναπιει. 

Μιαλ λεπτή, γυναικεία φωνή ακούγεται ναλέει: 
«Αυτή η γύχτα είναι περίεργη. ΣΗ φράση σδήνει 
σ᾿ ένα πνιχτό γέλιο. Ανάδει ένα τσιγάρο. Σίγουρα, 
αυτή η νύχτα είναι περίεργη... 

Ανάμεσα στις κολώνες ο κόσμος φαίνεται, 
χάνεται Άαι ξανά. Κι αν δεν έρθει; Τι είδους 
προαίσθηµα ήταν χι αυτό... Μάλλον λάθος έκανε. 
Αυτή δεθα χορεύει ούτε φαίνεται να τῆς αρέσει κι 
π πολυχοσµία. Ξαναγυρνά το θλέμμα του στη στοή, 
Μόλις έχει µπει µια παρέα. Κι εκείνη μαζίτους! 

Ἡ μήπως δεν είναι; Ανασηκώνεται. Ναι, αυτή είναι. 
Φοράει ένα μπλε φόρεμα. Σκέτο, χλειστό, χωρίς 
κανένα κόσμημα. Περπατάει στητή, κοιτώντας 
ίσια µπροστάτης. 

«Τι όµορφη που είναι», σκέφτεται χαµογε- 
λώντας σχεδόν τρυφερά. 

Η παρέα της, ὃυο ζευγάρια κι ένας πιτσιρικάς 
«Αυτός θα είναι ο ενδιαφερόμενος» σκέφτεται µε 
κακία. Ἡ παρέα πλησιάζει στο ὕΓ. 

Ο πιτσιρικάς την έχει από κοντά κι ένας θεός 
ξέρει τι σαχλαμάρες τῆς αραδιάζει. 

Τα θλέμματάτους συναντιώνται.Ηαπόστα- 
ση που τους χωρίζει εξατµίζεται. Του χαμογελά. 

Ο πιτσιρικάς τον κοιτά κιαυτός σαν κομµέ- 
γη μπεσαμέλ, περνώντας χαζά το χέρι του στους 
ώμουςτης. 

«Α, όχι!’ Αυτό παραπάει!» 

Αρπάζει τα τσιγάρα του από τον πάγχο και σηκώ- 

γεται απότοµα. Σπρώχνοντας τον κόσµο φτάνει 

δίπλα της, Αγνοώντας τον πιτσιρικά που κρατάει 

ένα σαχλό κοκτέιλ µε σηµαιάκια χαι µε κερασάκι 
στο ύψος της μύτης 


του, τήν πιάνει από το χέρι. 

«Πάμε να φύγουμε!» 

«Πάμε» λέει κι εκείνη. 

Η χαρδιάτου κοντεύει να σπάσειχκαθώς προχωρά- 

ει αδιάφορα µαζί της προς την έξοδο. Είναι λίγο 

πιο })ποντή απ᾿ αυτόν και περπατάει ελαφρά. Τολε- 

πτόάρωµά τῆς χαι η αμηχανία τον έχουν παρα- 

λύσει. Βγαίνουν στή στοά. 

Κάποιος τον τραδάει από το χέρι: 

Η Κατερίνα! 

«Πού είσαι πια! Έχω σπάσει τα ᾿τηλέφωνα. Το 

Σαθδατοκύριακο έχουµε κανονίσει να πάµε,δύο - 

τρία σκάφη στην Ύδρα... τιθᾳ κάνεις εσύ» 

Αυτός δεν ακούει τίποτα. Ψάχνει µετο ὄλέμμα 

στον κόσμο και εντοπίζει την μπλε σιλουέτα λίγο 

πιο πίσω να κοντοστέκεται. 

«Κατερίνα θα τηλεφωνηθούμε».«Τι θα τήλεφωνη- 

θούµμε; Να µοὺς πεις τώρα. Να ξέρω! Ωραίο που- 

Χαμισάκι φοράς. Είναι...» 

Ἡ σιλουέτα χάνεται στην έξοδο. 

«Κατερίνα σ᾿ αφήνω!». «Κάτσε να σου δώσω το 

Καινούργιο µου τηλέφωνο... έχεις ένα στιλό;» 

« Οχι! /Δεν έχω τίποτα!» 

Σ; πρώχνει γα φτάσει στην έξοδο. Έχει εξαφανιστεί! | 

Και δεν έχει ούτετο τηλέφωνο της, ούτετη διεύ- 

θυνσή της - τίποτα! 
Μια νευρική 

μουσική - χάτι σαν 

6ωτε - παίζει στο ρυθμό 

της αναπνοής του. 

Ο κήπος μυρίζει 

άνοιξη... 


(Συνεχίζεται) 


Οποιαδήποτε ομοιότητα µε υπαρκτά πρόσωπα είναι 
τελείως συμπτωματική 


Ἠμιρεήοά ὦν 


"Ἱήματα κατατεθέντα της Ἠπησοήαηά Όοπιρα υ5Α ἍΕΙΣΑΓΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ 
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΩΝ ΑΙΒΒυΡ ΣΤΙΣ ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΔΕΚΑΕΤΙΑΣ ΤΟΥ 


'ΤΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕ ΝΕΑ ΣΤΑΝΤΑΡΝΤΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΚΑΙ ΑΠΟ 


ΔΟΣΗΣ ΣΤΙΣ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ, ΘΕΤΟΝΤΑΣ ΣΤΟ ΠΕΡΙΘΩ 


ΡΙΟ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΜΕΓΑΛΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

ΟΠΩΣ Ηι ΟΟΚΗΕΕΏ ΚΑΙΗ ΜοΡΟΝΝΕΙΙ ΡουαιαΑ5 ΚΑΙ ΔΙΑ 
ΛΥΟΝΤΑΣ ΤΗΝ ΚΥΡΙΑΡΧΙΑ ΤΗΣ ΒΟΕΙΝΑ ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΑΥΤΟΝ. 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΟΥΜΕ ΤΟ ΠΩΣ ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΊ: ΚΟ ΚΟΝΣΟΡΤΣΙΟΥΜ 


ΕΦΤΑΣΕ ΣΤΗΝ ΕΠΙΤΥΧΙΑ, ΜΕΣΑ ΑΠΟ ΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑΚΕΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΣ 
ΛΥΣΕΙΣ ΠΟΥ ΥΠΟΣΧΟΝΤΑΙ ΑΚΟΜΑ ΠΙΟ ΜΕΓΑΛΑ «ΑΛΜΑΤΑ» ΣΤΟ ΜΕΛΛΟΝ. 


Του Νικία Βιαγκίνη 


έχριτις αρχές της δεκαετίας του 70 

στην αγορά των επιβατικών τζετ επι- 

κρατούσαν σχεδόν απόλυτα οι αμερι- 
κανικὲς κατασκευάστριες εταιρίες, όπως η 
Βοσίπᾳ, η Μο Ὀοππεί! Ὀουαίας καιη {ἱος- 
κποοαα. 
Ητελευταία µετάτην εμπορική αποτυχίατου 
ι-1011 Τπιάρπ!, αποφάσισε νααποσυρθείαπὀ 
την αγορά πολιτικών αεροσκαφών και να σι/- 
νεχίσει στο στρατιωτικό τοµέα. Οι ἆλλες δύο 
Εταιρίες ετοίµαζαν στο μεταξύ τη γενιασε. 


ῥοσκαφών που θα παρουσιαζόταν στην επώβ- τόρθῷ 


µενη δεκαετία. 

"Όμως, τα ἤρεμα γερἀ ταράχτηκαν ξαφνικά 
το 1978, απὀ την πρὠτη πτήση του ΑἰΤΟυΣ 
ο προϊον ς στι λαο” ο ορι- 


η Αγγλία, η Ιταλία, 
πἱσπανία, θέλησαν να 


ο. μονοπώλιο, κατα-. 


᾽αμερικάνικε ς 
οκευάζοντας μια γενιά σὐγχρονῶν “αερο- 


σκαφών για να καλύψουν τις ανάγκες των 
αεροπορικών τους εταιριὼν, αλλα και για να 
εισέλθουν µεαπαιτήσεις στην τεράστια αµε- 
ρικανική ἀγορά πολιτικών αεροσκαφών. Το 


50 


κονσὀρτσιουµ που ιδρύθηκε ονομάστηκε 
ΑἰΤουςδ Ιπάυςίτίο και οι εργασίες του διανε- 
µήθηκαν στις παραπάνω χώρες 

Για να μπορέσει η Ἔρμπας να «σπασει» το 
μονοπώλιο των Αμερικανών έπρεπε να πα- 
ρομυσιάσει προϊόντα ελκυστικά, κυρίως απὀ 
πλευράς τιµής και τεχνολογίας 

Πράγματι κατόρθωσε να διαθεσειαεροσκάφη 
αρχικά σε ευρωπαϊκές και µετά σε ασιατικες 
και αφρικανικές ες 

Με την ἀνοδο τιµῆς του δολαρίου κα- 
ατήσει» καιστην-αµερικανική 
ων κάἀτωἈπὀ τη λυσσαλέα αὔτιδραση των 
αμερικανών γιγάντων 

Τα μυστικά της επιτυχίας της οικογένειας 
των Ερμπας ήταν και είναι µια σειρά απο 


4 ώς, μό, Ἆς 


γείωση (ΑιΠο ΙΠτοίις αἲ Ιακθ-οΠ) 

α Ελεγχοςτης γωνίας προσβολής µε αυτό- 

µατη ρύθμιση Της ισχύος. 

α Αιτόµατη προσγείωση µε Ιἰ 8 

μα Υπολογιστής που περιὀριζε τις στροφες 

των κινητήρων. 

α Πλήρωμα προσανατολισμένο κατά τη 

διάρκειατης πτήσης προς τα εµπρὀς (ΕοΓενν- 

ατά - Εαοΐπα ΟΓ8νν Οοσκρί, ΕΕΟΟ). 

α υηφιακἡ ηλεκτρονική τεχνολογία συστη- 

µάτων. 

α συστημα αναφοράς ταχύτητας (Ῥρεθά {θ6- 

{θΓοπος 9υγ5ίθιῃ] 

α Αεροδυναμικὲς καινοτομίες. 

κρν) µεγάλο ρόλο στην καθιέρωση των 
Ερ ετο έξυπνο πια(κείίπα, ο µη- 

' ων μα 


ο ' Κοθιέρωση, του ψήάε-Όοάγ, Φφλαδὴ της... 
ἀνετή « 


Φαρδιάς ατράκτου που είναι ιδιαίτερα 

για τους επιβατες. 

8 Η ὀἀτρακτος δεχόταν όλα τα εµπορευµα- 
τοκιβώτια προδιαγραφών (οοπ!ΒίΠεΓβ). 

8 Αυτόματη ρύθμιση ισχύος κατά την απο- 


ἄλλες εταιρίες. Η «αιχμή του δόρατος»'σ' 
αυτήν την προσπάθεια εἶναι η συνεχώς βελ- 
τιούµενη υπάρχουσα τεχνολογία και η χρη- 
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Το Α 300 είναι το πρώτο και πιο πετυχημένο προϊόν της Αίγθυς. Μεταφέρει 300 επιβάτες σε διηπειρωτικὲς αποστάσεις. 


-- 


Ὑ 


Προωθείται απὀ δύο Τζένεραλ Ελέκτρικ 0Ε6-5052. Αρχισε να χρησιµοποιείται το 1974 


σιµοποίηση νέας. 

Ας δούµε όμως πως ενσωματώθηκαν αυτὲς 

οι νέες τεχνολογίες στα αεροσκάφη της 
Ερμπας και τότε θα αντιληφθούμε καλύτερα 

το πως ακριβώς πέτυχε αυτή η φιλόδοξηευ- 

ρωπαϊκή προσπάθεια. 


Η ΝΕΑ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Οιπρογνώσεις που γίνονται σε ὁτι αφοράτην 
επιβατική κίνηση, ο πως ὁ 1000 θα πο 


θοὺν. τα μα ον 


2010, ηλοδη μι ύξηση κατά 
. - τις .-- ον τουϊσΑΟο . 


ταφορών, Νεπεια 

κατασκευῶν, εἶναι Ἐν οφαλομε Ἐξασφα 
λισμένο γι΄ αυτές τις αεροπορικές εταιρίες 
ἡ κατασκευαστές που θαχρησιµοποιήσουν ἡ 
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θᾳ εφεύρουν νέα τεχνολογία καιθα ΤΗΝ χρη- 
σιµοποιήσουν την κατάλληλη στιγµή. 


8 Στόχοι της νέας τεχνολογίας 
Στόχοι της τεχνολογικής εξέλιξης στις αε- 
ρομεταφορές εἶναι η αύξηση της ασφάλειας 
ἠσης και αὐξηση της µεταφορικής ικανό- 
τητας µε ταυτόχρονη µείώση Των λειτουργι- 
κὠν εξόδων, η προστασίατοω περιβάλλοντος, 
η αὔξηση της αξιοπιστίας καὶ η µείωση του 
φόρτου εργασίας των πληρωμάτων και (προ 


ικού εδάφους. 
να ῤ εν λειτουργικά ἔξοδα εἴναιτα καύ- 


Η αντίσταση του αεροσκάφους στον 
μειώνεται πρὠτιστα µε τη βοήθεια αεροδυ- 


ναμικὠν μελετών καιπειραµάτων αλλά καιµε 
την τεχνική συστηµάτων, καθὼς και την επι- 
λογή δομικών υλικών µεσκοπὀ τη βελτίωση 
της εξωτερι επιφἀνειας του Ππεροσκά- 


ου ικρό τρι ον αὲ και την 
φους (µικρ αρ ολ. ρα) η 


εξάλειψη τω 

Η μείωση τουῬαρουςτου αεροσκάφους επι- 
τυγχάνεται µε νέα δομικά υλικά, σύγχρονες 
μεθόδους παραγωγἠς (π.Χ. κόλληση µεταλ- 
λικὠν επιφανειών, χημικό φρεζάρισµα κ.α.), 
κα και νέες µεθόδους.πολογισµών. 

Ἡ Ὃ θόλος ολ χρησιµοποιείται 
Ίδη στα διάφορα συστήµατα, αντικαθιστώντας 


: « τά 10084 επιτρὲ- 
ιο ρος 
καυσίμων. 


5] 


Μικρότερη αντίσταση σηµαϊνει μικρότερη 
ισχύ και έτσι μικρότερους, ελαφρότερους και 
φτηνότερους κινητήρες. 

Λιγότερο καύσιμο σημαίνει μικρότερο βάρος 
απογείωσης µε σταθερὲς επιδόσεις (ταχύτη- 
τα, ακτίνα δράσης, ωφέλιμο φορτίο) ἡ - µε 
σταθερὀ βάρος απογείωσης - καλυτέρειση 
των χαρακτηριστικών ωφελίµου βάρους και 
της ακτίνας δράσης µε αναλλοίωτη γεωμετρία 
του αεροσκάφους. 

Σπουδαία αεροδυναμικἠσημασἰαξχει η πτὲ- 
ρυνα, η οποία επιπλἑον δεν πρέπει να πα- 
ρουσιάζειτο φαινόμενο του πτερυγισμού. Η 
πτέρυγα ορίζει επίσης το μέγεθος των δε- 
ξαμενών, περιἐχει το σύστημα προσγείωσης 
και στηρίζειτους κινητήρες. Σημαντικά στοι- 
χεία γιατο σχεδιασµότης εἰναιτο εκπέτασµα, 
η πτερυγικἡ επιφάνεια, η µορφή του προφἰλ, 
το σχετικο πτερυγικὀ πάχος και η γωνία βὲ- 
λους, 

Μεγάλη εξέλιξη παρατηρήθηκε στην α8ρο- 
δυναμική του προφίλ της πτέρυγας. 

Το Α300 εἶχε ἠδη µια υπερκριτική πτέρυγα, 
στην οποία η ροή επέστρεφε γρήγορα στην 
υποηχητικἠ ταχύτητα μετά το κρουστικὀ κὺ- 


μα 
Μετην εξέλιξη των υπολογιστών καιτην ανᾶ- 
πτυξη υπολογιστικὠν μεθόδων στις αρχἑς της 
δεκαετίας του ᾿70 έγινε δυνατός ο υπολογι- 
σμὸς υποηχητικὠν και υπερηχητικὠν τρισδιά- 
στατων πεδίων ροής 
΄Ετσι στην πτέρυγα του Α310 το κρουστικὀ 
κύμα παρουσιάζεται πολὺ πιο πίσω. Αυτό ση- 
µαίνει ότι το υπερηχητικὀ πεδἰο και µαζί η 
περιοχἠ υποπίεσης μεταφέρθηκαν προς το 
πίσω µέρος της πτέρυγας, αυξάνοντας την 
ἀντωση κατά 2006,το δε φαινόμενο του πτε- 
ρυγισμού εμφανίζεται αργότερα. 

αυτόν τον τρὀπο ὀγινε δυνατή η κατα- 
σκευἠ παχύτερων πτερύγων µε μεγαλύτερες 
δεξαμενὲς και λιγότερο βάρος 
Η αεροδυναμική κάλυψη των σχισμών πάνω 
στις πτέρυγες καθὼς καιη καλυτέρευση της 
δοµικἠής µορφἠς σε ὁτιεκτίθεται στη ροή του 
αερα, επιτυγχάνει µια βελτίωση της αεροδι)- 
γαµικἠς αντίστασης (64) κατά 17006. 
Προσπάθεια γίνεται και για την καλύτερη 
επεξεργασία των επιφανειών καιτην ακρίβεια 
εφαρµογής μεταξύ τους. 
Εξαλείφθηκαν και οι «φραγμοῦ επἰτων πτε- 
ρύγων που χρησίµευαν στην κατεύθµνσητου 
αερονηµατίου βελτιώνοντας ἐτσι την αντί- 
σταση κατά 1,106. 
Ητοποθέτηση καθέτων μικρών πτερυγίων στο 
ακροπτερύγιο (Νίπα Πἱρ (Θπος) ελαττὠνειτον 
σα κατά 1,550 μειώνοντας την επαγωγική 


Το πρὠτο Αίίθυς Α 320 κατάτη διάρκειατης κατασκευής του 
το χειμώνα του 1986. 


αντίσταση και πετιχαϊνοντας καλύτερη ελ- 
λειπτικἠ κατανομή άντωσης κατά µήκος της 
πτέρυγας. 

Σηµαντικἠ εξέλιξη αποτελεί καιη τοποθέτηση 
δεξαμενών στο οριζόντιο ουραίο µεταθέτο- 
ντας ΤΟ κέντρο βάρους κατά 1356 προς τα 
πίσω, μειώνοντας τσι την Ο4 κατὰ 2060 και 
αυξάνοντας τη χωρητικὀτητατων δεξαµενων 
κατά 5000 Κα, αποφορτίζοντας ταυτόχρονα 
την πτέρυγα, λόγωτης μειουμένης άντωσης. 
Στο μελλοντικό ΤΑ-Ί11 (Α340) προβλέπεται 
μεταβλητή καμπυλότητα στο χείλος εκφυγἠς 
κατάτην πτήση, μειώνοντας ἑτσιτην Ο4 κατὰ 
200. 

Οι επιστήμονες καταβάλλουν προσπάθειες 
γιατη σταθεροποίηση καιέλεγχο του οριακού 
στρώματος µε την αναρρόφηση αυτού ἡ την 
έκφυση πεπιεσμένου αέρα, µια τεχνική που 
όταν τελειοποιηθεἰ θα προσφέρει σηµαντική 
µείωση της αντίστασης. 

8 Ατρακτος 

Πρέπει να εἶναι εὐκολη στη διαδικασία κατα- 
σκευἠς στην επισκευή και στην επιθεώρηση 
µε ὁσο το δυνατόν μεγαλύτερο χρὀνο ζωῆς. 
Η ποιότητά της προδικάζει και την αξία του 
αεροσκάφους μελλοντικά στην αγορὰ των 
μεταχειρισμένων. 

Για τον υπολογισμό συνθέτων ατράκτων 
χρησιµοποιείται η µέθοδος των πεπερασµε- 


γων στοιχείων, κατά την οποία χωρίζεται η 
ἀτρακτος σε μικρούς τομείς γιατους οποίους 
υπολογίζονται οι τάσεις και παραμορφώσεις 
µέσωτου κομπιούτερ. ᾿Ετσιπλησιάζονται όσο 
το δυνατόν περισσότερο τα ὁρια αντοχής της 
ατράκτου 

Δυστυχώς δεν εἶναι δυνατὸς ο υπολογισμός 
της διατµητικής ροής (ροή τάσεων) και η βα- 
οική γνώση στατικὠν σχέσεων 


Το Νοέμβριο του 1986 έγινε η πρώτη πτήση του ΑΤΕΙ Α 
310-300 µε νέους κινητηρες ΡΝ/4000 της Πρατ ἃ Γουίτνι. 


«κ Ὦ 


Μεγάλη προσΠαθεια καταβαλλει ῃ Αβως Ιπάυς]τίς για τη 
µείωση της αεροδυναµικης αντίστασης (οπισθελκουσας) στα 
αεροσκάφη της. Εξάλειιµη των πριτσινιών, τελειότερη συ- 
γκόλληση µεταξύ των διαφόρων τµηµάτων. αεροδυναμική 
κάλυψη των σχισμών στις πτέρυγες και καλύτερη επεξερ- 
γασία των επιφανειών που εκτίθενται στη ροή του αερα 
ἔχουν σαν αποτέλεσµα µια συνεχἠ µείωση του συντελεστη 
αεροδυναµικης αντίστασης. 


52 


Η εξἑλιξη νέων κραμάτων και συνθετικών 
υλικών επιτρέπουν την εξοικονόμηση βά- 


ρους. 
Στο Α 310-200 γιαπαράδειγµα, απὀτους 44,3 
τόννους οι 33,5 δηλαδή το 76900 εἰναι κράµατα 
αλουμινίου. Τα συνθετικά υλικά αποτελούν 
το 900 και περιορίζονται για την ώρα σε δευ- 
τερεύοντα δομικἁ στοιχεία. 

Τα κράματα αλουμινίου εἶναι κυρίωςτο Α/-οα 
που περιἐχει 49ο χαλκὀ, 0.506 πυρίτιο, 0,596 
μαγνήσιο και ίχνη µαγκανίου, χρωμίου και σι- 


ὄήρου (το γνωστὸ µας ντουραλουμίνιο). 
Εταιρίες κατασκευής κραμάτων, στα πλαἰσια 
του ανταγωνισμού τους, µε τα συνθετικἀ 
υλικά προσανατολίζουν τις ἐρευνέςτουςσε 
κράματα τύπου Α (αντοχὲς σε ζηµιες) τύπου 
Β (διαιτέρας αντοχής) τύπου Ο (ιδιαίτερα 
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Εξωτερικάφλαπς. 
Εξωτερικά και 
εσωτερικἁ σπὀιλερς 
Σταθερά χείλη 
προσβολής και εκφυγής 
Φρένα άνθρακος 


Πυλώνες 


Καλύμματα κινητήρων 


Θυρίδες ριναίου 
συστήµατος προσγείωσης : 
Κώνος ρύγχους ὶ 


Βάση πτέρυγας 


Ἠ κατάργηση Του πολύπλοκου καιογκώδους συστήµατος των 
διπλὼν κεντρικών χειριστηρἰων καιη υιοθέτηση του µἰνι-στικ 
στις πλαϊῖνες κονσόλες στο Α 320 βελτίωσε κατά πολὺ την 
ποιότητα χειροκίνητου «κος των ελιγμών του αεροσκά- 


φους, µείωσε το βάρος, βελτίωσε την ορατότητα προς τον 
πίνακα οργάνων και αὐξησε την ἄνεση του πληρώματος. 


ελαφρό) και τύπου Ώ (αντοχή στη σκουριά). 
Οι επιστήµονες προβλέπουν μἑχρι το 1990 
εξοικονόμηση βάρους λὀγω των νέων κραμᾶ- 
των στο Α 300-600 κατά 3.000 Κα, στο Α 310 
κατά 2.700 Κα και στο Α 320 κατά 1.200 κα. 
8 Συνθετικἀἁ υλικά 

Πλαστικά ενισχυµένα µε ἵνες γυαλιού χρησι- 
μοποιούνται ευρύτατα στην αεροναυπηγικἠ 
Για παράδειγµα χρησιμοποιούνται στην εξω- 
τερική και εσωτερική επικἀλυιη, στις πλάκες 
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ΧΡΗΣΗ ΣΥΝΘΕΤΙΚΩΝ ΥΛΙΚΩΝ ΣΤΑ ΑΙΒΒυύ5 


Το κὀκπιτ διμελούς πληρώματος του Α 310, 


δαπέδου καισε µεγάλο βαθμὀ στον εξοπλισμὀ 
της καμπίνας ὁπου παἰζειιδιαΐτερο ρὀλο η µη 
δηµιουργία δηλητηριωδών αερἰων και καπνού. 
Σπουδαιότερη όμως σημασία ἐχειη μετάβαση 
απὀ τα ελαφρά μέταλλα στα ενισχυµένα µε 
Ὃ ο μο. πλαστικά και οιλόγοι εἶναι οι 
εξής: 

α Εξοικονόμηση βάρους κατά 9096. 

8 Καθόλου διάβρωση, 

5 Μικρότερα έξοδα σε µικρὀτερους αριθ- 
μοὺς παραγωγἠς, 

α Εξαίρετη ποιότητα επιφάνειας και καλἠ 
προσαρμογή. 

Προβλήματα όμως προκύπτουν εξαιτίας της 
αβεβαιότητας γιατην αντοχή των συνθετικών 
υλικών στη χρόνια καταπόνηση και τις νέες 
μεθόδους κατασκευής και παραγωγής. Οι 
προβλέψεις ὅμως για τη «μάχη» μεταξὺ 
ελαφρών κραμάτων και συνθετικών δίδουν 
νικητή τα τελευταία. 

8 Τεχνική συστηµάτων 

Τα τελευταία χρὀνια ὀγινε µια επανάσταση 
στον τοµέα κατασκευἠς πολιτικών αεροσκα- 
φών µε την υιοθέτηση ψηφιακού συστήµατος 


Πηδάλιο διεύθυνσης. 


Κάθετο σταθερὀὸ 


Ουραΐα δομικά 
τµήµατα 
Οριζόντια σταθερά 


Πηδάᾶλια ύψους - βάθους 


Καλύμματα δαπἑἐδου 
Δομικά τμήματα 


Θυρίδες κυρίου 
συστήµατος προσγείωσης 


κατεύθυνσης και τον καθοδικὀ σωληνα στο 
κὀκπιτ. Το πρὠτο βήμα απετέλεσε ο αυτόμα- 
τος πιλότος του Α300 των ετὠν 1980/81, το 
πρὠτο βήμα για το διμελὲς κὀκπιτ 
Οκαθοδικός σωλήνας με την πολυχρωμία και 
την ένταξη σ᾿ αυτό των υπολογιστών, επέ- 
τρεψε καλύτερη και ἐγκαιρη αντιμετώπιση 
σφαλμάτων κατά την πτήση, αντικαθιστώντας 
πλήθος μοχλών µε απλούς πιεστικούς διακό- 
πτες, 

Το σύστημα του Α910 επιτρέπει µια τέλεια 
προσαρµογήτης ανόδου, ευθύγραμμης. πτή- 
σης και καθὀδου στο ιδανικὀ προφἰλ πτήσης. 
Εξοικονομείΐται δε μὲχρι 490 σε καὐσιμο. 

Το Α 310 διαθέτει το ηλεκτρονικό κεντρικὀ 
μόνιτορ αεροσκάφους (ΕΟΑΜ)που βρίσκεται 
στη μέση του πάνελ και δείχνει κάθε στιγµή 
την κατάσταση πτήσης, τα λάθη και τις αντι- 
δράσεις των πιλότων. Το μίνι πηδάλιο (ΜΙΠΙ- 
5{ίοΚ) θα αντικαταστήσει στο Α 320 το σιυµ- 
βατικό εξοικονομώντας 60-70 Κα βάρους και 
θα βρίσκεται στην αριστερή και δεξιά πλευρά 
του κὀκπιτ. 

Στο Α 320 οι εντολές απὀ το χειριστήριο θα 
δίδονται ηλεκτρικἀ στους υδραυλικοὺς µη- 
χανισμούς των πηδαλίων ύψους και θέσης 
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846 


ΑΜΥΝΑ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΣΤΗ 
ΜΕΣΗ ΑΝΑΤΟΛΗ 


ΣΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑΤΩΝ ΑΤΕΛΕΙΩΤΩΝ ΠΟΛΕΜΩΝ ΠΟΥ ΜΑΙΝΟΝΤΑΙΣΤΗ ΜΕΣΗ ΑΝΑΤΟΛΗ, 


ΤΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΟΠΛΟ ΕΠΑΙΖΕ ΠΑΝΤΟΤΕ ΤΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΟ ΡΟΛΟ ΚΑΙΔΗΜΙ- 


ΟΥΡΓΗΣΕΤΙΣΠΙΟ ΑΙΦΝΙΔΙΕΣ ΜΕΤΑΒΟΛΕΣ ΣΤΙΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΩΝ ΑΝΤΙΜΑΧΟΜΕΝΩΝ. 


Η ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΤΟΥΣ ΣΤΟΛΩΝ ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΕΙ ΤΟ ΧΟΝΤΡΟ 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ «ΠΑΙΧΝΙΔΙ» ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΗ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΠΗΓΗ ΜΑΥΡΟΥ 


ΧΡΥΣΟΥ ΣΤΟΝ ΠΛΑΝΗΤΗ. 


του Τάσου Γκουριώτη 


Ἡ άρνηση της αμερικανικής κυβέρνησης --μετά απὀ παρέμβαση Του ισραηλιγού λόμπυ--- να πουλήσει πρόσθετα Ε-1δ στη 
Σαουδική ς κιον. εἰχεσαν αποτέλεσµανα στραφείη τελευταία προς την αγοράτης Ευρώπης, παραγγέλνοντας 48 Τορνέιντο 


1Ό8καιζ4 
Βοοίηᾳ Ε-3Α ΑΜΑΟΡ που ἠδη 
τοµέα του έμψυχου δυναμικού, 


αθαρός; Μετά απὀ τόσο αίµαπου 
«« έχει χυθεί εκεί πάνω»; 

(Απάντηση ενός Ισραηλινού σµηνα- 
γού στην παρατήρηση Αμερικανού συναδέλφου 
του, ὁτι ο καθαρός ουρανὸς της Μ. Ανατολής 
εἶναι ιδανικὸς για αερομαχίες). 


Μέση Ανατολἠ. 1948 - 1987. Πέντε Αραβοίσ- 
ραηλινοί πὀλεμοι, πόλεμοι φθοράς ονδοαραβι- 
κὲς συγκρούσεις, εμφύλιος πόλεμος στο Λίβα- 
νο, κρίση στο Σουεζ το 1956, επαναστάσεις, 
άπειρες συγκρούσεις μικρότερης ἑκτασης και 
αἰμα. ᾿Αφθονο εἶναι Το αἷμα Ισραηλινών κι Αρά- 
βων που πὀτισε καιποτἰζειτη διµασμένη γητης 
Μ. Ανατολής. Κι όµως το δἐντρο της Ειρήνης 
δεν μπόρεσε να φυτρώσει. Κι όταν κάποιες στι- 
γμές ἄρχισε να ξεπροβάλλει κάποιο βλασταρι, 
κάποια ελπίδα, η µπότα του πολέμου το ἐλιωνε 
στη γἐννησή του. 

Ολοι πολεμούν εναντίον όλων και όλοι μισοὺν 
όλους. Ισραηλινοί, συντηρητικοί ᾿Αραβες, εξ- 
τρεµιστικά αραβικά καθεστώτα, φανατικοἱ ισλα- 
μιστές, φιλοσοβιετικοί, φιλοδυτικοί, όλοι λερω- 
μένοι µε αἷμα και δηλητηριασμένοι µε μίσος 
Σίγουρα το «παιχνίδι που παίζεται εἶναι «χον- 
τρὀ». Πετρέλαια, διώρυγα του Σουεζ, έλεγχος 
Ερυθράς Θάλασσας, έξοδος στον Ινδικό Ωκεναό, 
έλεγχος Περσικού Κόλπου. Μερικἀ απὀ τα 
«ἐπαθλα» για το νικητή ή τους νικητὲς. 

Στις γραμμὲς που θ᾽ ακολουθήσουν δεν θα µας 
απασχολήσουν τα αἶτια αυτής της ατέλειωτης 
σειρᾶς πολέμων οὖτε το ποιός έχει δίκαιο ή 
ἀδίκο. ᾿Αλλωστε θᾳήταν αφελὲς ναπροσπαθή- 
σουµε ναβρούμε τη λογική εξήγηση µιας κατᾶ- 
«στασης στην οποία οὗτε οι ἴδιοι οι αντίπαλοι 
μπορούν να δώσουν µια ικανοποιητικἠ απάντηση 
στο ερώτημα. Γιατὶ εἶναι πλἑον κοινἀ αποδεκτὀ 
στους ουδέτερους παρατηρητές ότι η αρχικἠ 


οργέιντο ΑΟΝ μαυμε 80 εκπαιδευτικἀ, Ηδη ἐχειπαραλάβειτα πρὠτα απὀ αυτά, που σε συνδυασμό µετα [-Ί5 και 
ιαθέτει, σχηματίζουν µια σηµαντικἡ αεροπορική δύναμη, που όµως φαίνεταινα υστερείστον 


αιτία και αφορμή του πολέμου, δηλαδή η ἱδρυση 
του Ισραηλινού κράτους στις 14 Μαΐου 1948, 
έχει πάψει προ πολλού να εἶναι η παραγωγὸς 
αιτία των πολέμων. Την απάντηση ἰσως να τη 
γνωρίζουν µόνο ὁσοι κινούν τα πιόνια στο διε- 
θνές παιχνίδι της παγκόσμιας κυριαρχίας.. 

Σ᾽ αυτήν τη συνεχή εμπὀλεμο κατάσταση, Το 
αεροπορικό ὀπλο έπαιξε πάντα πρωτεύοντα ρὸ- 
λο. Από την εποχἠ του πρώτου πολέμου, όταν 
τα ισραηλινἁ Σπιτφἀιφ πολυβολούσαν το Κάιρο, 
µέχρι το 1982, που τα Ε-Ί6Α µε το αστέριτου 
Δαυίδ, συνέτριψαν τη συριακή αεροπορική µη- 
χανἠ, οι αεροπορίἰες τόσο των Αράβων, ὁσο και 
των Ισραηλινών έπαιξαν πάντοτε πρωτεύοντα 
ρόλο. 

Βέβαια τα ισραηλινἁ κατορθώματα µας εἶναιπιο 
γνωστά διότι οι Ισραηλινοί έκαναν εκτεταμένη 
χρήση της αεροπορίας είτε για να επιτεθούν 
είτε για να αμυνθούν, αλλά καιοι Αραβες, ειδικἀ 
τα τελευταία χρόνια, κατάλαβαν την αξία της 
σωστής χρήσης της αεροπορἱἰας και ήδη έχουν 
ενισχὐσειαισθητάτο αεροπορικότους οπλοστά- 
σιο. 

Μια ανάλυση της αεροπορικἠς ισορροπίας στο 
χώρο, ὁσο κι αν εἶναι γενικἡ συγκριτικά µε τον 
ὀγκο του θέματος, νοµίζουμµε ὁτι εἰναι επιβε- 
βλημένη, ειδικἀ αυτήν τη στιγµή που όλα δεὶ- 
χνουν ότι αργά ἡ γρήγορα θα επαναλπφθούν οι 
συγκρούσεις σε µεγάλη κλίμακα. Και βέβαια σε 
µια τέτοια παρουσίαση δεν θα μπορούσαμε ν᾿ 
αφήσουμε απ᾿ ἑξω οὖτε τη Λιβύη, αλλά ούτε 
καιτα μικρότερα κράτη της Αραβικής Χερσονή- 
σου. 

Μάλιστα, για να είχαμε µια πιο ολοκληρωμένη 
εικόνα ἴσως θα ἦταν σωστό να συμπεριλάβουμε 
και τους εµπολέµους του Περσικού Κόλπου, 
αλλάτο θέμα παρουσιάζειτέτοια ευρύτητα ὥστε 
αξίζει µιας ξεχωριστής παρουσίασης. Αλλωστε 
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Με την ενωσμάτωση του νέου μαχητικού Λάβι στην ισραηλινἠ αεροπορία στις αρχες της δεκαετίας του 60, το Ισραήλ θα 
αποκτήσει μεγάλο αριθµό αεροσκαφών ισάξιων του Ε-Ίδ και μάλιστα κατασκευασμένα εξολοκλήρου στο ἐδαφός του, 


διάρκεια ἄσκησης µε ς-ἵβοτο 1362. 


Αιγύπτιοι αλεξπτωτιστες γεµίζου 
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Η ιορδανική αεροπορία διαθέτει δύο μοίρες αναχαίτισης µε 36 Μιράζ Ε-16/Ε 


τα ἔμμεσα εμπλεκόμενα κράτη καλύπτουν µια 
περιοχή που εκτείνεται απὀ τον Ινδικὀ Ωκεανό 
καιφτάνει μἐχριτον Ατλαντικό καιθα ήταν πολύ 
δύσκολο να συμπεριλάβουμε μαζίµετους πρω- 
ταγωνιστές και τους κοµπάρσους 
Ορισμένοι ἀλλοιλόγοιπου κάνουν αναγκαία µια 
τέτοια παρουσίαση, εἶναι ὁτι τα αραβικά κράτη 
έχουν αποδυθεί σε µια προσπάθεια συγκροτη- 
σης ισχυρών αεροπορικών στόλων και ὀχιπάντα 
βέβαια για ναπολεμήσουντο Ισραήλ. Π Αίγυπτος 
πχ. μετά το Καμπ Νταίηβιντ ελάχιστα ανησυχεί 
για τους ἰσραηλινούς, τουλάχιστον αυτή τη στι- 
γµή, Ππροσοχή της εἶναι στραμμένη στα δυτικά, 
στα σὐνοράτης µε τη Λιβύη του Καντάφι και στα 
νότια σὐνοράτης µετο Σουδάν, ὀπου καιπάλιο 
Καντάφι ἐχει δημιουργήσει επανειλημμένα 
προβλήµατα. Εξάλλου η Σαουδική Αραβία καιτα 
αραβικα κράτητου Περσικού Κόλπου ανησυχούν 
περισσοτερο στην ιδέα µιας πιθανής περσικής 
νίκης στον πόλεμο του Κόλπου και στην περαι- 
τέρω εξάπλωση της ισλαμικής επανάστασης, 
παρά για το «αγκαθι» - όπως αποκαλούν οι 
Άραβες το Ισραήλ. 
Το Ιράκ εἶναι απασχολημένο σ᾽ ἑναν πὀλεμο 
που δεν φαϊΐνεται να ἔχει τέλος, ενώ στο νοτιο- 
δυτικὀ άκροτης Αραβικής Χερσονήσου υπάρχει 
Πφιλοσοβιετική Νότιος Υεμένη µετις τεράστιες 
βάσεις των Σοβιετικών και η τριτοκοσµική Βὸ- 
ρεια Υεμένη. Η Νότιος Υεμένη παρά το ὁτι βρἰ- 
σκεται μακριά απὀ το Ισραήλ, σχεδόν πάντοτε 
συμμετείχε στους εναντίον του πολέμους µε 
άνδρες και υλικο. 
Στην καρδιάτης φλεγόμενης περιοχἠς βρίσκεται 
η Συρία, η Ιορδανία ο διαλυµένος Λίβανος και, 
φυσικά, το Ισραήλ. Εἰναι βέβαια αδύνατον να 
αναφερθούμε λεπτοµερειακά σε όλα αυτά τα 
κράτη γι᾽ αυτό θα περιοριστούµε να παρουσιᾶ- 
σουµε τις πιο σημαντικές αεροπορίες µε πε- 
ρισσότερες λεπτομέρειες 


ΙΣΡΑΗΛ 

Για πολλούς η Ισραηλινή πολεμική αεροπορία 
εἰναι η καλύτερη αεροπορική δύναμη στον κό- 
σµο. Και σίγουρα εἶναι η πλέον εμπειροπόλεµη 
Πράγματι, οι Ισραηλινοί κατάφεραν κατά καιρούς 
να εντυπωσιάσουν τὀσο τους ειδικούς ὁσο και 
τη διεθνή Κοινή Γνώμη µε τις επιτυχίες τους 
στους ουρανούς της Μ. Ανατολής. 
Πολεμώντας ἆλλοτε µε Σπιτφἀιρ, ἆλλοτε µε 
Μιράζ και σήµερα µε Ε-1δ και Ε-15, πάντοτε 
επετύγχαναν εντυπωσιακά αποτελεσματα. Ελά- 
χιστες αερομαχίες έχασαν απέναντι στα αραβικά 
ΜιΨκ, ενώ το ἴδιο ποσοστὀ επιτυχιών ισχύει και 
για τις αποστολὲς αέρος - ϱδάφους 

Ας επιχειρήσουµε όμως ἑνα κλὀουζ - απ στην 
Νο 1 αεροπορικἠ δύναμη, αυτή τη στιγµή, στη 
Μ. Ανατολή. 

Δεκαεννέα µάχιµες μοίρες αποτελούν τον 
κορμὀ της ισραηλινής αεροπορίας µε, πάνω απὀ 
600 μαχητικἀτζετ.Σε οχτώμοίρες ἐχειανατεθεί 
η, απο αέρος, προστασία του κράτους, 

Οι δύο εἶναι εξοπλισμένες µε Ε-15 Α/Β/6, οι 
τρεις µε Ε-Ί6Α καιοιάλλες τρεις µε Κφιρς-ο/- 
7, Για αποστολές προσβολής εδάφους υπάρχουν 


εννέα μοίρες, πέντε µε Ε-6Ε, τρεις µε Α-4Ε/- 
Ε/Η Σκάιχοκ και µία µε Κφιρ 0-2.Τις υπολοιπες 
δύο µοίρεςτις αποτελούν οιεκπαιδευτικοἰτύποι 
των παραπάνω αεροσκαφών όπως Ε- 168, Ε-158 
κλπ. Οι µαχιµες µοἱρες πρὀκειται να αυξηθούν 
σε 24 μεχριτο 1990 µε την παραλαβή επιπλέον 
Ε-15 και Γ-16 καθώς και µε την ολοκλήρωση 
του προγράµµατος Λάβι,του αεροσκαφουςπου 
προορἰζεται να αντικαταστήσει τα Σκάιχωκ και 
τα Κφιρ 0-2 σε αποστολες αέρος - εδάφους. 
Θα σταθούμε για λίγο σ᾿ αυτό το σηµείο γιατί 
αξίζει πραγµατικἀ να κανουμε µια ιδιαίτερη 
αναφορά στο «Λιονταράκι», όπως μεταφράζεται 
στα ελληνικά η λέξη Λάβι 
Οι Ισραηλινοί µετα το Κφιρ καιτην επιτυχίαπου 
εἰχε αυτό απέναντι στα αραβικά ΜΙΥκ, αποφἀσι- 
σαν να προχωρήσουν στην κατασκευή ενόςνέου, 
προηγµενου μαχητικού αεροσκάφους µε ἐμ- 
φαση στο ρόλοτης επίγειας προσβολής Αρχικα 
η τύχη του προγράµµατος δεν ἤταν σίγουρη, 
δεδομένου του μεγάλου κὀστους έρευνας και 
κατασκευἠς, (8 δις δολάρια) αλλά καιτης σχετι- 
κής αεροπορικής υπεροχής των Ισραηλινών, 
απέναντιστις αεροπορἱες των αραβικών κρατών 
Ορισμένα όμως γεγονότα τους ἐκαναν να προ- 
χωρήσουν µε αποφασιστικα βήματα στην κατα- 
σκευή του 
Μετά την ισραηλινή εισβολή στο Λίβανο το κα- 
λοκαίριτου 1982, οπρὀεδρος των ΗΠΑ Ρόναλντ 
Ρέηγκαν µπλοκἀρισε την επικείµενη παράδοση 
35 Ε-1Θ6Α στο Ισραήλ, ενώ σταμάτησε τις δια- 
πραγματεύσεις για την αγορά ἄλλων 75 Ε-16 
Ο/Ό. ΟιΙσραηλινοί βρέθηκαν τότε προς στιγμήν 
μπροστά σε µια κατάσταση όμοια µε αυτή του 
1967, όταν ο στρατηγὸς Ντε Γκωλ µετά τον 
Πόλεμο των Εξι Ημερών επέβαλε εμπάργκο 
στις πωλήσεις γαλλικών ὁπλων προς το Ισραήλ. 
Όπως τότε τα γαλλικά Μιράζ ἦταν η σπονδυλικἠ 
στήλη της ισραηλινής αεροπορίας, ἐτσι και Το 
1982 τα αμερικανικής προέλευσης αεροσκάφη 
αποτελούσαν τη βάση της ισραηλινής αεροπο- 
ρικής ισχύος. Τελικά βέβαια η επιρροή του ισ- 
ραηλινού λόμπυ στην Ουάσιγκτον δεν επέτρεψε 
τη συνέχιση του προσωρινού εμπάργκο. Αυτό 
όμως ἦταν αρκετό γιανα προχωρήσουν οι/σρα- 
ηλινοί στην πραγματοποίηση του προγράµµατος 
Λάβι. Άλλωστε εἶχαν πάψει να εἶναι το µόνο 
κράτος στη Μ. Ανατολήπου διέθετε προηγμένο 
αμερικανικό εξοπλισμὀ. Τόσο η Αίγυπτος ὁσο 
καιη Σαουδική Αραβία εἶχαν πλεον στο οπλοστά- 
σιὀ τους, ἡ πρὀκειτο να εντάξουν σ᾿ αυτό, αε- 
ροσκάφη ὁπως τα Ε-]16 και Ε-15, καθὼς και ἐγ- 
καιρης προειδοποίησης Ε-20 Χωκὰι και Ε-3Α 
Σέντρι 
Τα καθεστώτα τους βέβαια ἦταν και εἶναι Φιλο- 
δυτικἀ, αλλά στη Μ. Ανατολή ισχύει όσο πουθενά 
αλλού στον κόσµο η αρχήπου διατύπωσε ο Ηρά- 
κλειτος ὅτι «τα πάντα ρει». Ετσι παρά τα δισε- 
κατομμύρια που θα κὀστιζε η κατασκευή των 
300 Λάβι και το 10056 του πληθωρισμού που 
καλπάζει στη χώρα, οιΙσραηλινοί αποφἀσισαν να 
προχωρήσουν στη γέννηση του «μικρού λιον- 
ταριού». 
Τα χαρακτηριστικά του Λάβι μοιάζουν περισσὀ- 
τερο στο Ε-Ι6 απ᾿ ότι ἐμοιαζε το Κφιρ στο 


Μιραζ 5. Εἰναι μονοθέσιο, µονοκινητήριο και οι 
πτερυγες του θυμίζουν ἔντονα το σχήµα των 
πτερύγων του Ε-1ΘΧΙ µε το «σπαστὀ» δελτα, 
ενὠη πείρα του Κφιρ, επέβαλε την τοποθέτηση 
πτερυγίων κάναρντς. Τόσο οι πτέρυγες, ὁσο και 
τα κάναρντς θα εἶναι κατασκευασμένα απὀ αν- 
βρακονήµατα. Το αεροσκάφος στις πρωτες του 
δοκιµες κρίθηκε κάπως ασταθές παρά τη χρη- 
σιµοποίηση δελτοειδούς πτέρυγας, αλλα η 
χρησιμοποίηση συστήµατος Πγ-Ώγ-ΝΜ/ΓΘ, ισορ- 
ροπεί αυτήν την αδυναµια. Κατά τ᾽ άλλα κρίνεται 
σαν ιδανικο για προσβολὲς εδάφους στη συγ- 
κεκριµένη περιοχη, λόγο μικρού πτερυγικού 
φόρτου. Ο κινητήρας του εἶναι ο αμερικανικός 
ΠρατεντΓουίτνι ΡΙΝ 1120 µε 9300 κιλά ὦὠσης σε 
µετάκαυση και το ραντάρ του εἶναι ισραηλινής 
κατασκευής, της ΕΙ ΤΑ Εἰεοίῖγοπίος, το 
ΕΙ /Μ2ΟΦΙ παλμικού ντόπλερ, Πολλαπλὼν ρόλων 
Ο οπλιομὸς του θα αποτελείται απὀ τον ἠδη 
υπάρχοντα οπλισμὀ 

Από τα 300 αεροσκάφη τα 60 θα εἶναι διθέσια. Οι 
Αμερικανοί συμμετέχουν µε 550 εκατομμύρια 
δολάρια στο πρὀγραμµα 

Τα υπόλοιπα προγράµµατα των Ισραηλινών που 
βρίσκονται σε εξέλιξη εἶναι η ανακατασκευἠ 
των 115 Γ-4Εξ Φάντομ µε την τοποθέτηση κινη- 
τήρων ΡΙΝ 1120 - ἴδιων µε αυτῶν του Λάβι - και 
νέα ηλεκτρονικά, ὁπως και νέου ραντάρ της 
ΕΙΟΙ: με ειδική διαµόρφωση για προσβολὲς εδά- 
Φφους. Επίσης προκειται να ανακατασκευαστεἰ 
ενας αριθµός Ε-4Εσεξ-άα Να ἠ/θ8ςεΙ, Ηδη 
ἔχει αρχίσει η παραλαβή των πρώτων Ε-Ί6δΟ/ΏΌ 
απὀ τα 75 που πρὀκειται να ενταχθούν στην 
ισραηλινή αεροπορία. Εἰναι βέβαια περιττὸ να 
πούμε πὀσο ευχαριστημένοι εἶναι οι Ισραηλινοί 
απὀ την απὀδοση Των Ε-16Α. Αν σκεφθεἰκανεἰς 
ότι τα Ε-16 αγοράστηκαν κυρίως για ρόλους 
αέρος - αέρος και χρησιμοποιήθηκαν µε απὀ- 
λυτη επιτυχία σε αποστολες βομβαρδισμού, κα- 
ταλαβαίνουµε πόὀσο ικανοποιημένοι ἐμειναν οι 
Ισραηλινοίαπὀτην απὀδοσή του. Βέβαια οι πιλὀ- 

τοι τους εἰχαν μεγάλο ποσοστὀ επιτυχιών στις 
αερομαχίες ακόµα και όταν χρησιμοποιούσαν 
τα Μιράζ, µόνοπου τατελευταία απὲδιδαν πολύ 
λίγο σε αποστολές υποστήριξης, ενώ αντίθετα 
τα Ε-Τ6 και μάλισταστην ἐκδοση Α,η οποία είναι 
μειωμένων δυνατοτήτων σε σχέση µε την ϱ, 
απέδειξαν ότι είναι πραγματικά πολλαπλού ρὀ- 
λου. Εκτός αυτού τα νέα ηλεκτρονικά του αε- 
ροσκάφους, προσδίδουν μεγαλύτερο ποσοστό 
επιβιωσιμότητας. Δεν εἶναι τυχαίο ότι µέχριστι- 
γμὴς δεν έχουν αναφερθεί καταρρίψεις Ε-16, 
από αντιαεροπορικὀ πυρ, ενώ στον πὀλεμο των 

Εξι Ημερών οι Αραβες εἶχαν καταρρίψει εξι 
Μιράζ 111 καιστον πὀλεµο του Γιὸμ Κιπούρτο 
1973 καταρρἰφθηκαν 33 Γ-4ξ Φάντομ, τα πε- 
ρισσότερα απὀ τους σοβιετικής κατασκευἠς 
πυραύλους εδάφους - αέρος 9Α 
Εκτὸς απὀ τα Ε-16, οἱ Ισραηλινοί ενισχύθηκαν 
πέρσι µε ἕντεκα Ε-156. Οι Ισραηλινοί ήταν οι 
πρὠτοιπου χρησιµοποϊΐησαν τα Ε-Ί9σε ρόλους 
προοβολἠς εδάφους καιτ᾽ αποτελέσµατα ήταν 
πολὺ ικανοποιητικά. 

Όπως προαναφέραμε η ισραηλινή πολεμική 
αεροπορία εκτέλεσε κατα καιρούς διάφορες 
αποστολές οιοποίες εξέπληξαν πολλούς. Αξίζει 
πιστεύουµε,ν αναφερθούμε σε ορισμένες απὀ 
αυτές και ειδικά στις πιο πρὀσφατες 
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Β στις 7 Ιουνίου 1981, οκτὠ Ε-Ί6Α ορμώμενα 
απὀ τη µικρή βάση Ετζίοπ του Σινά, διἠνυσαν 
µια απὀσταση 965 χλμ. µἐχριτο στόχοτους που 
ἦταν ο πυρηνικὸς αντιδραστήρας του Ιράκ, τον 
βομβάρδισαν µε 16 βόμβες των 2.000 λιβρὠν 
και εξωτερικὲς δεξαμενές καυσίμου των 1.400 
λίτρων κι επέστρειαν στη βάση τους χωρίς 
ανεφοδιασμὀ. Η πτήση ἐγινε σχεδον εξολοκλή- 
ρου πάνω απὀ εχθρικὀ ἐδαφος. Στην τελική φάση 
πέρασαν ανενὀχλητα στον εναέριο χώρο της Σ. 
Αραβίας, απ᾿ ὁπου και εισέβαλαν στο ]ρὰκ. Απο- 
τέλεσμα: Πλήρης καταστροφή του ιρακινού αν- 
τιδραστήρα. 


Ε Τον Ιούνιο του 1980, 96 συριακά ΜΙΥκ κα- 
τερρἰφθησαν κατά τη διάρκεια της επιχείρησης 
«Ειρήνη στη Γαλιλαία» ἑναντι τεσσάρων ισραη- 
λινών αεροσκαφὠν. Επίσης στην ἴδια επιχείρηση: 
9 Δεν καταρρίφθηκε οὖτε ἑνα ισραηλινό αερο- 
σκάφος σε αερομαχία. 

9 Καταστράφηκε ὁλο το συριακό αντιαεροπο- 
ρικο πυφαυλικό πλέγμα στην Κοιλάδα Μπεκάα 
µε χρήση μεθόδων ηλεκτρονικού πολέμου και 
εν συνεχεία βομβαρδισμὀ µε πυραύλους αντι- 
ραντάρ και συμβατικών βομβώὠν. 

9 Κατά το βομβαρδισµότης Κοιλάδας Μπεκάα, 
καταρρίφθηκε ἑνα Ε-46 ἸΝΙΙά ἠ/θαςθΙ απὀ πι)- 
ραυλο 9Α-7. 

Ο πιλότος όμως κατάφερε να Το προσγειώσει 
σχεδὸν ανέπαφο, χωρίς ὅμως να σωθεί ο ἴδιος. 
Μετά απὀ µία ώρα, δύο ισραηλινἁ Φάντομ βοµ- 
βάρδισαν το αεροσκάφος για να µην πεσουν τα 
Πλεκτρονικά μυστικά του στα χέρια των Σύριων 
σκοτώνοντας µαζίκαι µια ομάδα Σοβιετικώνπου 
εἶχαν σπεύσει να εκμεταλλευθούν το ανέλπιστο 
δώρο. 


ΤΥΠΟΣ, ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΑΙ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
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Β. Ύεμενη 


Ν. Υεµενη 


Ἔγκαιρης Προει- Τάνκερ 


5 Λίγο πριν την έναρξη των επιχειρήσεων κα- 
ταρρίφθηκε ἑνα συριακό Μιγκ - 23 µε χειριστή 
ἐναν Σοβιετικό. Εἰναιη µοναδική εξακριβωμένη, 
μεχρι στιγμής κατάρριψη Σοβιετικού πιλότου 
μα μαχητικά και συγκεκριµένα δὺο 
9 ΤαξΕ-20 Χωκάι διαδραμάτισαν πολύ σηµαντικὀ 
ρόλο, αξιοποιώντας στο ἐπακροτις δυνατότητες 
των Ε-16Α. 

Β Αξίζειόµως να αναφερθούμε καισε ἑναπα- 
λαιότερο γεγονός. Την επιχείρηση στο Έντεμπε 
το 1976, ὀπου πρωταγωνιστές δεν ήταν μαχητικά, 
αλλάτα ς- 130, αποδεικνύονταςτις µεταφορικές 
ικανότητες της ισραηλινής πολεμικής αεροπο- 
ριας. 

Μια παρόμοια επίδειξη έγινε και στην αερογέ- 
φυραπου δημιουργήθηκε το 19865 για τη σωτηρία 
των μαύρων Εβραϊων της Αιθιοποιίας που κινδὺ- 
νευαν ἄμεσα µε εξαφάνιση, λόγω του λιμού 


ΣΥΡΙΑ 


Απὸ το 1978 που η Συρία αντικατέστησε Την 
Αἰγυπτο στην ηγεσία του αντιισραηλινού αραβι- 
κοὺ μετώπου, ο πρὀεδρός της, Χαφέζ αλ ᾿Ασ- 
σαντ αποδύθηκε σε µια προσπάθεια μαζικού 
εξοπλισμού της χώρας του προκειµένουναφα- 
γεί, ἄξιος ηγέτης του Αραβικού Κόσμου στον 
αγώνα κατά των Ισραηλινών, 

Τα αποτελέσµατα βέβαια μέχρι στιγμής εἶναι 
πολύ φτωχά ὁσον αφορά τον αντιισραηλινὀ 
αγώνα, σίγουρα όμως η Συρἰα ἐχει εξασφαλίσει 
ἕνα µεγάλο μερίδιο απὀ τον επικείµενο διαµε- 
λισμό του Λιβάνου. 

Στις μὲχρι στιγμής συγκρούσεις µετο Ισραήλ, η 
Συρὶα ποτὲ δεν νίκησε. ᾿Η καλύτερα πάντοτε 


ἔχανε. Ακόμα και το 1873, όταν οι Αιγύπτιοι 
παραλίγο να καταφέρουν αποφασιστικό πλήγμα 
στο Ισραήλ, οι Σὑριοι στάθηκαν ανίκανοι να εκ- 
μεταλλευθούν τα πλεονεκτήματα του αιφνιδια- 
σμού και οι δυνάμεις τους καθηλώθηκαν απὀ 
την αρχή, ενώστη συνέχεια λίγο έλειψε να μπουν 
στη Δαμασκό τα Ισραηλινά τανκς. 

Ο πρὀεδρος ΄Ασσαντ τυχαἰνει να εἰναι ἑνα αρ- 
κετά προικισμένο ἁτοµοπου ξέρει ὁτιοιεποχές 
των «ιερὼν πολέμων» έχουν παρέλθει και ὁτι 
εἶναι ο ηγέτης ενὸς αγώνα εναντίον του καλὺ- 
τερου, για πολλούς, στρατού του κόσμου. Με 
βάση αυτήν την αλήθεια προχώρησε για να φτιά- 
ξειένοπλες δυνάμεις ικανὲς να ανταπεξἐλθουν 
νικηφόρα σε ἐναν πόλεμο µε το Ισραήλ. Το ότιῃ 
χώρατου προσφερόταν ιδιαίτερα για µαζικἁ αν- 
τίποινα απὀ µέρους των Ισραηλινων, λόγω κον- 
τιγής αποστάσης ἦταν ένας απὀ τους λόγους 
που τον ανάγκασαν να συμπεριφερθεἰ ιδιαίτερα 
προσεκτικά σε περιόδους κρἰσης ὅπως ἦταν η 
ισραηλινή εισβολή στο Λίβανο το 1982. 
Θέλοντας ναπεριορἰσειτην ισχύ της ισραηλινής 
αεροπορίας, προσπάθησε να ενισχύσει τη δικη 
του αεροπορία, Τα αποτελέσµατατου 1982, ἠταν 
καθοριστικά. 

Η συριακἠ πολεμικἠ αθροπορίἱα εἶναι οργανωμὲ- 
νη πάνω στις σοβιετικὲς προδιαγραφὲς, Το 
άσχημο γιατους Σύρους εἶναι ότι οι σοβιετικὲς 
προδιαγραφὲς αεράµυνας ελάχιστα ενδείκνυν- 
ται για ἑνα χώρο ὁπως αυτὸς της Μ. Ανατολής. 
ΟιΣύροι, µετις υποδείξεις των Σοβιετικών, δη- 
µιούργησαν ορισμένες περιοχές - φρούρια, 
όπως η Κοιλάδα Μπεκάα, αναθέτοντας τον κύριο 
ρόλο της αεράµυωνας στους αντιαεροπορικούς 
πυραύλους και τα επίγεια ραντάρ. Ἔμειναν πι- 
στοἰ και στο σοβιετικὸ δόγμα της στενἠς συ- 
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τα νο μι ος ιο εαβεο-μωωμνωώμωωυωμωσω ο. μα - νμωυμμιωωονο μα οκ ο 
.-Ξ Ύπο παραλοβη, '" - Ὑπὸ παραγγελια -Ξ Πιβανον περισσοτερα... Ξ Μη εξακριβωµένος αριθµος 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΤΟΣ «ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


Η λιβυκή αεροπορία διαθετει περίπου 55 ΜΙΩ-25 Εοχοβῖσε 
ρόλο αναχαιτισης͵ Πιστεύεται ότι ἄλλα 50 ΜΙ6-25 µε λιβυκα 
εθνόσηµα χειρίζονται Σοβιετικοί πιλότοι που επιτηρουν του 
60 Στόλο στη Μεσόγειο, 


νεργασιας επίγειων ραντάρ και αεροσκαφών 
προσφεροντας ετσοιιδανικοὺς στόχους στην ισ- 
ραηλινη αεροπορία. Σε µιαπεριοχήπου κερδιζει 
οπιο ευέλικτος, οι Σύροι στατικοποίησαν εντε- 
λως το πιο ευέλικτο ὁπλο: Την αεροπορία, Και 
όχι µόνο αυτό, Προσπάθησαν να βγάλουν έξω 
απὀ το «παιχνίδι» την ισραηλινή αεροπορία µε 
το ἰδιο υλικό που χρησιμοποίησαν οι Αιγύπτιοι 
το 1973, 

Τ΄᾽ αποτελέσµατα εἶναι γνωστὰ, Οι συστοιχίες 
των συριακὠν αντιαεροπορικὠων πυραύλων ισο- 
πεδωθηκαν καιτα συριακα Μιγκ µε αχρηστευμµε- 
να ακόµα και τα ὀργανα ραδιοναυτιλίας τοις 
καταρρίφθηκαν το ἕνα µετά το ἀλλο 

Ἔνα ἀλλο σημείο, εκτὸς απὀ αωτοτης τακτικής 

στο οποιο χωλαίνει η συριακή αεροπορία απε- 
ναντιστους Ισραηλινούς, εἰναικαιη εκπαίδευση, 
η οποία σύµφωνα µε το αμερικανικό υπουργείο 
"Άμυνας, μεχρι το 1983 ἦταν το ένα τρίτο απὀ 
αυτής των Σοβιετικὠν στους ἴδιους τύπους αε- 
ροσκαφών. Τωρα, σχετικἀ µε το υλικό, εἶναι αλή- 
θεια πως αντιμετώπισαν μερικοὺς απόὀτους κα- 
λύτερους τωπους αεροσκαφών, ίσως τους καλυ- 
τερους, µε ξεπερασμένα αεροσκάφη. Τα Μιγκ- 
21/-23/-25 στις διάφορες παραλλαγές που 
χρησιμοποιούνται απὀ τους Σύρους, ελαχιστα 
μπορουν να κάνουν απέναντι στα ισραηλινά µα- 
χητικάἁ, ειδικά µε την τακτική ποι! χρησιµοποι- 
ούνταικαιτο βαθμὀ εκπαίδευσης των πληρωμά- 
των τους, 

Καταλαβαίνοντας οι Σύροιοτιµε τα αεροσκαφη 
που διεθεταν δεν υπηρχε περίπτωση να αντιµε- 
τωπίἰσουν τους Ισραηλινούς στον αέρα, έἔσπευ- 
σανν αγοράσουν,σε πρώτη φάση, 8Όνεα Μιγκ- 
29 Φάλκραμ. ΄Πδη έχουν παραλάβει τα πρώτα 
αποτον Αιγουστοτου 1986, ενώ µέχριτοτελος 
του 1987 θα έχουν σχηματιστεί οιπρὠτες αξιό- 
μαχες µοιρες, 

Το Μιγκ-29 εἶναι ἑνα αναχαιτιστικὀ παντος και- 
ρού µε δυνατότητα Ιοοκ ἄονη / 5ποοί όοννη 
και µε ικανότητα προσβολής στόχων περα απ᾿ 

τον ορίζοντα, Η μεγίστη ταχύὐτητάτου φτάνειτα 
2.4 Μαχ. Ο οπλισμὸς αν. Ι περιλαμβάνει πυραὺ- 

λους αέρος - αέρος ΑΑ-7 ᾿Απεξ μέσης ακτίνας 
και ΑΑ-8 µικρης ακήνας ὅρασης, ενώ πιθανὀν 
να φερει καιτο νγἑο ΑΑ-Ά που Εχειακτίνα δρα- 
σεως 130 χλμ. 

Βέβαιαδεν μπορούμε ναξερουμµε, τουλάχιστον 
τώρα, αν πρὀκειται γιατην ἴδια ἐκδοση που χρη- 
σιµοποιουν και οι Σοβιετικοἰ, γιατί μεχρι στιγµής 
οι τόποι των αεροσκαφὠν που εξαγονται εκτὸς 
της Σοβιετικἠς Ενωσης εἶναι υποβαθμισμένοι 
συγκριτικά µε αυτούς που χρησιμοποιούνται από 
τη σοβιετική αεροπορία. Πάντως τα µάτια των 
ειδικών εἰναι στραμμένα αυτή τη στιγµή στονἑο 
δημιούργημα των Σοβιετικών, περιμένοντας να 
το ὅουν να μάχεται εναντίον των ισραηλινών 
αεροσκαφών. 

Ίσως αυτὀ είναι καὶ το πρὠτο τεστ των νέων 
σοβιετικὠν μαχητικὠν απέναντιστα αμερικανικά 
αεροσκάφη, (Περισσότερες λεπτοµερειες για 
το ΜΙΩ-29 σε σχετικὀ άρθρο αυτού του τεύ- 
χους). « 

Αν ικανοποιηθείκαιτο δεύτερο συριακὀ αἰτημα 
για τα Μιγκ - 31 Φοξχάουντ, τότε οι Σύροι θα 
έχουν πετύχει µια πολύ σηµαντική αναβάθμιση 
της αεροπορικής τους ισχύος, ενώ η αποστολἠἡ 
των Ισραηλινών πιλότων θα εἶναι πολύ πιο δύ- 
σκολη. 

Σύμφωνα µε τα μἐχρι στιγμής στοιχεία η συριακή 


αεροπορία αποτελείται απὀ 30 µοιρες µάχης 
απὀτις οποίες 17 αναχαίτισης και 13σε ρόλους 
προσβολής στόχων εδάφους, Τα Μιγκ - 21 ΜΕ 
εξοπλίζουν ἔντεκα µοίρες αναχαιτισης, τα Μιγκ 
-23 ΜΕ πεντε µοἰρες και µία µοίρα είναι εξο- 
πλισµένη µε 24 ΜΙΥκ-25Α. 

Τα Μικ -27 / -23 ΒΜ εξοπλἰζουν τέσσερις 
μοίρες βοµβαρδισµου,τα Σουκοι-20/-22 ἀλλες 
τεσσερις, µία μοίρα εἶναι ΕξΟΠλισµενη με Σου- 
κὀι-7καιτἐσσερις µεπαλιά Μιγκ-17,Το σύνολο, 
σχεδόν, του αεροπορικού υλικού της Συρίας 
αποτελείται απὀ σοβιετικής κατασκευής υλικό, 
µε την προσθήκη ορισμένων δυτικῶν αεροσκα- 
Φφών, κυριότερα απὀ τα οποἱα εἶναι τα γαλλικά 
αντιαρματικά ελικόπτερα «Γκαζελ». 
ΑΙΓΥΠΤΟΣ 

Ἡ αιγωπτιακή πολεμική αεροπορία, περασε µια 
µεγάλη κρίση πριν απὀ μερικά χρόνια, όταν ο 
προεδρὀς της Ανουάρ Σαντάτ, έφερε τη χώρα 
του στο δυτικὀ στρατόπεδο. Μἐχριτότε,το σὐ- 
γολο σχεδόν, του εξοπλισμού της αποτελείτο 
απὀ σοβιετικής κατασκευής συστήµατα, Οργά- 
γωση, εκπαϊδευση, τακτική λειτουργούσαν βασει 
του σοβιετικού δόγµατος. Μετάτις συμφωνίες 
στο Καμπ Νταίηβιντ και το «διαζύγιο» που 
επήλθε στις σοβιετοαιγυπτιακὲες σχεσεις. οἱ 
ενοπλες ὄωναμεις της Αιγόπτου αντιμετώπισαν 
οξύτατο πρὀβληµα ανταλλακτικὠν καιλογιστικἠς 
υποστήριξης, Το πρόβλημα ήταν πολὺ πιο σο- 
βαρὀ στην περίπτωση της αεροπορἰας, Διότι ο 
εξοπλισµόςτου στρατού ξηράς καιτου ναυτικού 
μπορούσεπιο ευκολαναπροσαρµοστείστις νὲ- 
ες συνθήκες, ὀχι όμως και η αβροπορία. 

Οι νέοι σύμμαχοι, οι Αμερικανοί, ανέλαβαν να 
στηρίξουν τον επανεξοπλισµότης Αύπτου.που 
αυτή τη φορά δεν είχε ν᾿ αντιμετωπίσει το ἰσ- 
ραηλ, αλλατη Λιβυητου Καντάφιπου απειλούσε 
τους πάντες τοσο προς τα δυτικά της σύνορα 


ὁσο και το Σουδάν στο νότο, µε το οποίο η 
Αἰγωπτος έχει συνάψει αμύυντικες συµφωνιες 

Πόπη αποτο 1977 εἰχαν σηµειωθειεχθροπραξίες 
µεταξύ των δύο χωρών οιοποίες εἰχαν κρατήσει 
αρκετές ηµέρες. 

Ετσιη Αἰγυπτος έβαλε σ᾽ εφαρµογή ἐνατερά- 

στιο πρὀγραµµα, ανανέωσης του αεροπορικού 
της πολεμικού στόλου µε ταυτόχρονη προσπᾶ- 
θεια διατήρησης του αξιόμαχου των σοβιετικἠς 
κατασκεωής αεροσκαφών. 
Αρχικᾶ υπήρξε η σκέψη να αγοραστούν 40 - 45 
Νόρθροηµ Ε-5 Ε/Ε Τάιγκερ. αλλα ο τόπος αυτος 
κρίθηκε αρκεταᾶ ξεπερασµενος, Μετά τις συµ- 
Φωνίες στο Καμπ Νταίηβιντ, αγοράστηκαν 40 
Ε-άΕ Φάντομ απὀ τα οποία τα 33 χρησιµοποι- 
οὗνται µἐχρισήμµερα, Όταν αργότερα γύρωστο 
1982 οι Αιγύπτιοι εξεδήλωσαν την πρὀθεση να 
ταπουλήσουν, επειδή επρὀκειτο ναπαραλάβουν 
τα Ε-16, τα Φάντομ εγιναν «μήλο της ἐριδος» 
μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας. Τελικά, απ᾿ ὁτι 
φαινεται, μάλλον στην Τουρκία πρὀκειταινακα- 
ταληξουν. Τελικά οι Αιγύπτιοι δεν τα πούλησαν 
τοτε, γιατί σε µια αιγυπτιακολυβική κρίση που 
ακολούθησε στα σύνορα µετο Σουδαν.το παλιό, 
καλο Φάντομ. ἐδειξετις απεριόριστες δυνατὀ- 
τητες του, συνεργαζόοµενο µε τα αμερικανικά 
Ε-206 Χωκὰι στην αναχαϊτιση των λιβυκών Μιγκ 
και Τουπολεφ. 

Όταν οριστικοποιηθηκε η ρήξη Αιγύπτου - Σο- 
βιετικής ᾿Ἔνωσης µετά το 19/8, οι Αιγύπτιοι 
εἶχαν αγοράσει ένα μεγαλο αριθμό (52) Μιραζ 
590Ε απὀ τη Γαλλία, μαζί µε δώδεκα Μιραζ 
59ΦΟΗ/ΦΏΒΟ. σε ρόλους αναγνώρισης / εκπαί- 
δευσης. Το 19/7 αγόρασαν ἀλλα 16 Μιρὰζ5Ε2 
Μ΄ αυτές τις αγορες κατάφεραν να κρατήσουν 
«ζωντανή» την αεροπορίατους. εκεινα τα δύ- 
σκολα χρόγιαπου τα Μιγκήταν καθηλωµεναστο 
εδαφος ελλείψει ανταλλακτικών και η αµερικα- 
νικη βοήθεια δεν εἴχε αρχίσει ακοµα να ρξε!. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ -ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


Τον πιο ετεροκλητο ίσως αεροπορικό στόλο της Μέσης Ανατολής διαθέτει η Αίγυπτος, Εχοντας πραγματοποιἠσει ιστορική 
«στροφή» προς τη Δύση, βρέθηκε ξαφγικά µο εξοπλισμο καιµέσα σοβιετικής γαλλικής, αμερικανικής, αγγλικής, βραζιλιάνικης 
καιιταλικἠς κατασκευής, Μια απο τις ευρωπαῖκες παραγγελίες της, εἶναι 20 αεροσκάφη Μιραζ 20080, σχηματισμό των οποίων 


βλέπουμε εδω 


Όταν έγιναν πραγματικότητα οι υποσχέσεις του 
προέδρου Κάρτερ, οι Αιγύπτιοι παρελαβαν 40 
Ε-16 Α/Β, ενώ λίγο αργότερα παρήγγειλαν αλλα 
40 των βελτιωµενων τύπων Ο/Ώ, Ἠδη εχουν 
παραλάβει τα πρωτα εἰκοσι Ε-16 Ο6/Ώ, ενώ μέσα 
στο χρὀνοπου διανύουμε πρὀκειταινα ολοκλη- 
ρωθεί και η παράδοση των υπολοίπων, Ταυτό- 
χρονα η Αίγυπτος έκλεισε την αγορα 20 Μιραζ 
2.000 Ε/Β και 60 εκπαιδεωτικὠν / ελαφράς 
υποστήριξης ΄Αλφα Τζετ ΜΦ1/Μ52, απὀ τα 
οποία τα μισά βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία, ενω 
τα υπόλοιπα κατασκευάζονται στην Αἰγωπτο και 
πρὀκειται σύντομα να µπουν σε υπηρεσία 
Παράτη διαφοροποίηση, των πηγών εξοπλισµου, 
καιτην ανανέωση της πολεµικηῆς της αεροπορί- 
ας, η Αίγυπτος δεν μπορούσε φυσικά να θέσει 
σε αχρηστία το µεγαλο αριθµό σοβιετικής κα- 
τασκευἠς αεροσκαφών της. Το 1978, τη χρονιά 
του Καμπ Νταϊηβιντ,η Αίγυπτος διέθετε2»τ- 
269,πάνωαπό 100 ΜιΥγκ-21ΡΕΜ/Ε,ΊΟΒΜΙΥΚ- 
21ΜΕ/υ,90ΟΜΗΚ-Τ17Ε, 120 95ἱ/)-ΤΒΜΚ/Α, 46 
5ἱ/-206. 18 Μικ -23Ε, 24 Μιγκ - 23 9 καιθ 
Μιγκ- 23 ἱ) 

Αυτὸς ο τεραστιος αεροπορικὀς στόλος ἦταν 
αδύνατον ν΄ αχρηστευθείαπὀ τη µια µέρα στην 
ἄλλη, Ἠδη στο τέλος της δεκαετίας του 1370, 
π αιγυπτιακή αεροπορία υπέφερε απὀ Ελλειψη 
ανταλλακτικών στα σοβιετικής κατασκευἠς αε- 
ροσκάφη της µε αποτέλεσµα πολλὰ απὀ τα 
προαναφερθέντα αεροσκάφη να βρἰσκονται 
ακιγητοποιηµένα στο εδαφος. 

Την κατάσταση ἔσωσαν ϱν µέρειη Κίνα, η ἴδια η 
Σοβιετική ΄ Ενωση και οι δυτικες βιομηχανίες. Η 
Κίνα, παράγοντας σχεδὀν πανομοιότυπα αερο- 
σκάφη, εφοδίασε µε µια πληθώρα ανταλλακτικών 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


Στο στόλο των εκπαιδευτικών τζεττης Αιγύπτου περιλαμβά- 


γονται και 15 ΑΙρΠΕ ὁοἱ. 


την Αἰγυπτο, ενώ οι Σοβιετικοἰσε µιατελευταία 
προσπάθεια βελτίωσης των σχἐσεὠν τους µε 
την Αίγυπτο την εφοδίασαν µε νέους κινητήρες 
για περισσὀτερα απο 150 Μιγκ - 21. Μετα το 
1978 οµως, το βάρος της συντήρησης του σο- 
βιετικής προέλευσης εξοπλισμου έπεσε στους 
Δυτικούς! ΄Ετσι στα Μιγκ - 21 τοποθετήθηκε 


Το ΜΙ6-23 Φαλκραμπροσδιδει ένα σηµαντικό στοιχείο ποιό- 
τητας στη συριακή πολεμική αεροπορία, Αυτήν τη στιγµή 
εχει παραλάβει τα πρὠτα απὀ τα 80 που παρήγγειλε και 
µέχριτα τέλη του 1987 θα έχει σχηµατίσειτις πρωτες αξιό- 
µαχες μοίρες. 


σύστημα αδρανειακἠς ναυτιλίας της Φερράντι, 
ΗυΏ της Σµιθς Ιντάστρις και βελτιώσεις στα 
ηλεκτρονικά του απὀ διάφορες, κυρίως βρετα- 
γικές, εταιρίες. Συγχρόνως οι Αμερικανοί σε 
αντάλλαγμα ορισμένου αριθμού Μιγκπου τους 
παραχωρήθηκαν για να εφοδιάσουν τις µοίρες 
των «Αγκρέσορς», έδωσαν στους Αιγύπτιους 
σηµαντική τεχνική βοήθεια. ΄Ετσι οἱ Αιγύπτιοι 
κατάφεραν να διατηρήσουν μέχρι σήµερα αξιό- 
µαχα τα περισσότερα, σοβιετικής προέλευσης 
µαχητικα αεροσκάφη τους. Αξιζεινα σημειωθεί 
ότι ἔχουν αγορασει κι έναν μεγάλο αριθµό αε- 
ροσκαφών κινεζικής κατασκευῆς Ε-Θ Σενγιάνγκ 
(Μιγκ - 19 9) και Ξιάν Ε-7Τ (ΜιΗκ - 21 Ε). ο 
ακριβής αριθµός αυτών των αεροσκαφών που 
βρίσκονται αυτή τη στιγµή σε υπηρεσία διαφἑρει 
απὀ πηγἡ σε πηγἠ, κυρίως διότι αυτά τα αερο- 
σκάφη εἶναι σχεδὀν πανομοιότυπα µε τους σο- 
βιετικής κατασκευής τόπους, µε αποτέλεσµα 
να υπάρχει πρὀβλημα στο διαχωρισμὸ τους. 
Παντως ο αριθμµος καιτων δύο κινεζικὠν τύπων 
πρέπει να πλησιάζει τα 150 αεροσκάφη 

Αν και δεν εἶναι µεσα στο αντικείµενο αυτου 
του άρθρου. αξίζει να κάνουμε µια ξεχωριστή 
αναφορά στην αιγυπτιακή διοικηση αεράµυνας 
που αποτελεί ξεχωριστὸ ὁπλο στις αιγυπτιακες 
ένοπλες δυνάμεις 

Στη Διοίκηση Αεράµμυνας υπαγονται 85.000 ἀν- 
δρες, όλες οι αντιαεροπορικες πυροβολαρχίιες 
της Αιγύπτου και επτἀἁ µοἰρες αναχαίτισης µε 
145 Μιγκ - 21 ΜΕ και δύο µε 40 Ε-16Α. Εδω και 
µερικἀ χρόνια έχει αρχίσει η αναδιοργἀνωσή 


της µε εγκατάλειψη των σοβιετικών προτύπων 
καιτην υιοθέτηση δυτικὠν οργανωτικών δομών. 
Ἡ αεροπορίἱα εἶναι οργανωμένη σε μοίρες πολ- 
λαπλού ρόλου (δίωξης - βομβαρδισμού]. και 
υποστήριξης σε ὁτιαφορατα µαχητικα αεροσκά- 
φη. Υπάρχουν οπως Είπαμε προηγουμένως κι 
ο. µοιρες αναχαίτισης µε Μιγκ - 21 ΜΕ και 

Ε-Ί6Α που εντάσσονται στη Διοίκηση Αεράμυ- 
νας. Οιμοίρες δίωξης - βομβαρδισμού καιυπο- 
στήριξης αποτελούνται απὀ ἑνα συνονθύλευμα 


Το Σουλτανάτο του Ομάν διαθέτει µια πολύ µικρή πολεμική 
αεροπορία, αποτελούμενη κυρίως απὀ βρετανικής προἑ- 

λευσης αεροοκάφη. Στη φωτογραφία βλέπουμε ἑνα «άθυᾶΓ 
µε τα χρώματα του Οµάν. 


Μικ. σοβιετικής και κινεζικής κατασκευής 
Σουκόι, Μιρᾶζ, Φάντοµ, Άλφα ΤζεττΤουπὀλεφ 
και |λιούσιν. Εἰναι πιθανὀ ένα ποσοστὀ, των 
Σουκὀικυρἰως, απὀ αυτάπου αναφέρονταιστους 
πίνακες, να µην χρησιμοποιούνται πλεον 

Τα εκπαιδευτικά αεροσκάφη βασικἠς και Προ- 
χωρημένης εκπαϊδεωσης είναι τα Άλφα Τζετ, 
ταΜιγκ- 15 0ΤΙ,ταἰ -29 Ντέλφιν, ταβραζιλιανα 
ΕΜΒ - 812 Τουκάνο και ἑνας μεγάλος αριθµός 
ΈοπιβουΓΘΥΕ 6/8Β, Για τις µεταφορές υπάρ- 
χουν τα Απ-12/-2 όπως επἰσης καιτα ς-130 και 
τανεοπαραληφθέντα Μπάφαλο Ντεχάβιλαντ5Ώ 
Και στα ελικόπτερα επικρατεί η ἴδια κατάσταση: 
Υπάρχει ἑνα μείγμα σοβιετικής και δυτικής 
προέλευσης µε κυριότερες παρουσὶες τα αντι- 
αρματικἀ γαλλικά Γκαζὲλ τα ΜΙ-6/-8/-4 και τα 
ανθυποβρυχιακά Σι Κινγκ. Μια πολύ σηµαντική 
στιγµή για την αιγωπτιακή πολεμική αεροπορία 
θα είναι όταν θα ολοκληρωθεί η παραλαβή των 
πέντε αεροσκαφὠν έγκαιρης προειδοποίησης 
Ε-2Ο Χωκάι, πάνω στα οποίαθα στηριχτεί καιτο 
νὲο σύστημα αεράἀµυνας. Ηδη ἐχουν παραλη- 
φθεί τα τρία πρώτα. 

Για το μέλλον, υπάρχει µια πρόβλεψη ο συνολι- 
κὁς αριθµός των Ε-16 να φτάσειτα 120 καιτων 
Μιράζ 2.000 τα 80 προκειµένου να αντικατα- 
σταθεί ο μεγάλος αριθμός των ΜιΥκ - 21, Γι 
αυτά τα τελευταία βρίσκεται σε εξέλιξη ἑνα 
πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού τους µε νέα ηλε- 
κτρονικά και πιστοποίηση για εκτόξευση των 
ΑΙΜ-ΘΡ Σἀιντγουάιντερ. 


ΣΑΟΥΔΙΚΗ ΑΡΑΒΙΑ 


Η Σαουδική Αραβία µετά την εγκαθίδρυση της 
Ισλαμικής Δημοκρατίας στο {ράν, άρχισε να αι- 
σθάνεται πολύ λιγώτερο ασφαλής, Έχοντας 
ανέκαθεν στενοὺς δεσμούς µε τη Δύση, το σα- 
ουδικό βασίλειο, εἶναι η πιο πλούσια σε πετρὲ- 
λαιο χώρα της Μ. Ανατολής. Ο κίνδυνος του 
ισλαμικού «μικροβίου» ηταν και παραμένει, πολὺ 
μεγάλος γι΄ αυτήν τη συντηρητική αραβικἡ χώρα 
και µια πιθανή «μόλυνση» απὀ αυτό θα εἰχε, 
ἴσως, καταστρεπτικἀ αποτελέσµατα για Την 
ισορροπία δυνάµεων στο χώρο αυτό. Εκτος όμως 
απὀ μἰα ενδεχόμενη διάδοση στο ἐδαφός της, 
της ισλαμικής επανάστασης, η Σαουδική Αραβία 


ανησυχεί καιγιατα νοτιοδυτικάτης σύνορα όπου 
η Νότιος Υεμένη ἐχει συχνά επιδεἰξειτις καθὸ- 
λου φιλικὲς της διαθέσεις 
Στις σχέσεις της µε το Ισραήλη Σαουδική Αραβία 
έχει τηρήσει μέχρι στιγμής µια πολύ ἐξυπνη 
στάση, αποφεύγοντας να έρθει σε άμεση ρήξη 
µαξίτου τατελευταία εἰκοσιχρόνια. Ταυτόχρονα 
«ευλογεί» στα παρασκήνιατις ειρηνευτικες συ- 
νομιλίες π.χ. της Αιγύπτου µε το Ισραήλ, απο- 
φεύγοντας τα Φραστικά πυροτεχνήματα τύπου 
Ασσαντ ἡ Καντάφι. Δεν διστάζει ὁμως να χρη- 
µατοδοτεἰτην Οργάνωση γιατην Απελευθέρωση 
της Παλαιστίνης, Φιλοξενώντας μαλιστα ενα 
μεγάλο αριθμό Παλαιστινίων στο ἐδαφός της. 
Κατά τα φαινόμενα, γιανα περάσουμε στοθέµα 
μας, η Σαουδικἠ Αραβία δημιουργεί µια αερο- 
πορία «πολυτελείας». Το χρήμα υπάρχει άφθονο 
για κάτι τέτοιο. Το πρόβλημα εἶναι το ἐμψυχο 
υλικό, όπως θα δούμε σε λίγο 
Παλαιότερα η αεροπορική ισχὺς του σαουδα- 
ραβικού βασιλείου βασιζόταν σε 15 Λάιτνιγκ 
βρετανικής κατασκευής καισ᾽ ἑναν αριθμό Γ-5Ε 
Τάιγκερ ΙΙ, Μετά την Ισλαμική επανάσταση πα- 
ρήγγειλε καιπαρελαβε σε σύντομο χρονικὀ διᾶ- 
στηµα θ0 Ε-15 6/Ώ, ενώ συγχρόνως παρήγγειλε 
και 5 Ε-3Α Σέντραι. Στη συνέχεια παρήγγειλε 
άλλα 50 Ε-156, αλλά το ισραηλινὀ Λόμπυ στην 
Ουάσιγκτον αντέδρασε αποτελεσματικά και 
µπλοκάρισε την παραγγελία. Είναι αλήθεια πως 
με τα Ε-9Α και τα Ε-150 η Σαουδικἠ Αραβία 
δημιουργεί ἑνα σύστημα επιτήρησης του εναε- 
ρίου της χώρου κυριολεκτικἀ αδιαπέραστο. Και 
φυσικἀ χι µόνο του εναἑριου χώρου της. Με τα 
Γ-3ΑΝΝΑΟΡ οιΣαουδάραβες έχουν τη δυνατό- 
τητα παρακολούθησης στόχων αέρος και εδά- 
Φους μέχρι 300 χλμ. στο εσωτερικὀ των κρατών 
που συνορεύουν µε τη χώρα τους. Βέβαια η 
παραγγελἰα Των υπόλοιπων Ε-19Ο µπορεί να 
μην υλοποιήθηκε, όμως οι Σαουδάραβες ανα- 
πλήρωσαν µε το καλύτερο τρόπο το κενὀ Πα- 
ραγγέλνοντας 48 Τορνειντο ΙΏ9 και 24 Τορ- 
νέιντο ΑΏΝ, διαψεύδοντας ἐτσι ὀσους εἶχαν 
προβλέψει ὁτι το Τορνειντο δεν πρὀκειται να 
αποκτηθεί απὀ κράτος που βρἰσκεταιανατολικὀ- 
τερατης Δ. Γερμανίας. Πράγματι ο τύπος ΑΌΝ 
(ΑιΓ Ὀείαοο Ψεγξίοπ) εἶναι ιδανικός για την Σ. 
Αραβία µε τις αχανείἰς εκτάσεις καιθα συµπλη- 
ρώσει ικανοποιητικἀἁ τα υπάρχοντα Ε-150. 
Υπενθυμίζουμε ορισμένες απὀ τις επιδόσεις 
του Τορνέιντο ΑΏΝ, Οπλισμὸς 2 ἠ 4 Σάἀιντγου- 
ἀιντερ μικρής ακτίνας, 4 Σκάιφλας µεσαϊας 
ακτίνας δράσης, ἐνα πυροβόλο ΜΚ 27 Μάουζερ, 


µέγιστη ταχύτητα 2,2 Μαχ, δύο κινητήρες και 
µέγιστη ακτίνα δράσης 4.830 χλμ. Εκτὸς απὀ τα 
72 Τορνέιντο, οι Σαουδάραβες παρήγγειλαν στη 
Βρετανία 30 εκπαιδευτικά Χωκκαι30Ρ0-8 επἰ- 
σης εκπαιδευτικά. Αξίζει εδώ να σημειωθεί ὁτι 
τα Λάιτνιγκ επιστράφηκαν στη Μ. Βρετανία και 
αποθηκεύθηκαν. 

Η. Βασιλική Σαουδικἠ Πολεμική Αεροπορία 
Β5ΑΕ εἶναι οργανωμένη σύμφωνα µε τα δυτικά 
πρότυπα: Τέσσερις μοίρες αναχαϊἰτισης πετούν 
µε τα Ε-15, ενώ μία πέμπτη µε τα 24 Τορνέιντο 
ΑΏΝ πρὀκειται να δημιουργηθεί στη θέση της 
παλιάς μοίρας των Λάιτνιγκ. Αλλες τέσσερις 
μοίρες δίωξης - βομβαρδισμού πετούν µε τα 
Ε-5Ε Τάιγκερ. Μία μοίρα στο Νταχράν πρὀκειται 
να παραλάβει τα πρώτα ΙΏ5. 

Στην αρχή θἰξαµε το πρὀβλημα του ἐμψυχου 
υλικού της πολεμικής της αεροπορίας. Πράγματι 
το εθελοντικο σύστημα στράτευσης και οιπε- 
ριορισμένες πολεμικές επιδόὀσεις των Σουδαρά- 
βων, ανάγκασαν τη χώρα να καταφύγει στην εὐ- 
κολη λύση των μισθοφόρων απὀ το Πακιστάν, 
την Ινδία κιαλλού. Εφτασαν μερικες συγκρού- 
σεις στα σύνορα µε τη Ν. Υεμένη γιανα δείξουν 
τη χαμηλή ποιότητα αυτών των μισθοφόρων. 
Πάντως μεχριτώρα οιπερισσὀτεροιπιλότοι εἶναι 
μισθοφόροι. 

Όσον αφορά την υποδομή, υπάρχει µια αερο- 
πορικἠ ακαδημία στην πρωτεύουσα, το Ριάντ, µε 
τρεις µοἰρες που εἶναι εξοπλισµενες µε Σέσνα 
172 και Στρἀικμάστερ. Στις μεταφορές υπάρ- 
χουν 4 μοίρες µε 0-130 καικν- 107 στη Τζέντα, 
ενὠ αναμένεται η άφιξη 5 0Ν-2055. 


ΙΟΡΔΑΝΙΑ 


Το Βασίλειο της Ιορδανίας στην καρδιά της 
φλεγόμενης περιοχἠςτης Μ Ανατολής και χω- 
ρίς μεγάλες οικονομικες δυνατότητες ἐχειπαρ 
όλα αυτά µια αξιόλογη αεροπορία. Συνορεύον- 
τας µε το Ισραήλ καὶ µε µια φιλόδοξη Συρία 
προσπαθεἰ να διατηρεί τις λεπτὲς ισορροπίες, 
αποφεύγοντας τις προκλήσεις και προσπαθὠν- 
τας να αποθαρρύνειτους εμπνευστὲς του προ- 
τεινόµενου παλαιστινιακού κράτους σ᾿ ἑνα μὲ- 
ρος απὀ τα εδάφη της. 

Η Ιορδανία εδὠ και αρκετό καιρό Ψάχνει για το 
νέο αεροσκάφος µε το οποίο θα εξοπλίσει την 
αεροπορίατης. Αρχικἀ ζήτησε απὀτην Αμερικἡ 
40 Ε-16 ἡ Ε-50 Τάιγκερσαρκ, αλλά το Ισραήλ 
«ανατρἰχιασε» µε την ιδέα ότι γειτονικό µη φιλικό 
κράτος θα διέθετε Ε-Ί6 και µέσω του εβραϊκού 
λόμπυ απέτρεψε την προμήθεια. Μετά οἱ |ορ- 
δανοί στράφηκαν στη Γαλλία κι ενδιαφἐέρθηκαν 
για το Μιράζ - 2000. ᾿Εχοντας ἠδη 36 Μιράζ 
Ε-1Ο-/Ε«Ι/Βό εἰναιαρκετά ευχαριστημένοι απὀ 
την απὀδοση των Μιράζ καιθα εἶχαν ἡδη κλείσει 
την αγορά των 2000 αν δεν υπήρχε το «βέτο» 
του χρηµατοδότη που λέγεται Σαουδικἠ Αραβία 
και η οποία, έχει προτεΐνει το Τορνειντο ΑΌΝ 
Υπάρχει πάντως καιµἰαπροσφορά,της Σοβιετι- 
κης Ένωσης για το Μιγκ - 29 Φαλκραμ. 


ΛΙΒΥΗ 


Αρκετά μακριά απὀ τη Μέση Ανατολή, με ση- 
µαντική οµως επιρροή στο χώρο, το κράτος του 
συνταγµαταρχη Κανταφι πριν προλάβει να συ- 
νἐλθειαπὀ το σοκτης αµερικανικἠς επιδροµἠς 
του Απρίλιου του 86 δέχτηκε καινούργιο ράπι- 
σµα στο Τσαντ πριν δύο µήνες περίπου. 
Οιαριθµοίτων αεροσκαφώνπου παρουσιάζουμε 
στους πίνακες εἶναι πολύ δύσκολο να ελεγ- 
χθούν, γιατὶ ακόµα δεν έγινε γνωστὸ πόσα αε- 
ροσκἀάφη εγκαταλεἰφθηκαν στη βάση Φάγια 
Λαργκὸ του Βόρειου Τσαντ (ίσως γύρω στα 30). 

Όμως αυτό που ἐχει σηµασια δεν εἶναι τόσο οι 
αριθμοί, όσο η πραγματική µαχητικἡ αξία µιας 
πολεμικής αεροπορίας. Καιη μαχητική αξίατης 
λιβυκής πολεμικής αεροπορίας βρίσκεται πολὺ 
χαμηλά. Η αδυναμἰα των Λίβυων να σηκώσουν 
εστω κι ἑνα αεροσκάφος κατά τη διάρκεια της 
επιδροµης του περασμένου Απριλίου εἰναιίσως 
ενδεικτική των δυνατοτήτων της λιβυκής πολε- 
µικής αεροπορίας. Το πρόβλημα ἴσως βρίσκεται 
στο χαμηλὀ επίπεδο συντήρησης του υλικού και 
την ύπαρξη πολλών ετερὀκλητων μισθοφόρων. 
Σοβιετικών, Σύρων, Βορειοκορεατών, Πακιστα- 
γών, ακόµα και Ελλήνων, κάτι που οπωσδήποτε 
ση βοηθαει στην οµοιογένειατου αεροπορικού 
όπλου, 


ΚΟΥΒΕΊΙΤ 


Μικρή, αλλὰ πλούσια αυτή η χώρατου Κόλπου, 
ἐχει αναπτύξει µια περιορισμένη αλλά «σφιχτή» 
αεροπορική δύναμη αποτελούμενη απὀ Μιραζ 
Ε-10Κ/Β6 και Α-4Κκι)/ΤΑ-4Κκί) Σκάιχωκ, ενώ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1887 


διαθέτει κι ἑξι ελικόπτερα ΑΦ-332Ε Σούπερ 
Πούμα για επιθέσεις εναντίον πλοίων. Το Κου- 
βέιτ σε περίπτωση ήττας των Ιρακινών στον 
Περσοίρακινό πόλεμο, θα εἰναιο επόμενος στὀ- 
χος της Ισλαμικής Επανάστασης και γι αυτό 
ανησυχεί ιδιαίτερα. Σύντομα θα διαλέξει το νέο 
του µαχητικὀ αεροσκάφος μεταξύ του Μιράαζ 
2000 και του Τορνέιντο ΑΌΝ. 


ΒΟΡΕΙΟΣ ΥΕΜΕΝΗ 


Μετάτις εχθροπραξίες µε τη Νότιο Υεμένη το 
1979, η Βόρειος Ὑεμένη δέχτηκε µεγάλες πο- 
σότητες υλικού σοβιετικής κατασκευής, μεταξύ 
των οποίων και Μιγκ-21, αποκτώντας ἐτσι µια 
κάποια αεροπορική υποδομή. Κουβανοί και 
Ταϊβανέζοι τεχνικοί συντηρούν τα αεροσκάφη 
της, Η Βορειος Υεμένη ισορροπεὶ κἀπου μεταξὺ 
Ανατολής και Δύσης κι ελάχιστο ενδιαφέρον 
ἐχει, σε ότι αφορά την πολεμική αεροπορίατης. 


ΝΟΤΙΟΣ ΥΕΜΕΝΗ 


Η Νότιος Υεμένη εἶναι το µοναδικὀ καθαρά 
µαρξιστικὀ αραβικὀ κράτος καιο αεροπορικος 
εξοπλισμὸς της αποτελείται εξ ολοκλήρου απὀ 
σοβιετικής κατασκευής αεροσκάφη. Η Σοβιετικἠ 
Ενωση ἐχει πολλὲς βάσεις στη χώρα και πολλά 
απὀ τα αεροσκάφη της Νοτίου Υεμένης τα χει- 
ρίζονται Σοβιετικοί και Κουβανοι. 
Η αεροπορία της αποτελείται απὀ µία μοίρα 
ελαφρών βομβαρδιστικών ΙΙ-28 Μπιγκλ, τρεις 
μοίρες αεράμυνας µε Μιγκ-21,τέσσερις μοίρες 
υποστήριξης µε Μιγκ-17/-21/-23 και 95ἱ/-09 
και µια μοίρα επιθετικών ελικοπτέρων ΜΙ-24 
Χάιντ. Τα Μιγκ-25ΗΒ που υπάρχουν στις αερο- 
πορικες βάσεις της χώρας, εἰναιτης σοβιετικής 
αεροπορίας. 


ΑΛΛΕΣ ΧΩΡΕΣ 


Το µικρὀ Μπαχρέιν χρηματοδοτείται απὀ τη Σα- 
ουδική Αραβία. Δέκα Ε-ξΕ εἰναι τα σηµαντικὀ- 
τερα αεροσκάφη της αεροπορίας του. 

Το σουλτανάτο του Ομᾶν παρήγγειλε ---και ήδη 
παρέλαβε τα πρὠτα-- οκτώ Τορνέιντο ΑΏΝ τον 
Αὐγουστο του 1985. Πιθανότατα να πραγµατο- 
ποιἠσει και την «οψιόν» των ἄλλων τεσσάρων 
αεροσκαφών. Τα Τορνέιντο θα αντικαταστήσουν 
τα αρχαία Χάντερ. Υπάρχουν ακόµα 22 Τζὰγ- 
κουαρ σε δύο μοίρες σπη Μασιράχ. Στην ἴδια 
βάση υπάρχουν και 12 Στρἀικ-μάστεργια ελαφρά 
υποστήριξη. 


Αεροσκάφη 0-130, Σκάιβαν, Φαλκόν 20 ΒΑΟ 
111-475 και Ντιφέντερ εξοπλίζουν τις μοίρες 
µεταφορων. 

Το Κατᾶρ στηρἰζει τη µικρή του αεροπορικἠ 
ισχύ στα Μιραζ Ε-16 και τα ΄Αλφα Τζετ. Τα 
Σούπερ Πούμαπου διαθέτει πρὀκειται να εξο- 
πλιστούν σύντομα µε πυραύλους αέρος - επι- 
Φφανείας ΑΜ-38 ᾿Εξοσετ. 

Τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα αποτελούνται απὀ 
το Αμπού Ντάμπι, το Αμμάν, το Ντουμπάι κι 
ορισμένα άλλα κρατίδια ἡ καλύτερα ερηµικες 
περιοχές. Παρ᾽ όλα αυτά συγκροτούν µια αξιό- 
λογη αεροπορική δύναμη. Δεν θ᾽ αναφερθούμε 
στην περίπλοκη οργανωτική δοµή της σεροπο- 
ρίας των εμιράτων, απλὼς θ᾽ αναφέρουμε ότι 
ἔχουν παραγγελθεί 36 Μιραζ 2000 για αναχαϊτιση 
/ εκπαϊδευση / αναγνώριση και ήδη έχουν πα- 
ραληθφεῖ τα πρὠτα. 

Τελευταϊο αφήσαμε το διαλυμένο Λίβανο που 
στην ουσία δεν διαθέτει αεροπορἱα. Κάποια 
Χάντερ και Μάτζιστερ αναφἑρονται στους πί- 
νακες, αλλά σχεδὀν τίποταδεν μπορεἰναπετᾶξει 
Εκτόὸς απὀ ορισμένα ελικόπτερα. 


ΑΙΜΑ ΚΑΙ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ 


Οιμἐχριστιγµἠς αεροπορικές συγκρούσεις στη 


Μέση Ανατολή οδηγούν στην εξαγωγή χρήσιμων 
συμπερασμάτων σχετικἀ µε την παρούσα κατᾶ- 
σταση στην οποία βρίσκονται οἱ πολεμικὲς αε- 
ροπορίες των δεκατεσσάρων κρατών που µας 
απασχόλησαν. 

Το Ισραήλ χωρίς να παρατάσσειιδιαϊτερα µεγάλο 
αριθμό αεροσκαφών εἰναιαναμφισβήτητα μέχρι 
τώρα, ο κυρίαρχος των ουρανών της Μέσης 
Ανατολής. Τα αεροσκάφη του, παλιά και νέα, 
χρησιμοποιούνται αριστοτεχνικἀ σε κἆθε περἰ- 
πτωση. Τα Σκἀιχοκ και τα Φάντομ που χρησιµο- 
ποιούνται κατά κόρον γιααποστολὲς υποστἠρι- 
ξης, εκσυγχρονίζονται αδιάκοπα για να εἶναι 
ικανά ν΄ ανταποκριθούν στις αποστολὲς που 
τους ανατίθενται. Ταυτόχρονα, εξελἰσσονται 
αδιάκοπα οι τακτικές μάχης µε απὠτερο σκοπὀ 
την αὐξηση της επιβιωσιµότητας. Εκπαίδευση, 
τεχνική υποστήριξη, διοικητική μέριμνα καιγε- 
γικἀη υποδοµήτης αεροπορίας του, κυμαίνεται 
σε πολύ υψηλά επίπεδα. 

Οἱ Σύροι κάνουν µια µεγάλη: προσπάθεια να 
αναδιοργανώσουν την αεροπορία τους και στη- 
ρίζουν πολλά στα νέα Μιγκ-29 Φάλκραμ. Ο και- 
ρὸς θα δείξειαν βρέθηκε ισάξιος αντίπαλος του 


Γ-Ίθ στις κλειστές αερομαχίες. 

Η Αἰγυπτος ἐχει ἑναν τεράστιο στόλο απὀ 750 
αεροσκάφη, πολλὰ απὀ τα οποία όμως εἶναι κα- 
θηλωμένα στο ἐδαφος λόγω ἐλλειψμης ανταλ- 
λακτικών. Κάποιες πληροφορίες που δεν κατα- 
φεραμε να διασταυρώσουμε, μιλάνε για ανακα- 
τασκευή των 9-7 και 5-20 απὀ δυτικὲς εται- 
ρίες. Το βέβαιο εἶναι ότι και µε την υπάρχουσα 
ισχύ, ῃ Αίγυπτος δεν ἐχει να φοβηθεί τίποτα απὀ 
τη Λιβύη που αποτελεί το σημαντικότερο αντ- 
παλό της αυτἠν τη στιγµή, αλλά οὖτε και κινδυ- 
γεύεινα χάσειτον ἐλεγχο της διώρυγας απὀ µη 
φιλικά κράτη που βρἐχονται ή έχουν βάσεις στην 
Ερυθρά Θάλασσα. 

Η Σαουδικἠ Αραβία, χρηματοδότης και συντο- 
νιστής της αερἀµυνας των φιλοδυτικὠν αραβι- 
κὠν κρατών του Κόλπου καιτης Ερυθράς Θὰ- 
λασσας, αισθάνεται τώρα αρκετά δυνατή και σε 
δύο-τρία χρόνια μᾶλλον θα αναλάβει «χωροφύ- 
λακας» του Κόλπου 

Η Λιβύη ἐχει δυσανάλογα µικρή αεροπορική ισχύ 
συγκριτικἀ µε το μεγάλο αριθμὀ των αεροσκα- 
φών που διαθέτει. Πάντως απὀ τα 400 αεροσκά- 
φη, ζήτημα αν μπορούν να πετάξουν τα 150. Αν 
προσθέσουμε και την ἐλλειψη βασικής αερο- 
πορικἠς υποδομής, τότε καταλήγουμε στο 
συμπέρασμα ότι αυτήν τη στιγµή η λιβυκή αε- 
ροπορία εἶναι πολύ περιορισμένων δυνατοτήτων. 
Η Ιορδανία και τα υπολοιπα αραβικά κράτη ενι- 
σχύουν ὁσο μπορούντις αεροπορϊεςτους. Αξί- 
ζει να σημειώσουμε ὁτι μεχρι την πτώση του 
Σάχη το 1979, ελάχιστη προσοχή ἔδειχναν τα 
Εμιράτα για την αεροπορία τους μέχρι που οι 
κατάρες του Χομεῖνί για τα «διεφθαρμένα» κα- 
θεστὠτα του Περσικού Κόλπου τρὀμαξαν τους 
φιλήσυχους Αραβες οι οποίοι αποδύθηκαν σ 
ἑνα µανιώδη αγώνα εξοπλισμού τους. 
Σύννεφα, πολλά σύννεφα εἶναι μαζεμένα τε- 
λευταία στον ουρανότης Μέσης Ανατολής. Μό - 
νο που δεν φέρνουν βροχή, αλλά πὀλεμο. Πότε 
θα ξεσπάσει η νέα µπόρα κανεὶς δεν µπορεἰνα 
ξέρει µε σιγουριά. Όλοι όμως προσπαθούν να 
έχουν τα μαχητικάτους ἑτοιμα ώστε ηβροχήνα 
μην τα αιφνιδιάσει στο ἐδαφος. . 


ΤΥΠΟΣ, ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΑΙ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Μαχητ. Πολ. 
Ρόλου 


ΚΡΑΤΗ Μαχητικά 


Ελαφρά 


Ὑποστήριξης Προσβολής 


Βομβαρδιστικά Βομβαρδιστικἁ 


Αναγνωριστικἁ 


64 Ε-Ι6Α, 51 Ε-16ς” 


48 Γ-15Α/06 200 Κφι 


Ισραήλ φιρ 
-- 0-2/0-7/τ0-2 


225-- Μιγκ-21ΡΕ/ΜΕ 
80 Μιγκ-23 ΜΕ 

80” Μιηκ-28, 

30 ΜΙγκ-25Α 


Συρἰία 


115 Ε-4Ε 1904 Α-4ΦΗ/Ν 


15 ΒΕ-4Ε 


64 5υ-οῦ]1 
-22 ΒΚΙ. 
204 91-ΤΒΜ 


64 Μιγκ-2Τ/-23 ΒΜ 


8 ΜΙΥκ-25Β 


84 Ε-16Α, 34"Ε-166 
16" Μιραζ 2000Ε 

52 Μιράζ 5.150, 
Μικ-21 ΜΕ 


Αίγυπτος 838 Ε-4Ε 


80 Ε-6, 60 ΜιΥκ17 
40” 5υ-ΤΒΜ 


16 Μιρᾶζ 5Ε2 5 Π]- 
30” Άλφα Τζετ ΜΞ52 


12 Τυ-16Ε 6 Μιράζ 55ΌΒ 


45 Ε-160 63 Ε-5Ε 


24"" Τορνέιντο ΑΌΝ 


860, Μικ-25Α. 
90, Μιγκ-23ΜΕ 
42 Μιράζ Ε-ΤΕ 
30 ΜιραζΝΕ 


Σ. Αραβία 


Λιβύη 504 Μιγκ-21 


48» Τορνέιντο ΙΌ5 


10 ΒΕ-ΡΕ 


90, 9υ-δοΒΜ 
25 9-1Ε 


40: Μιγκ-ο3 ΒΜ 
16 Μιράζ Ε-1Α 
35 Μιράζν 


6 Μιηκ-25Β 
8 Μιραζ ΝΗ 


29 Μιραζ Ε-1Ο05 


Ιορδανία 53 Ε-5Ε 


.αὰ 17 Μιρᾶς Ε-1Ε; 


30; Μιγκ-21 


Β. Υεμένη 10 Ε-ΣΕ 20 ΜιΙκ-Ί7Ε 


45 ΜΙΥκ-οΊΕ 
10”" Ε-5Ε 


Ν. Υεμένη -- 
Μπαχρέιν -- 


20 9υ-22 -- 14 11-28 


30 Μηκ-17Ε 
30 9ι-22ΒΚΙ. 


25 Μιγκ-23 ΒΜ 8-- 1-28 


7 Ε-δΕ 


Κουβέιτ 25 Μιράζ Ε-1 Οκ 


Ομάν 8Η Τορνέιντο ΑΌν 
Κατάρ -- 


22”" Μιράζ-2000Ε 
Η.Α. Εμιράτα 23 Μιρά νΝΑΌ - 


Λίβανος -- - 
’.ΞΥὙπό Παραλαβή, "" 


19 Μιραζ Ε-1Ε 
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26 Α-άκί) 
ας 12 Χωκ-θ64 


23 Τζάγκουαρ 
14, Χάντερ -- 


2 Χάντερ 6 Άλφα Τζετ 


ισα, 16 Χωκ-δά 
λα 6 Χάντερ 


Ξ Υπό Παραγγελία, - - Πιθανόν Περισσότερα.: - Μη εξακριβωμµένος αριθµός 


8”. Μιράζ-2000Β 
3 Μιράζ ΒΑΌ 


8Ί 


| ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΤΟ ΟΗΙΕΝΤ ΕΧΡΗΕΟΣ 
ΤΩΝΣΟΜΑ(ΟΗ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


µονικἠς και Τοχνολογικής Πολιτικής των 

Ηνωμένων Πολιτειών εξέδωσε τρεις 
προδιαγραφὲς που αφορούσαν τρεις µακρο- 
πρὀθεσµους στὀχους της αμερικανικής αε- 
ροδιαστηµικής βιομηχανίας. 
Ο Στὀχος 1 αφορούσε την τεχνολογία για µια 
νέα γενιά υποηχητικὠν µεταγωγικών αερο- 
σκαφών, Ο Στόχος 3 αφορούσε την τεχνολο- 
γἱα για Τη µεταφορά φορτίων σε τροχιά γύρω 
απὀτη Γη καιεπαναφοράτους, και υλοποιείται 
µετο Πρὀγραμµα Εθνικού Αεροδιαστημοπλά- 
νου, Ο Στόχος 2 αναφερόταν ειδικά στη σὐν- 
δεση μεταξύ των χωρών που βρἰσκονται στις 
ακτές του Ειρηνικού ωκεανού. Τα τελευταία 
χρόνια, το κἐντρο βάρους της παγκόσμιας 
οικονοµίας µετατοπἰζεται προς αυτὲς τις 
περιοχὲς και η μετακίνηση επιβατών αυξά- 
γεταισταθερὰ. Από 2,5 εκατομμὺὑρια επιβάτες 
το 1975, 4 εκατ.το 1980 καιθεκατ.το 1985,η 
κίνηση θα φτάσειτα 30 εκατομμύρια το 2000 
κατά τις αισιόδοξες προβλέψεις, ἡ τουλάχι- 
στον τα 20 εκατομμὺρια σύμφωνα µε τους 
πιο απαισιόδοξους κι αυτό µόνο προς και απὀ 
τις ΗΠΑ. Με αποστάσεις της τάξης των 10.000 
Χιλιομέτρων και παραπάνω, τα ταξίδια διαρ- 
κούν πάνω απὀ 12 ώρες, απαιτούν ενδιάἀµε- 


Τ. Μάρτιο του 19686, το Γραφείο Επιστη- 


Ντάγκλας. Ο μεγαλύτερος υποστηρικτής του 
υπερ- ωπερηκηικοῦ μεταφορικού (Η9Τ - 
Ηγρείφοπίο ΤγαΠδΡΟΓΙ) εἶναι η Μακ Ντόνελ 
-Ντάγκλας, που λανσάρησε εξάλλου και την 
ονομασία «Οριάν Εξπρές». Οι μελέτες της 
εἶναι πολύ ενδιαφἐρουσες, για καλύτερη κα- 
τανὀησή τους όμως χρειάζεται η γνώση µε- 
ρικὠν βασικών αρχών. 


ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ 


Για να κατασκευαστεί ἑνα πολιτικό µεταφο- 
ρικὀ αεροσκάφος θαπρέπειπάνω απ᾿ όλανα 
εἰναι αποδοτικὀ. Ενα αποδοτικὀ αεροσκάφος 
φέρνει κέρδη στην εταιρἰα, ενώ ένα µη απο- 
δοτικό την οδηγεί στη χρεωκοπίἰα! Το αν και 
πόσο ἑνα αεροσκάφος εἶναι αποδοτικό 
εξαρτάται απὀ πολλούς παράγοντες: από την 
τιµή αγοράς του και του εξοπλισμού συντή- 
ρησης, απὀ την κατανάλωση σε καύσιµα,τους 
μισθούς πληρωμάτων, το κόστος συντήρησης, 
ασφάλειες κ.λπ. ἐξοδα λειτουργίας. Ακόμα 
απὀ την αντοχἡ του στο χρὀνο, την τιµή µε- 
ταπώλησης, την καλή εικὀνα που προβάλλει 
στους επιβάτες και που μεταφράζεται σε 
αυξημένη κίνηση και ποσοστά πληρότητας, 
καθὼς και απὀ το ποσοστὀ του χρόνου που 


για ἑνα δεδομένο κὀστος τόσο το καλύτερο, 
᾿Οσαπερισσότερα δρομολόγια μπορεί να κἁ- 
νεικάθε µέρα(ἆρα όσο ταχύτερο εἰναι) τόσο 
περισσότερους επιβάτες µπορεί να μεταφὲ- 
ρεισυνολικἀ. ᾿Οσολιγότερος χρὀνος χρειά- 
ζεται για επιβίβαση / αποβίβαση, ανεφοδια- 
σµὀ και συντήρηση, τόσο περισσότερος 
μπορεἰ να διατεθεί για πτήσεις. Με μερικούς 
απλοὺς υπολογισμούς µπορεί κανεὶς ναβρει 
ὀτιγια ὄρομολόγια μεγάλων αποστάσεων, ἑνα 
ταχύ µεταφορικὀ, ἑστω και µικρής χωρητικὀ- 
τητας και μεγαλύτερου κόστους, εἶναι προ- 
τιµότερο, καθώς μπορεἰνα κἀνειπερισσότερα 
ταξίδια, να μεταφέρει συνολικἁ περισσὀτε- 
ρους σης καινα αποφἑρει περισσότερα 
κέρδη. Μ΄ αυτό το σκεπτικὀ, ἑνα ΗΦΤ εἶναι 
οικονοµικἀ πραγµατοποιήσιµο, αν βέβαια το 
κόστος απὀκτησης καιτο κόστος λειτουργίας 
κρατηθούν σε λογικά επίπεδα. 
Το ΗΘ9Τ θα πρέπει να έχει µια εμβέλεια της 
τάξης των 12.000 χλμ. που θα του επιτρέπει 
να συνδέει τις μεγαλύτερες πόλεις του κό- 
σµου χωρίς σταθμὀ όπως Σαν ον . 
Πεκίνο, Λος ᾿Αντζελες - Σἰδνεῖϊ, Ν «Ὑόρκη - 
Μόσχα, Ουάσινγκτον - Τόκιο κ. λπ. Με ταχὺ- 
τητα της τάξης των 5 Μαχ, τέτοιες αποστά- 
σεις θα καλύπτονται σε λιγότερο απὀ 6,5 


ΤΑ ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΤΖΕΤ ΠΕΤΟΥΝ ΣΗΜΕΡΑ ΣΧΕΔΟΝ ΣΕ ΚΑΘΕ ΣΗΜΕΙΟ ΤΗΣ 


ΠΤΗΣΕΙΣ ΕΞΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΧΡΟΝΟΒΟΡΕΣ, ΚΟΥΡΑ- 
ΣΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΔΑΠΑΝΗΡΕΣ. ΕΝΑΣ ΕΝΤΕΛΩΣ ΝΕΟΣ ΤΥΠΟΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΟΥ 


ΥΠΟΣΧΕΤΑΙ ΝΑ ΕΞΑΛΕΙΨΕΙ ΑΥΤΑ ΤΑ ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΜΕΧΡΙ ΤΟ ΕΤΟΣ 


2000. 


σους σταθμούς και εἶναι και κουραστικά και 
πολυδάπανα, αποτρέποντας έτσι έναν σεβα- 

στό αριθμὸ ατόμων απ᾿ το να τα πραγµατο- 
ποιήσουν. Το Κονκόρντ,που θα μπορούσε να 
µειώσειτο χρὀνο ταξιδιού δεν ἐχειτην απαι- 
τούµενη εμβέλεια, και το αμερικανικό πρὀ- 
γραµµα 957 (5υρε[5οπίο ΤΓ8ηςρο/ἱ) ακυ- 
ρώθηκε πριν 15 χρόνια. Απ᾽ ότι φαίνεται λοι- 
πόν, οι ΗΠΑ θα πρέπει να αναπτύξουν ἑνα 
νὲο υπερηχητικὀ µεταφορικὀ αεροσκάφος, 
το οποίο θα συντομεύει σηµαντικά το χρόνο 
ταξιδίου, χωρίς όμως υπερβολικά ἐξοδα. 
Μεγαλύτερο ενδιαφέρον επέδειξαν η 
Μπόινγκ, η Λόκχηντ και η Μακ Ντόνελ - 


Του Σωτήρη Πουλή 


μπορεὶ να χρησιµοποιείται σε παραγωγική 
εργασία. Ετσι,τοιδανικὀ μεταφορικό θαήταν 
πάμφθηνο στην αγορἀτου, θα πουλιόταν στην 
ἴδια τιµή μετά απὀ δέκα χρόνια, θα ἐκαιγε 
λιγότερα καύσιμα απὀ ἑνα αυτοκίνητο, θα 
χρειαζόταν µόνο έναν πιλότο κιἑνα μηχανικὀ, 
θα μπορούσε να πετάει 23 ώρες το 24ωρο, 
και να εκτελεί εἰκοσι δρομολόγια Παρίσι - 
Λονδίνο, µε 300 επιβάτες, την ημέρα! Αυτό 
βἐβαια το φανταστικὀ και λίγο χιουμοριστικό 
θεωρητικὀ μοντέλο αεροσκάφους δεν προ- 
βλέπεται ποτέ να γίνει πραγματικότητα. Το- 
νίζει όμως μερικά χρήσιμα σηµεία: όσο πε- 
ρισσότερους επιβάτες µπορεί να μεταφέρει 


ώρες. Υπάρχουν βέβαια ὁρια,που επιτρέπουν 
ορισμένους µόνο συνδυασμοὺς ύψους - τα- 
χύτητας. Μεγαλύτερη ταχύτητα για δεδομένο 
ύψος - ἡ μικρότερο ύψος για την ἴδια ταχὺ- 
τητα σηµαίνει υπέρμετρη αὐξηση αεροδυ- 
ναμικών πιέσεων και καταστροφή της δομής 
του αεροσκάφους. Το αντίστροφο οδηγεἰσε 
τέτοια ελάττωση των δυνάµεων που το σε- 
ροσκάφος χάνειτη στἠριξή του. Τα όρια αυτὰ 
αποτελούν καιπαράµετρους λειτουργίας των 
προωθητικών συστηµάτων. Καθώς δε η πα- 
ροχἠ ενέργειας εξαρτάται απὀ το εἶδος του 
καυσίμου καιτο διαθὲσιµο οξυγόνο, οτύπος 
του κινητήρα και το καύσιμο αποτελούν τον 


πο. πο ο... οι 
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ακρογωνιαἰο λίθοτου ΗΦΤ. Οισυνηθισμένοι 
(ἡ και ὀχιτόσο συνηθισμένοι) στροβιλοκινητή- 
ρες σε συνδυασμό µε συνήθη καύσιµα(9Ρ-4) 
επαρκούν µέεχριτα 3 Μαχ. Μέχριτα 4 ΜαΧχ,οι 
υδρογονάνθρακες αυτοί επαρκούν για τη 
λειτουργία αυλωθητών. Πιο πάνω, μέχρι τα 
6-86 Μαχ χρειάζονται κρυογενικοί υδρογο- 
νάνθρακες (Π.χ. Μεθάνιο) και για ακόµα µε- 
γαλύτερες ταχύτητες µόνο το υδρογόνο 
µπορεί να δώσει την απαραἰτητη ενέργεια, κι 
αυτό µόνο σε αυλωθητές υπερηχητικής καύ- 
σης (σκραμτζετς). Τετοιες ταχύτητες όμως 
είναι άχρηστες για ἑνα ΗΘΤ καιδημιουργούν 
καιάφθονα προβλήµατα. Αλλοικαθοριστικοί 
παράγοντες εἶναιη μεγίστη πίεση εισαγωγής 
του κινητήρα, πάνω απὀ την οποία δεν εἶναι 
δυνατἠ η καύση, καθώς και οι οικολογικοί 
παράγοντες της σταθερότητας του στρὠμα- 
τος του ὀζοντος, της καθαρότερης καύσης 
του μεθανίου και υδρογόνου καιτου θορύβου 
του υπερηχητικού κρουστικού κύματος. 
Αυτοί οἱ παράγοντες καθορἰζουν µια στενἠ 
περιοχή αποδοτικἠής πτήσης, που εκτείνεται 
χονδρικἁ στην περιοχἠ Των 4-6 Μαχ και 30 
χλμ. ύψους. 

Οι διάφορες μελέτες που ἐχοιν γίνει μέχρι 
στιγμής αφορούν υπερηχητικά μεταφορικά, 
με ταχύτητες πορείας απὀ 2 μὲχρι 6 Μαχ. Η 
Μακ Ντόνελ Ντάγκλας (ΜΏΟ) έχει φτάσει 
λοιπὀν στο συμπέρασμα ότι, αν και όσο µεγα- 
λώνει ο αριθμὸς Μαχ τόσο μειώνεται καιο 
λόγος Ι/Ν (΄Αντωση: Οπισθέλκουσα), η αὐ- 
ξηση αυτή εἶναι πολύ µικρή µέχριτα 4,5 Μαχ. 
᾿Ενα αεροσκάφος δηλαδἠ,θα µπορεί να πετά 
στα 4,5 Μαχαντίστα 2,2 Μαχίσε µεγαλύτερο 
ύψος βεβαια) µετην ἰδιαπε ρίπου ώση κινητή- 
ρων. Ένα ἆλλο συμπέρασμα εἰναιτο ότι επι- 


µήκη σχήματα µε ξεχωριστες πτέρυγες (οπως 
το Κονκὀρντ) έχουν πολύ καλύτερους | /Ώ 
απ᾿ ότι τα ενοποιημένα σχήµατα σκαφὠν, 
όπου οι πτέρυγες αποτελούν συνεχεια της 
ατράκτου. Τα ενοποιημένα όμως σχήματα 
προσφέρουν πολύ μεγαλύτερο ὀγκο,που εἰ- 
ναι απαραίτητος αν πρὀκειται να χρησιµοποι- 
ηθοὺν καύσιμα μικρής πυκνότητας, ὁπως το 
μεθάνιο ἡ το υδρογόνο. ν 
Επίσης, στις µεγάλες αυτες ταχύτητες, ενα 
µεγάλο ποσοστὀτης οπισθθλκουσας προερ- 
χεται απὀ την τριβή του αέρα µε τις επιφᾶ- 
νειες του αεροσκάφους. Εννοείται, ὁτι όσο 
μικρότερη εἶναι η ολικἠ επιφάνεια, Τόσο µι- 
κραΐνειη οπισθἐλκουσα. Απ᾽ όλα αυτά βγαίνει 
το συµπἐρασμµα ὁτι αν και το υδρογόνο ἐχει 
το μεγαλύτερο ενεργειακὀ περιεχόµενο, εἰ- 
ναι ελαφρύ, καιη δεξαμενή που θα χρειαστεί 
για την αποθἠκευσἠ του εἶναι τόσο µεγάλη 
που προκαλεί ανεπίτρεπτα υψηλή οπισθελ- 
κουσα, τόσο απὀ την αὐξηση της ολικής επι- 
Φφάνειας ὁσο κι απο την αὐξηση της µετωπι- 
κης,. 

Από κατασκευαστικής άποψης, ἕνα αεροσκά- 
φος που χρησιμοποιεί υδρογόνο για καύσιμο 
θα εἰναιπιο βαρύ καιη ΜΏΌΟ το υπολογίζεισε 
5906 μεγαλύτερο ενος ανάλογου σκάφους 
με καὐσιµοτο µεθἀνιο, πράγµαπου μεταφρά- 
ζεται σε 30966 μεγαλύτερο κὀστος. Τα υλικά 
κατασκευής θα περιλαμβάνουν αναμφίβολα 
συνθετικὀ ἀνθρακα τρίτης γενιὰς και κράµατα 
τιτανίου ταχἑος ρυθμού στερεοποίησης 
(ΒΡΗΤΙ), Πάντως η δοµἠ και η µόνωση που 
θᾳ μπορέσει να αντέξει σε δύο ώρες πτήσης 
με θερµοκρασία 500-60056 δεν έχει ακόµα 
ανακοινωθεὶἰ 

Οικινητήρες του Οριάν Εξπρές δεν χρειάζε- 


ταινα είναι σκραμτζετς. Συνηθισμένοι αυλω- 
θητές είναι αρκετοί, αν και θα χρειάζονται 
βοηθητικοί κινητήρες για την απογείωση και 
επιτάχυνση. Ίσως τελικἀ ο αεροστροβιλο- 
αυλωθητής(ΑΤΗ) να αποτελέσειτη λύση (για 
λεπτομέρειες βλεπε καιάρθρο στο προηγού- 
µενο τεύχος της Πτήσης «Το Αεροδιαστη- 
μοπλάνο»). 

Όπως ὁμως και στο Αεροδιαστηµοπλάνο, η 
ενσωμάτωση των κινητήρων στο υπόλοιπο 
σκάφος εἶναι τεράστιας σηµασίας. 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ ΚΑΙ ΑΠΟΔΟΣΗ 


Μία μέθοδος εκτίµησης της απὀδοσης ενός 
αεροσκάφους εἶναιο παράνοντας εμβέλειας, 
που ορίζεται σαν το γινόμενο της ταχύτητας 
επἰ το λόγο Ι /Ώ, για την ειδικἠ κατανάλωση. 
Αυωτὸς ο παράγοντας εμβέλειας κυμαϊνεται 
περἰτο 28 γιατα μικρά επιβατικα αεροσκάφη, 
στα 15-20 για τα μεγάλα Τζετ, στα 10 για το 
Κονκόρτκαιη ΜΌΟ Τον υπολογίζεισε 22 για 
το υπερ-υπερηχιτικὀ της των 5 Μαχ. 

Γενικά, υπολογίζεται ότιτο ΗΞΤ θαπροσφέ- 
ρει την ἰδια οικονομία µε τα σημερινά µετα- 
Φορικά ευρείἰας ατράκτου. Αν καιστις αρχες 
της νέας χιλιετηρίδας τα µεταφορικά αερο- 
σκάφη θα εἶναι ακόμα πιο οικονομικά, ὅεν θα 
υπαρχει τεράστιο χάσμα κόστους. Όπως 
αναφέρθηκε και πιο πάνω, ἔχοντας τη ὄωνα- 
τότητανα μεταφἑρειπολλούς επιβάτες κάθε 
μέρα, θα µπορεἰ να αποφερει αρκετά κέρδη 
ὥστε η χρήση του να εἰναιοικονομικά συμφέ- 
ροµσα. Εχει ὁμως υπολογιστεί ότι τα 60 
εκατομμύρια επιβατων που θα μετακινούνται 
μεταξύ των μεγάλων πόλεων του Ειρηνικού 
στις αρχες του επὀμενου αιώνα,θα μπορούν 


Καλλιτεχνικἡ αναπαράσταση του «Οριάν Εξπρές» της Μακ Ντόνελ - Ντάγκλας. 
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ο ασε ροβιλοαυλωθητής (ΑἱΓ Τυίβο Βαπιο! - 
ραςτου ωπερ-υπερηχητικού μεταφορικού, ἡ έστω ο 


εἴναιπιθανάο 


8 άΗ ο) η 


ΑΤΗ) θα 


βοηθητικός για ο. ανα κάρε. ταχύτητες 


σας, Συνδυάζει στοιχεία στροβι 
αλλά ανεξάρτητοι 


και στρόβιλος, 


μεταξύ τους), πνραμλσνηηρα 6 [θάλαμος « πόνωσης 


καύσης πριν το στρὀβιλο) και αυλωθητή { 


να εξυπηρετηθούν απὀ ἑνα στόλο 205 «Οριὰν 
Εξπρές» και μάλιστα µε πληρότητα µόνο 6500. 
Κάθε αεροπορική εταιρἰα θα αρκείταισε 1-2 
αεροσκάφη ΗΘΤ που θα μπορούν να καλύ- 
πτουν όλες τις ανάγκες της. Ἔτσι, ο κατα- 
σκευαστῆς που θα ἔχει ήδη αυξημένα έξοδα 
ἔρευνας και ανάπτυξης, θα αναγκαστεἰ να 
κατασκευάσει λίγα αεροσκάφη και σε αργό 
ρυθμό, πράγµαπου θα αυξήσει ακόµα περισ- 
σότερο το κὀστος. Απ΄ την άλλη πλευρά, µια 
εταιρία που θᾳ διαθέτει και ΗΞΤ και υποηχη- 
τικἀ μεταφορικά θα χάνει πελάτες απὀ τα 
δεύτερα που θα τροφοδοτούν τα ΗΦΤ, και 
μάλιστα πελάτες που συνήθως ταξιδεύουν 
στην ακριβή πρὠτη θέση. 
Εκ πρὠτης ὀψεως τα προβλήματα που θα 
ἐχεινα αντιµετωπίσειτο ΗΞΤ θα εἶναι κωρίως 
οικονοµικἠς φύσης. Κι αυτά όμως εἶναι αλ- 
ληλένδετα µε τα τεχνολογικἀ προβλήματα. 
Για να ακριβολογούμε, συνέβη το εξής: Μέχρι 
τώρα, αναμενόταν ὁτιτο ΗΞΤ θα βασιζόταν 
στην τεχνολογία του αεροδιαστηµοπλάνου, 
τεχνολογίαπου θα εξελισσόταν µε ἐξοδατου 
Υπουργείου ΄Αμινας. Το Οριαν Εξπρές 6α 
ἦταν απλά µια λιγότερο ενισχυμένη ἐκδοση 
του αεροδιαστηµοπλάνου, µε κινητήρες ΑΤΗ 
αντί σκράµτζετς, χωρίς εναλλάκτες θερμό- 
τητας και διάφορα συστήµαταπου χρειάζον- 
ται αποκλειστικἀ για την πτήση στο διάστηµα. 
Όμως σε ἑνα επιστημονικὀ συμπόσιο, ὁπου 
μετείχαν επιστήμονες, αντιπρόσωποι αερο- 
πορικὠν εταιριών, εκπρόσωποι της βιοµηχα- 
γίας και πολιτικοί, αναγνωρίστηκε ὀτιτο πρὀ- 
γραµµα του αεροδιαστηµοπλάνου (ΑΔΠ) και 
αυτό του ΗΦΤ δεν Θα εἶχαν παρά ελάχιστη 
κοινἠ τεχνολογία - της τάξης του 500. Οι 
ερουνητέὲς για το αεροδιαστηµοπλάνο δεν 
πρὀκειται να ασχοληθούν ιδιαιτερα µε την 
πτήση στα 5 Μαχ - τοὺς ενδιαφἑρειπερισσὀ- 
τθρο η γρήγορη επιτάχυνση απὀ αυτήν τη 
ζώνη πτήσης, προς τα 25 Μαχ. Όμως, παρὰ 
τις ανακοινώσεις του προέδρου Ρήγκαν, ο 
οποίος δεν εἶχε αντιληφτεί την ἕκταση των 
διαφορών στην τεχνολογία, το πρὀγραµµατου 
αεροδιαστηµοπλάνου αναμένεται ὁτιθα µο- 
νοπωλήσει το ενδιαφέρον και τις πιστώσεις, 
και δεν θα διατεθούν ἄλλες για Το Η5Τ. Οι 
γραφειοκράτες θα αργήσουν πολύ να αντι- 
ληφτούν ὁτιχρειάζεται ξεχωριστό πρὀγραµµα 
ἔρευνας, κι αυτό υπολογίζεται ότι θα καθυ- 
στερήσει το Οριάν Εξπρὲς μὲχρι το 2020. 
Εξάλλου, ακόµα κι αν ἑνα μεγάλο ποσοστὀ 
της τεχνολογίας του αεροδιαστηµοπλάνου 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί, είναι σχεδὀν 
σίγουρο ότιθα χαρακτηριζόταν απόρρητο και 
δεν θα μπορούσε να χρησιμεύσει για ἑνα 
πολιτικὀ μεταφορικὀ. 
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καύσης µετά το στρὀβι 


ΡΑΞΞΕΝΟΕΡ 
ΟΟΜΡΑΒΤΜΕΝΤ 


ΣΜΕΑ ΓΟυΙΡΜΕΝΤ 


ο οκὴ παράσταση εν. ατικού αεροσκάφους 
των 5 ΜΟΕΗ, Ὃ αμ ὢ μι λ τών. 


ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΥΣΕΙΣ 


Το µεταφορικὀ όμως των 6 Μαχδεν θεωρεῖται 
απ᾿ όλους ηιδανικἠλύση. Οιάλλες δύο μεγά- 
λες εταιρἰες στο χώρο της αεροναµπηγικής, 
η Μπόινγκ και η Λόκχιντ προσανατολἰζονται 
σεπιο συμβατικὲς λύσεις. Ξεκινώντας με βά- 
ση Τις μελέτες για το υπερηχητικὀ µεταφο- 
ρικὀ που ακυρώθηκε το 1971, η Μπόινγκ 
σχεδἰασε ἑνα ὄϊκτυο δρομολογίων, που θα 
μπορούσε να εξυπηρετηθεί απὀ 41 Μπόινγκ 
747-400. Στη θἐση τους θα μπορούσαν να 
χρησιμοποιηθούν 20 987 (Ύπερ-Ηχητικά 
Μεταφορικά) ἠ 18ΗΦΤ (Υπερ-υπερ-Ηχητικά 
Μεταφορικἀ) µε την ἴδια οικονοµικἠ απὀδοση. 
Το σχἑδιο 987 της Μπόινγκ έχει συμβατικὀ 
σχἠµα καιχρησιµοποιεί δύο μεγάλους κινητή- 
ρες μεταβλητού κύκλου, που έχουν 4090 µι- 
κρὀτερη κατανάλωση απὀ τους «Ε4 που θα 
χρησιμοποιούσε το 997 του 1971. Επίσης, 
θα χρησιμοποιεί σε μεγάλο ποσοστὀ θερµο- 
ανθεκτικἀ θερµοπλαστικά υλικά, σύστημα 
ελέγχου πτήσης µε οπτικές ἴνες και προη- 
γμένη αεροδυναµικἠ σχεδίαση ώστε να επι- 
τυγχάνει στρωτή ροή σε υπερηχητικὲς ταχύ- 
τητες. Αυτό θα επιτρέψει μείωση της επιφα- 
γειακἠς θερμοκρασίας κατά 805, καιτο αε- 
ροσκἀάφος Θα μπορεὶ να πετά στα 3.2 Μαχ 
αντί στα 2,7 Μαχ µε την ἴδια θερµική καταπὀ- 
νηση. Με βάρος γύρω στους 200 τόννους, το 
νὲο Μπόινγκ 951 θα µπορεὶ να μεταφέρει 
400 επιβάτες σε απὀσταση 11.000 χλμ. 

Στο μεταξύ η Λὀκχηντ έχει κάνει διάφορες 
μελέτες, σε συνεργασὶα µε τη ΝΑΘΑ. Η µία 
αναφέρεται σε ἑνα μεταφορικό 268 τόννων, 
πουθα μεταφέρει 290 επιβάτες µε 2.55 Μαχ 


Εγκάρσια τοµή του «Όριαν Εξπρές» στο διαμέρισμα των επι- 
βατών. 


σε αποστάσεις 7.000 χιλιομέτρων. Περίπου 
το µισὀ βάρος του θα εἶναι τα καύσιμα (υγρό 
υδρογόνο) ενώ η δοµή του θα αποτελείται 
απὸ συνθετικἀ πολυαμίδης (5006), και προη- 
γµένα κράματα αλουμινίου και τιτανίου. Οἱ 
τέσσερις κινητήρες μεταβλητού κύκλου θα 
εἶναι τοποθετημένοι πάνω και κάτω απὀ το 
επἰπεδο της βελόσχημης πτέρυγας. Ἕνα 
ἀλλο σχέδιο περιλαμβάνει τὲσσερις κινητή- 
ρες κάτω απὀ µια πτέρυγα σχήματος βέλους 
234 επιβάτες σε δύο επίπεδα και εμβέλεια 
7700 χλμ. µε 2.7 Μαχ. Περιέργως, τα συµπε- 
ράσµατα της Λόκχηντ έρχονται σε αντίθεση 
µε αυτά της Μακ Ντόνελ Ντάγκλας ὁσον 
αφορά τα καύσιμα καιτο σχήµατης πτἐρυγας. 
Οι αεροπορικὲς εταιρίες πιστεύουν ὁτι η 
δρομολόγηση ενὸς Η9Τ θα φέρει ανάλογη 
επανάσταση μ᾿ αυτήν που ἔφεραν τα πρὠτα 
τζετ ἠ το 747, Ακόμα όμως εἶναι άγνωστο τι 
προβλήματα θα αντιμετωπίσουν. Οταν προσ- 
γειώνεται ἑνα ΦΗ-Τ1 των 3 Μαχη θερµοκρα- 
σία της επιφἀνειὰς του εἶναι τέτοια που 
χρειάζονται γάντια αμιάντου γιανατην πιάσεις 
και πρέπει να περάσουν αρκετὲς ώρες μὲχρι 
να µπορεί να ξαναπετάξει, Φανταστείτε λοι- 
πὸν ἑνα μεταφορικότων 5 Μαχπου θαπρέπει 
να αποβιβάσει και επιβιβάσει επιβάτες, ξε- 
φορτώσει και φορτώσει αποσκευὲς και φορ- 
τίο, να ελεγχτείνα ανεφοδιαστείκαινασυνε- 
χίσει την πτήση του σε δύο ώρες! Οι λύσεις 
που θα προταθούν σε τέτοια προβλήματα θα 
εἶναι το λιγότερο ενδιαφέρουσες! : 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 


ο )/ς Όοππεί Ώουφ]ᾶ5 ΟογροΓαἴἰοπ ΡΓε55Πειθᾶ5εςφ 
Ιπιθιανία 3/1986, 141987 ο ΕΙΙΟΠΙ ΙπιεγηΒΙίΟΠΒ/ 
30/8/86 ο ΑγίαΙοη Ἠθεκ ἃ Όρᾶςε ΤοθςηῃποΙοαγ 
13/10/86 9 ἱ οοκΠθεα Ηογίζοπς 14, 15 


Κοινά χαρακτηριστικἀ: 3065 επιβάτες, Πρακτική 
Εμβέλεια: 12 000 χλμ., Επιφάνεια Πτερύγων: 3930 
τµ., Όγκος επιβατών: 303.6κµ., Όγκος φορτίου; 
52,5 κμ., Ωφέλιμο φορτίο: 29.5 τόννοι 


Α Β Γ 


Ταχύτητα (Μαχ) 22 5 5.5 
Καύσιμο οόρ-ά ἱσηα ἱΗ; 
Χωρητικότης 

Καυσίμου 215κμ 291 κμ 1030 κμ 
Βάρος καυσίμων 203 τον. 102τον 75, τον 
10,8 τον, 108,8 τον, 138,3 τον 
340 τον ο40 τον 243,5 τον 


2143’ 2Π16᾽ 


Βάρος κενό 
κα. πλήρες 


τ αξίδια ανἁ 
ηµερα 
Λόγος ι/Ό 10 91 
Ποσοστό 
φορτίου/ µεγ.βαρους 8.606 
6050 45ύ6 


12.300 1211 
ο 


Ποσοστό 
καυσίµμου/µεγ.βαρους 


Ένα αεροσκώφος -ελικώντεροµέπτερυγῦ «χ. θαµάδρούσε 
να σπιοδειχτεἰνδανικὸς κυνηγός ελικοπτέρων ίε τη ολη 
τουτοχύτηταθα ῥηροοίνατα φψτάνειοκόµακαίδτον αυτάθο 
προθσαδουν να Ἐεφυγουν, αλλάζοντας κατά βούλήρη τον 
Τρσπο ατήσης ἔου απο αεροσκάφος ος ελικόπτερο «Ὅναντι- 
οτροφά ὥστε να νασηρει το πλεονεκτηµα 


ΠΤΗΣΗ 4 1 0Σ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


πως εἰναι γνωστό, τα ελικόπτερα δεν 
ϱ) μπορούν να αναπτύξουν μεγάλες ταχύ- 

τητες εξαιτίας της αεροδυναμικής του 
στροφείου τους, Οι διάφορες προσπάθειες 
που γίνονται (τεχνολογία ΑΒΕΘ, κινητό στρο- 
φείο κ.λπ) μπορούν να προσφἐρουν µικρές 
σχετικά βελτιώσεις. Απ᾽ την ἀλλη πλευρά, το 
Χάριερ µπορεί και αναπτύσσει ταχύτητα γύρω 
στο 1 ΜαΧ, αλλά κατάτη φάση της αιώρησης 
ο βαθμός απὀδοσἠς του είναι απογοητευτικα 
μικρός. Για πολλά χρόνια,ο συνδυασμὀς ενός 
τζετκιενὸς ελικοπτέρου ήταν ὀνειρο πολλών 
σχεδιαστών - αλλά και αεροπόρων. Απ᾽ ὅτι 
φαΐνεται όμως, η στιγµή Της πραγµατοποίη- 
σης αυτού του ονείρου ἐφτασε. 


ΠΤΕΡΥΓΑΧ 


Η ΙΔΕΑ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Το 1910 ο Ρουμάνος πρωτοπόρος της αερο- 
δυναμικής Ερρἰκος Κοάντα παρατήρησε ἑνα 
φαινόμενο που έγινε γνωστό µε το ὀνομά 
του. ΄Οταν ἑνα στρὠµα αέρα αναγκάζεται να 
κινηθεἰ πάνω σε µια κυρτή επιφάνεια, τείνει 
να την. ακολουθήσει για αρκετό διάστηµα, 
παρασύρειτο γειτονικο ακίνητο αέρα και δη- 
μιουργεί άντωση. Σύµφωνα µε το φαινόμενο 
Κοάνταλοιπὀν, κάθε κυρτή επιφάνεια µπορεί 
να λειτουργήσει σαν αεροτοµἠ. 

Πριν απὀ 25 περίπου χρόνια, ο ᾿Ιαν Τσήζμαν, 
του Πανεπιστημίου του Σαουθάµπτον κατα- 
σκεύασε ἑνα στροφεὶο µε πτερύγια... κυκλι- 


κής διατομής, που χρησιμοποιώντας το Φφαι- 
νόμµενο Κοάντα ἐδινε ἄντωση ακόµα και ακι- 
γητοποιημένο! 

Στα µέσατης περασμένης δεκαετίας οιαµε- 
ρικανικὲς εταιρἰες Καμάν και Λόκχιντ μελὲ- 
τησαν την ιδἑα του ακινητοποιημένου στρο- 
φείου σε συνδυασμό µε το φαινόμενο Κοὰ- 
ντα, ενώ η Μπόινγκ - Βερτόλ ενδιαφέρθηκε 
και αυτή λίγα χρόνια αργότερα. Την ουσιαστι- 
κἠ όμως πρὀοδο την πέτυχε η Σικὀρσκι,που 
κἐρδισε ἑνα συμβόλαιο αξίας 77 εκατομμυ- 
ρίων δολαρίων απὀ τη ΝΑΦΘΑ για τη µελέτη 
και κατασκευή ενὸς πρωτοτύπου του συστή- 
µατος που ονομάστηκε Χ-ΙΜίπο (Πτέρυγα 
σχήματος «Χ»). 

Το σύστηµα αυτό ονομάστηκε ἑτσι γιατίαπο- 
τελείται απὀ ἐνατετραπτέρυγο στροφείοπου 
ακινητοποιείται προκειµένου να εκτελεστεἰ 
πτήση σε μεγάλες ταχύτητες µε τα πτερύγια 
του στροφείου ναπαἰζουν το ρὀλο σταθερών 
πτερύγων, δύο µε οπισθὀκλιση 455 και δύο 
µε εμπροσθόκλιση 45”. Τα πτερύγια αυτά 
εἶναι πλατύτερα από των ελικοπτέρων, ἐχουν 
συμμετρική αεροτοµή και εἶναι κατασκευα- 
σµένα απὀ συνθετικά υλικά, ἐτσι ὥστε να 
έχουν μεγάλη ακαμψία. 

Κατὰ µήκος των δύο χειλέων τους φέρουν 
σχισμές που επιτρέπουν τη δίοδο πεπιεσμέ- 
νου αἐρα που παράγεται απὀ ἑνα συμπιεστή. 
Ο αἶἐρας αυτός δημιουργεὶ το Φαινόμενο 
Κοάντα (που αναφἑραµε προηγουμένως) και 
ρυθµἰζειτην αναπτυσσόμενη ἄντωση ανάλογα 
µε την περιστροφή του στροφείου. Για την 


ΜΕΤΑ ΤΟ ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΚΙΝΗΤΩΝ ΣΤΡΟΦΕΙΩΝ:ΒΕΙΙ -ΒΟΕΙΝα 
ν-22, ΜΙΑ ΕΞΥΠΝΗ ΙΔΕΑ ΤΗΣ ΦΙΚΟΒΘΚΥ ΑΡΧΙΖΕΙ ΝΑ ΥΛΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΣΤΗ ΜΟΡΦΗ 
ΕΝΟΣ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ ΠΟΥ ΘΑ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΣΤΑΜΑΤΑ ΤΟ ΣΤΡΟΦΕΙΟ ΤΟΥ ΣΤΟΝ 
ΑΕΡΑ ΚΑΙ ΝΑ ΣΥΝΕΧΙΖΕΙ ΝΑ ΠΕΤΑ ΣΑΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΜΕ ΠΤΕΡΥΓΑ ΣΧΗΜΑΤΟΣ 
«Χ» ΚΑΙ ΜΕ ΤΑΧΥΤΗΤΑ 0.8 ΜΑΟΗΙ 


Του Σωτήρη Πουλή 
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απογείωση, οι κινητήρες στρέφουν τον άξονα 
του στροφεἰου και τα πτερύγια περιστρἐφο- 
νται.Σ αυτήν τη φάση λειτουργούν οι σχι- 
σμὲς του οπίσθιου (ως προς τη φορά περι- 
στροφής) χείἰλους, το οποίο γίνεται χείλος 
εκφυγἠς. Παρέχοντας περισσότερο ἡ λιγό- 
τερο αἐρα στο πτερύγιο που εἶναι σε µια 
ορισμένη θέση (π.χ. δεξιάτου αεροσκάφους), 
επιτυγχάνεται αὐξηση ἡ µείωση της άντωσης 


Το Προωστικο συγκροτηµα, Το πειραµατικο αεροσκαφος, Ω5ΒΑ και Π μελλοντική 
εφαρµογη του ουστήµατος κάτω δεξιά, Αν δοθεἰτο πράσινοφως, 
ενα τετοιο αεροσκάφος θα µπορεί να πετάξει στα τέλη του 1992. 


και κλίση του σκάφους. Αυξάνοντας ἡ µειώ- 
νοντας την παροχἠ σε όλα μαζί τα πτερύγια 
επιτυγχάνεται αὐξηση ἡ ελάττωση της συνο- 
λικής άντωσης καιτο αεροσκάφος ανέρχεται 
ἠ κατέρχεται. Οιδύο αυτοί μέθοδοι εἶναι απὀ - 
λυτα αντὶστοιχοι µε τον κυκλικὀ καισυλλογικὸ 
ἐλεγχο του βήματος των στροφείων των 
συμβατικών ελικοπτέρων, γι᾿ αυτό καιοιόροι 
διατηρούνται κιόταν αναφἑρεται κανείς στις 
πτέρυγες-Χ. 

Όταν αναπτύξει αρκετἠ ταχύτητα, ΤΟ στρο- 
φείο επιβραδύνεται, σταματά και ασφαλίζει 
σε θέση που σχηματίζει γωνία 45” µε τον 
άξονατης ατράκτου. Οπως θαπερίµενε κα- 
γείς, αυτή η μεταβατική φάση εἶναι η δυσκο- 
λότερη και ο έλεγχος ροής του αέρα απότις 
σχισμὲς ιδιαϊτερα πολύπλοκος. Με το στρο- 
φείο να αποτελεϊτώὠρατις πτέρυγες, οι κινη- 
τήρες παρέχουν όλη τους την ισχύ (κι όχι ἑνα 
μερος μόνο) σαν ώση και κίνηση Του συµπιε- 
στη, καιτο αεροσκαφος επιταχύνεισε µεγᾶ- 
λες ταχύτητες. Καθώς βέβαια δεν υπάρχουν 
πτερύγια κλίσης, ο ἔλεγχος του σκάφους 
επιτυγχάνεται πάλι µε το φαινόμενο Κοάντα! 
Εκτὸς απὀτη σταθερἠ ροή αἐρα στατέσσερα 
χείλη εκφυγῆς, πρὀσθετος (ἠἡλιγότερος) αξ- 
ρας σε ἑνα - δύο πτερύγια δημιουργεὶ περίσ- 
σεια(ἡ ἑλλειψη) άντωσης καιτο αεροσκάφος 
κλίνει. 

Για να ελεγχθεί η ροή του αἐρα απὀ τις 8 
σειρὲς σχισμὼν απαιτείται ἑνα πολύπλοκο 
μηχανικὀ σύστηµα κι ἑνα ισχυρὀ λογισμικό 
(5ο/{ἵνναγε). Αξιοπρόσεκτο εἶναι ότιη Σικόρσκι 
ονομάζειτη νεα αυτἠτεχνολογίατου ελέγχου 
της ροής του αέρα, µε τον ὀρο πνευμοδυνα- 
μική. 

Το σύστημα ελέγχου αποτελείται απὀ ἑνα 
τύμπανο µε τριπλά τοιχώματα, απὀ τα οποία 
τα εξωτερικά μένουν ακίνητα και το εσωτε- 


ρικὀ περιστρέφεται μαζὶ µε το στροφείο. 
Μεταξύ των τοιχωμάτων κυκλοφορεί αέρας 
υπὀπίεση που παρέχεται απὀ έναν συμπιεστή. 
Απὸ τα εσωτερικά τοιχώματα αρχίζουν 8 
αγωγοί που μεταφέρουν τον αέρα στις σχι- 
σμες των πτερυγίων. 

Μεταξύ του εξωτερικού θαλάμου πλήρωσης 
και των αεραγωγὠν υπάρχουν σειρὲς βαλβί- 
δων που ελέγχονται ηλεκτρονικά καιανοίγουν 
και κλείνουν ἐτσι ώστε οαέρας να διοχετεύ- 
εταιπότε στον ἑνα αγωγόπου περνά µπροστά 
τους και πὀτε στον ἆλλο, σε διάφορες ποσόὀ- 
τητες ανάλογα µε το εὑρος του ανοϊγματὸς 
τους. Με τη σωστή διαδοχική λειτουργία επι- 
τυγχανεται ουσιαστικα συνεχής ροή στα 
πτερύγια µε αυξομοιώσεις σύµφωνα µε τις 
εντολὲς του πιλότου. 

Οικινητήρες ενός αεροσκάφους πτερύχων-Χ 
θα πρέπει να δίνουν ισχύ στον άξονα του 
στροφείου κατὰ τη φάση του ελικοπτέρου, 
ὥση κατά τη φαση του αεροπλάνου, Ισχή στο 
συμπιεστή, σε διάφορες ποσότητες στις διά- 
φορες φάσεις της πτήσης, να κινούν τα διᾶ- 
φορα ἆλλα παρελκόμενα καιη εξαγωγήτους 
να αντισταθµίζειτη ροπή του στροφείου, κατά 
την αποπροσγεἰωση. Χρειάζεται λοιπὀν ἑνας 
συνδυασμὸς αξονοστροβιλοκινητήρα και 
στροβιλοκινητήρα διπλἠς ροής. Ηδη απὀ το 
1985 ἐχει δοκιμαστεὶ ἑνας κινητήρας ΤΕΞ4- 
6Ε-400 που δίνει και ὠση και ισχύ σε άξονα. 
Κινητά πτερύγια στην εισαγωγή ρυθμίζουν 
τη ροἡ του αἐραᾳ µέσα στον κινητήρα. Για 
παροχἠ ισχύος κατευθύνεται περισσοτερος 
αξρας προς τον κεντρικὀ πυρήνατου κινητή- 
ρα (συμπιεστής υψηλής πίεσης - καυστήρας 
- στρόβιλος) ενώ για παροχἡ ώσης ο αἐρας 
παρεκτρέπεται καὶ ο κινητήρας λειτουργεὶ 
σαν τουρμποφάν. 


Πιθανή µορφή ενὸς ανθυποβρυχιακού Χ- πα για το αμερικανικό ναυτικό 


Απλοποιημένη σχηµατική παράσταση της αλλαγής ενὸς Χ- Μπα απὀ ελικόπτερο 
(αριστερά) σε ἕνα αεροσκάφος µε σταθερὲς πτέρυγες (δεξιά). Τα βέλη δείχνουν τη 
ροή του αέρα µὲἐσα απὀτις σχισμές των πτερυγίων στα χείλητους. Το 

στροφειο ακινητοποιείται εντελως σε 30 δευτερόλεπτα. 


ΤΟ ΦΙΚΟΒΞΚΥ ΗΞΒΑ 


Εδώ και αρκετά χρόνια η Σικὀρσκι χρησιµο- 
ποιεί ἑνα ειδικά κατασκευασμένο ελικόπτερο 
(τύπου 9-{2) σαν ιπτάμενο εργαστήριο δοκι- 
µής διαφόρων συστηµάτων στροφείων. Μετὰ 
τις δοκιμές λοιπὀν σε αεροσἠραγγα του συ- 
στήµατος πτερύγων -Χτο 1985, αποφασίστη- 
κε η μετατροπή του ελικοπτέρου εργαστη- 
ρίου σε αεροσκάφος πτητικὠν δοκιμών για 
τις πτἐρυγες-Χ. Το Αεροσκάφος Ἔρευνας 
Συστημάτων Στροφεἰων (Βοίο: 9γ5ἴΕΠΙ5 Βθ- 
588{Ο6Γ Αἱτογα{) πρὀκειται να δοκιμάσει το 
πνευμοδυναμικὀ σύστηµα ύστερα απὀ συµ- 
βόλαιο µε τη ΝΑΘΑ, σε συνεργασία µε τη 
ΏΌΑΒΡΑκαιτο Αμερικανικό Πολεμικό Ναυτι- 
κὀ. Για λόγους ασφαλείας, το 9-72 Θα διατη- 
ρὴσει δύο συστήµατα ισχύος καιτις πτἐρυγὲς | 
του, ώστε να µπορεί να πετᾷξει και σαν αερο- 
πλάνο αν χρειαστεἰ. Κινητήρες θα εἶναι δύο 
Τζἐνεραλ ΕλέκτρικΤ58-Ε-10,των 1500 ἱπ- 
πων, για ισχύ στον άξονα του στροφείου και 
του συμπιεστή και δύο τουρμποφάν Τζἐνεραλ 
Ελέκτρικ ΤΕ-Φ84, ὡὧσης 4200 κιλὠν για προώ- 
θηση. Ο συµπιεστής αποτελείται απὀτις δύο 
πρὠτες βαθμίδες του ΡΝΝ3ΟΟΡ (που εἰχε 
προταθεί γιατο «ΝΧ). Λειτουργεί υπὀ σταθε- 
ρὲς στροφἑς και διαθέτει σύστηµα πρὀβλε- 
Ψης απὠλειας στήριξης και βαλβίδα απὀρρι- 
Ψης. Ο ἄξονας του στροφεἰου εἶναι κατα- 
σκευασμέἑνος απὀ τιτάνιο, ζυγίζει 285 κιλά 
και η κεφαλἠ του εἶναι τοποθετημένη εντε- 
λώς οριζόντια. Τα συνθετικἀ πτερύγια / πτὲ- 
ρυγες ζυγίζουν 360 κιλά, απὀ τα οποἰα 136 
κιλά ζυγίζει η κεντρικἠ δοκός απὀ γραφίτη, 
ενώ η χορδή μειώνεται απὀ 1 µέτρο στη βάση 
στα 0,7µ. στο ακροπτερύγιο. 

Οι δύο κινητήρες Τ58 κινούν κατ᾽ αρχήν το 
συμπλέκτη της ᾿Αλιζον, που χρησιμεύει για 
να επιταχύνει σταδιακά το στροφεἰο κατά τη 
μετάβαση απὀ οριζόντια πτήση σε κάθετη. 
Μετά η κίνηση μεταδίδεται στο σύστημα µε- 
τάδοσης κι απὀ εκεί στον ἆἀξονα του) στρο- 
φείου. Στον ἀξονατου στροφείου ουράς εἶναι 
προσαρμοσμένο ἑνα µεγάλο δισκόφρενοτης 
Ντάνλοπ που σταματά το στροφεἰο µέσα σε 
90". 

Επειδἠ οι δοκιμές ἐδειξαν ότιτο φαινόμενο 
Κοάντα δεν ἦταν αρκετὀ για να δώσει την 
απαιτούμενη ἄντωση προστέθηκε κι ἑνας 
υδραυλικός μηχανισμός συλλογικής ρύθμι- 
σης του βήματος, κατασκευής Σἀντστραντ. 
Ο έλεγχος πτήσης εἰναι εξολοκλήρου ηλε- 
κτρονικὀς, καιβασίζεταισ᾽ ἑνατετραπλό σύ- 
στηµα υπολογιστών της Χάμιλτον Στάνταρτ. 
Υπαρχουν τὲσσερις Κύριοι Υπολογιστὲς Συ- 
στήµατος Ελέγχου Πτήσης (ΜΓΟ5Θ) που 
ελέγχουν: τη λειτουργία των κινητήρων, των 
48 βαλβίδων του πνευμοδυναμικού συστὴ- 
µατος, του συμπλέκτη και του φρένου, του 
συστήµατος πρὀβλεψης απώλειας στήριξης 
της βαλβίδας απόρριψης του συμπιεστή, και 
των κινούμενων πτερυγίων της εισαγωγής 
του, και Των αεροδυναμικών επιφανειών. 
Επίσης συλλέγουν πληροφορἰες απὀ αερο- 
δυναμικούς αισθητὲς, γυροσκόπια και λαμβά- 
νουν υπ᾿ ὀψῃ τους την ώση των κινητήρων 
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Εισαγωγἡ απὀ συμπιεστή 


--- 
ὤ 


Περιστρεφόµενη εισαγωγή αερα για ν. 


σχισμές πισω χείλους { πα 


Περιστρεφόµενη ο πωνὴ αέρα α Ἶ 


Ανοϊγµατα προς αεραγωγούς πτερυγίων. 


καιτις δυνάμεις που εξασκούνται στη βάση 
του άξονα του στροφείου. "Αλλοι δύο υπο- 
λογιστὲς αποτελούν το Αυτόματο Σύστημα 
Ελέγχου Πτήσης (ΑΕΟΡ) και ασχολούνται µε 
την ερμηνεία εξωτερικών εντολών. Ἕνα ση- 
µαντικό µέρος του λογισμικού εἶναι αφιερω- 
µένο σ᾿ ἑνα εντελώς ανεξάρτητο σύστημα 
ελέγχου πτήσης καισ᾽ ἑνα σύστημα Ελέγχου 
Ανωτέρων Αρμονικὠν (ΗΗΟ) που εισάγοντας 
πρόσθετες εντολές (πάνω απὀ 12 ανἁ δευ- 
τερόλεπτο) καταργεί τους κραδασμοὺς 3ης 
καιδης τάξης του στροφείου. Εκτὸς απὀ την 
Εκτέλεση όλων αυτών Των λειτουργιών, το 
ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου πτήσης εἶναι 
απαραίτητο γιατί τα δυναμικά και αεροδυνα- 
μικἁ χαρακτηριστικἁ του στροφείου πτερύὺ- 
γων-Χ εἶναι τέτοια ώστε το αεροσκἀάφος να 
ανταποκρίνεται πολύ εὐκολα και γρήγορα στις 
εντολὲς του πιλότου. Ο χειρισμὸς µε µηχα- 
γικἁ µέσα θα ἦταν απὀ πολύ δύσκολος μεχρι 
αδύνατος. 

Λόγωτης πειραµατικἠς φύσης του αεροσκἀ- 
φους, υπάρχουν διάφορα συστήµατα ασφα- 
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Μοχλὸς κίνησης βαλβίδων 


ιά 


Προς αγωγούς πτερυγίων 


"ακίνητο έξω τοίχωμα 
θαλάμου 
πλήρωσης 


Φλάντζα 
Ακίνητα Τµήµατα 


βαλβίδων 


Εδρανο 


λείας. Το πιο ενδιαφἐρον εἶναι αυτό που 
προβλέπει την αποκοπἠ των πτερυγίων µε 
εκρηκτικἁ καιαπομάἀκρυνσή τους µε τη βοή- 
θεια της φυγόκεντρης δύναμης µέσα σε 1,5 
δευτερὀλεπτο. Μετά, οι πιλότοι μπορούν να 
διαλέξουν εἰτε συνέχιση της πτήσης σαν σε 
συμβατικό αεροπλάνο εἶτε εκτίναξη µε καθὶ- 
σµατα Μάρτιν - Μπέικερ. 

Η Σικὀρσκι έβγαλε απὀ το εργοστάσιο το 
Β9ΗΑτον Αὑγουστοτου 1986 και ετοιµαζό- 
ταν ν᾿ αρχίσει τις πτητικὲς δοκιμές τον 
Οκτὠβριο. Από τότε δύο αναβολέὲς καθυστὲ- 
ρησαν την ἑναρξη. 
Οι δοκιμές θα εκτελεστούν σε τὲσσερις φᾶ- 
σεις. Στη φάση Ί το ΒΦΒΑ θα πετάξει χωρίς 
το στροφεἰο πτερύγων-Χ για συγκέντρωση 
αεροδυναμικών στοιχείων και θα ακολουθή- 
σουν πτήσεις µε το στροφείο ακινητοποιηµέ- 
νο καιχρήση µόνο του μηχανικού συστήµατος 
ελέγχου πτήσης. Στη φάση 2 (τέλη του 1987) 
θα δοκιμαστεί η παροχή αέρα στα ακινητο- 
ποιημέναπτερύγια καιταδιάφορα υποσυστή- 
µατα καιτο αεροσκάφος θᾳ φτάσειτους 300 


Κοντιγἠ άποψη του πειραματικού αεροσκάφους Χ- “Ἠ]πα της ΘΙΚΟΓΞΚΥ (ΒΘΒΑ), µε το οποίο γίνονται οι δοκιμές. Το επιχει- 
ῥησιακό αεροσκάφος θα έχει πολύ πιο αεροδυναμικὀ σχήμα και λιγότερα «εξογκώματα». 


κόμβους (556 χαω). Η κατανομή άντωσης θα 
μεταβληθεί σταδιακἀαπότις πτέρυγες (10006) 
στις πτέρυγες-Χ (10090). Στη φάση 3 θα δο- 
κιµαστεἰ η λειτουργία του στροφεἰου στο 
ἐδαφος. Στη φάση 4θα γίνουν δοκιμές επιτά- 
χυνσης και επιβράδυνσης του στροφείου, 
αλλά δεν ἐχει αποφασιστεἰ ακόµα αν και πότε 
θα γίνουν πλήρεις δοκιμές, απὀ αιώρηση σε 
οριζόντια πτήση και αντίστροφα. Θα εκτελε- 
στούν ακόµα δοκιμές µε πλήρη ώση και ελιγ- 
μοί µέχρι 24. 


ΚΟΙΤΑΖΟΝΤΑΣ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Θα μπορέσειτο αεροσκάφος πτερύγων- Χνα 
αντικαταστήσει κάποτε τοελικόπτερο; Ίσως, 
απαντούν οι τεχνικοί, Πιο βραχυπρόθεσμα 
όμως υπάρχουν σχέδια για παραγωγή ενός 
αεροσκάφους βάρους περίπου 16 τὀννων, 
που, σε διάφορες παραλλαγές, θᾳ αναλαμβά- 
νγει αποστολὲς ανθυποβρυχιακού πολέμου, 
ἐγκαιρης προειδοποίησης, έρευνας και διά- 
σωσης, ηλεκτρονικής κατασκοπείας (ΕΙ.ΙΝΤ) 
κ.λπ. Τα πρώτα σχἑδια παρουσιάζουν ἐναπε- 
πλατυσμὲἐνο αεροσκάφος που θυμίζει το... 
ρύγχος του 9Η-71.Το κόκπιτ εἶναι μονοθέσιο 
και μοιάζει µε μαχητικού, το ρύγχος εἰναι 
οξύ, πάνω απὀ το κὀκπιτβρἰσκεταιη εισαγωγή 
του συμµπιεστή, και πίσω και στα πλάγια οἱ 
εισαγωγές αέρα των κινητήρων. Η ουρά εἶναι 
πλατιά και φέρει τις εξαγωγὲς / ακροφύσια 
και την πλάγια εξαγωγή για την αντιρρὀπιση 
στη φάση της κάθετης πτήσης. Υπάρχει ου- 
ραίο πτέρωµα µε τραπεζοειδἠή οριζὀντια 
σταθερά και πηδάλια, και κάθετα σταθερὰ µε 
πηδάλια, στα άκρα της οριζόντιας ουράς. Το 
σχἠµατου αεροσκάφους προδίδειτη σημασία 
που ἔχει δοθεὶ στην ελάττωση του ἴχνους 
ραντάρ και υπερύθρων και στη σπουδαιότητα 
της άντωσης απὀ την άτρακτο. Η άντωση αυτἡ 
θα επιτρέπει την κατανάλωση μικρότερης 
ισχύος απ᾿ το συμπιεστή, καθώς η απαιτοῦ- 
µενη ἄντωση απὀ το φαινόμενο Κοάντα θα 
εἶναι μικρότερη. 

᾿Ενατέτοιο αεροσκάφος ἴσως αντικαταστήσει 
µέσα στα επόμενα 20 χρόνια τα Ε-26 Χόκαϊ 
και 9-9Α. Βάικινγκ του Αμερικανικού Ναυτι- 
κοὺ, ἴσως δε και τα Ση Κινγκ έρευνας και 
διάσωσης. Μια ιδέα εἶναι να χρησιμοποιηθούν 
αεροσκάφη ἐγκαιρης προειδοποίησης και 
ανθυποβρυχιακού πολέμου απὀ αντιτορπιλικἁ 
ἡ καταδροµικἀἆ που θα πλέουν στην περιφὲ- 
ρεια του στόλου, ελευθερώνοντας ἐτσι το 
αεροπλανοφόρο για πιο επιθετικὲς αποστο- 
λὲς. Η ικανότητα αιώρησης σε συνδυασμὀ µε 
µεγάλη ταχύτητα μετάβασης στην περιοχή 
περιπολίας (0,8-0,9 Μαχ) αυξάνει πολὺ την 
παραγωγικότητατου αεροσκάφους. Μια άλλη 
εφαρµογή των πτερύγων-Χ θα ήταν τοι ΗΧ. 
Αν επιταχυνόταν η εξἐλιξή του θα μπορούσε 
να εἶναι ετοιμο µὲἐσα στο χρονικἁ πλαίσια του 
προγράµµατος. ΄Οπως όμως λὲνε οι υπεύ- 
θυνοιτης Σικὀρσκι, δεν μπορούν να φέρουν 
τοβάρος του αεροσκάφους κάτω απὀ τα 5500 
κιλά, µετις σημερινές τεχνολογικὲς δυνατό- 
τητες. Αυτότο μέγεθος βέβαια θαξεπερνού- 
σε και τις δυνατότητες των κινητήρων που 
ἔχουν προγραμματιστεί για το Ι.ΗΧ. Ίσως 
όμως αποτελέσει τη λύση για την επόμενη 
γενιά τακτικών ελικοπτέρων. Εκτός βέβαια 
απὀ τις στρατιωτικὲς εφαρμογές υπάρχουν 
και πολιτικὲς. Ἕνα αεροσκάφος μεθ πτέρι- 
γες-Χ θα μπορούσε να αποτελέσει ἑνα πολύ 
καλό επιβατικό αεροσκάφος μικρών αποστά- 
σεων, χωρὶς να ἐχει ανάγκη αεροδρομίων και 
να ανταγωνιστεί ἡ και αντικαταστήσειτις πο- 
λιτικὲς παραλλαγές του αεροσκάφους κινη- 
τού στροφείου. 

Τα αεροσκάφη πτερύγων-Χ ξεκινούν µε κα- 
λοὺς οιωνούς. Παράτην πολυπλοκότητατου 
προωστικού τους συστήµατος φαίνεται να 
αποτελούν τη μοναδική λύση για ἑνα αερο- 
σκάφος κάθετης αποπροσγεἰωσης µε ὄυνα- 
τότητες αποδοτικἠς αιώρησης και ταχύτητα 
που ἰσως ξεπεράσει το ἑνα Μαχ. Η 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 ΙοἱεΓβν/α 5/1985, 7/1983 9 Νονν 5οἱεπ!ἰςί 11/12/86 
οΕΙΙ6ΠΙ2/8/86 9 ΑΝ ἃ 57 1/12/86, 20/10/86, 23/93/85, 
16/6/86, 24/11/86. 


ο αστροναύτης της ΕΞΑ Ουλφ Μέρμπολντ, δουλεύοντας στο Σπένολαµπ κατά τη διόρκεια της πρωτης αποστολἠς του ευρωπαϊκού 
στηµικου εργαστηρίου στο διάστηµα. Τα πειράµατα που έγιναν εκεὶ όπως καισ᾽ αλλες επιστημονικὲς διαστηµικὲς αποστολές, 
βοήθησαν σηµαντικά στην εξέλιξη των «επίγεκων» κλάδων της επηστηµης καὶ της τεχνολογίας. 


Η ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΜΟΝΟ ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΚΑΙ ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ αξ- 


ΡΟΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΟΙΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ. ΕΙΝΑΙ ΚΑΙ Η ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΠΟΥ ΑΝΑ- 


ΠΤΥΣΣΕΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥΣ ΚΑΙ Η ΟΠΟΙΑ ΕΠΙΣΤΡΕΦΕΙ ΣΥΧΝΑ ΣΤΗ ΓΗ, ΣΕ 


ΤΟΜΕΙΣ ΑΜΕΣΑ ΣΥΝΔΕΔΕΜΕΝΟΥΣ ΜΕ ΤΗΝ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ ΜΑΣ ΖΩΗ. ΤΑ ΠΑΡΑΔΕΙ- 


ΓΜΑΤΑ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝ ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΟΥΝ ΑΥΤΗΝ ΤΗΝ ΕΜΜΕΣΗ ΑΛΛΑ ΤΕΡΑΣΤΙΑ 


ΩΦΕΛΕΙΑ ΑΠΟ ΤΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ. 


ε την εμπορική εκμετάλλευση του 

διαστήματος και τα τεράστια οφέλη 

που προκύπτουν απ᾿ αυτή γιατον ἀν- 
θρωπο, έχουμε ασχοληθεί επανειλημμένα. 
Αλλά και στην ειδησεογραφία του καθηµερι- 
νού Τύπου καιτων µέσων µαζικἠς ενηµέρω- 
σης δεν εἶναι σπάνιες οι αναφορές για τις 
ειρηνικὲς ὅραστηριότητες του ανθρώπου στο 
διάστηµα και τη συμμετοχή τους στην ανά- 
πτυξη τομέων όπως οι τηλεπικοινωνίες, η 
Παράδειγμα ανηνευτή υπερύθρων,που δηµιουργήθηκεκατἁ  ΜΕΤεώρολογία κ.λπ. ' 
παραγγελία της ΕΞΑ για συστήµατα οπτικής απεικόνισης.Οι Εκείνο που εἶναι όμως λιγότερο γνωστό, αν 


ο ο πω όμη ου στημα" και όχιλιγότερο σηµαντικὀ, εἰναιτο γεγονός 


του Πάνου Φιλιππακόπουλου 


ὀτιπερα απὀ τα άµεσα οφέλη της ανθρώπινης 
επιστημονικής και οικονοµικής δραστηριό- 
τητας απὀ τα διαστημικἁ προγράµµατα, 
υπάρχουν και έμμεσα, που οφείλονται στις 
εφαρμογές της διαστηµικἠς τεχνολογίας σε 
τοµείς καθαρά «επίγειους». 

Τογεγονός αυτό αποτελεί βἐβαια κι ένα απὀ 
τα ισχυρότερα επιχειρήματα των υποστηρι- 
κτών των διαστημικών προγραμμάτων. Αφού 
πολύ συχνά τεχνολογίες και τεχνικὲς που 
αναπτύσσονται για κάποια διαστημικά προ- 
γράμματα, τα οποἱα µπορεί να µην εἶναι μεγά- 
λης οικονοµικής χρησιμότητας, ανακαλύ- 
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Η ιατρική αποτελεί έναν απὀ τους πε, 
ανθρωπου. Εκτὸς απὀ τα έμμεσα οφέ 


ιατρικές 
τον ειδικὀ µικροβιο. 


τερο ωφεληµένους επιστημονικούς κλάδους απὀ τη 

της απὀ τη χρησιμοποίηση της διαστημικής τεχνολο! ος υπάρχουν 
ς μεθόδους και την τν ρο τεχνολογία που αναπτύσσονται για τις ειδυεὲς ανάγκες των 
λογικό θάλαμο ασφαλείας, που δημιουργήθηκε απὀ την ΕΦΑ για την τοποθέτηση 


ο ριμιοστ» 
ο. 


Σαν αυτόν 
ὁ παθορι 


ἆμτννοθρμκως 
βιολογικών δειγμάτων για τα πειράµατα στο Σπέναλαμπ. Ἠδη το σύστημα αυτό φαίνεται να βρίσκει το δρόμο του προς ανάλογες 


εφαρμογές σε νοσοκομεία. 


πτεται κατόπιν ὁτι μπορούν να εφαρμοστούν 
καισε τοµείς εντελώς άσχετους µετον αρχι- 
κότους προορισμό, λύνονται μεγάλα και χρό- 
νιαπροβλήμµατα, Αυτό εἶναι κάτιπου δεν είναι 
άγνωστο στην επιστήµη και στη βιομηχανία, 
όπου υπάρχουν περιπτώσεις χρησιμοποίησης 
στοιχεἰων της τεχνολογίας, ενός τοµέα απὀ 
ἑναν ἀλλο. Στις περιπτώσεις ὁμως που αφο- 
ρούν το διάστηµα υπάρχουν πραγματικἁ 
εντυπωσιακἀ αποτελέσµατα, τα οποία μάλιστα 
παρουσιάζονται µε µεγάλη συχνότητα. 

Αν λάβει καγεἰς υπ᾿ ὀψη του τις συνθήκες 
κάτω απότις οποίες υλοποιούνταιτα διαστη- 
μικἁ προγράµµατα και πραγματοποιούνται οι 
διαστημικές αποστολές, θᾳ διαπιστώσει ὁτιη 
ροή αυτή τεχνογνωσίας απὀ το διάστηµαπρος 
τις «επίγειες» δραστηριότητες δεν εἶνσι κα- 
θόλου περἰεργη. Γιατί ῃ ὅραστηριότητα του 
ανθρώπου στο διάστηµα γίνεται σ᾿ ἑνα τε- 
λείως «εχθρικό» γι΄ αυτόν περιβάλλον, µε 
συνθήκες που του ήταν άγνωστες ὁσο παρέ- 
μενε δεμένος στον πλανήτη του. Γιανα µπο- 
ρέσει λοιπὀν να επιβιώσει στο διάστηµα και 
ναπραγματοποιήἠσειτους στόχους του, χρειά- 
στηκε να επιστρατεύσει όλη του την εφευ- 
ρετικότητα καινα πραγματοποιήσει σηµαντικα 
ἀλματα εξέλιξης σε πολλούς τοµείς της επι- 
στήµης και της τεχνολογίας. Αυτό ἄλλωστε 
εἶναι στη φύση του να το πετυχαϊΐνει όταν 
βρίσκεται μπροστά σε µεγάλες προκλήσεις. 
Πραγματοποιώντας όμως αυτες τις προὀ- 
δους, οἱ επιστήµονες συχνά ανακαλύπτουν 
ότι βρίσκονται µπροστά σε επινοήσεις που 
εἶναι χρησιµότατες σε συναδέλφους τους 
ἄλλων τομέων, οἱ οποίοι ὅεν µπὀρεσαν να 
φτάσουν ως αυτές εἴτε γιατί οιτεχνικὲς που 
χρησιμοποιούσαν ὡς τότε κρίνονταν αποτε- 
λεσματικες, εἶτε γιατίη ἔρευνα ρουτίνας δεν 
µπορείνα προχωρήσειτόσο πολύ, εἴτε γιατίη 
ἐρευνάτους εἰχε εντελώς διαφορετικό προ- 
σανατολισμὀ. 

Η µεταφορά αυτή τεχνολογίας ενισχύεται κι 
απὀ το γεγονός ὁτι πολλές απὀ τις εταιρίες 
που ασχολούνται µε το διάστηµα, δεν περιο- 
ρίζονται µόνο στις διαστηµικὲς τους ὅρα- 
σπηριότητες, που αποτελούν ἑνα μόνο τµήµα 


Η εξέλιξη των επιφανειών συλλογής ηλιακής ενέργειας για 
την παραγωγή ηλεκτρισμού, οφείλεται στα διαστημικά προ- 
γράμματα και στην πιεστικἡ ανάγκη για όσο το δωνατό µεγα- 

λήτερη µείωση του βάρους Των συστηµάτων παραγωγής 
ενέργειας σ᾽ αυτά. Η Ἀρησιμοποξισή τους για την παραγωγή 
ενέργειας στη γη ἔχει ηδη αρχίσει Εδω οι ηλιακὲς επιφάνειες 
του Διαστημικού Τηλεσκοπίου, σε πλήρη σονάπτυξη στις 
εγκαταστάσεις της Μπρίτις Λεροσπέις, 
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του συνόλου των δραστηριοτήτων τους. Ἔτσι 
εἶναι ευκολότερος ο εντοπισμός των στοι- 
χείων της διαστημικής τεχνολογίας που εἶναι 
χρήσιμα στους ἄλλους τοµεὶς και ταχύτερη 
κι αποτελεσµατικότερη η μεταφορά τεχνο- 
λογίας απὀ τον ἑνα τοµέα στον ἆλλο. Ο πρό- 
εδρος ενὸς μεγάλου ευρωπαϊκού βιοµηχα- 
γικού ομίλου που διαθἐτειτµήµα διαστημικών 
δραστηριοτήτων, εἶπε κάποτε πὼς οι µηχανι- 
κοί συστηµάτων και τα διευθυντικἁ στελέχη 
του ομίλου του «δημιουργούνται» πρὠτα στο 
διαστημικό τομέα και μετὰ περνούν στους 
τοµείς που ασχολούνται µε επίγειες ὅρα- 
στηριότητες. Μια δήλωση που αντανακλά µε 
τον καλύτερο τρόπο τη µεγάλη ὠφέλειαπου 
προκύπτει απὀ τα διαστημικἀ προγράµµατα 
σε δραστηριότητες που.ἐχουν σχέση µε την 
καθημερινή ζωή του ανθρώπου και μάλιστα 
σε θέµατα μεθοδολογίας και οργάνωσης. 


ΜΕΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ 


Είναι ενδιαφἑρον να δούµε μερικὲς περι- 
πτὠσεις εφαρμογών της τεχνογνωσίας που 
έχει αποκτηθεί απὀ τα διαστημικά προγράµ- 
µατα, οι οποίες δείχνουν και το ευρύτατο 
φάσμα των τόσο διαφορετικών μεταξύ τους 
τομέων που ωφελήθηκαν απ᾿ αυτή. Καιγιανα 
ξεκινήσουμε µε τα θέµατα μεθοδολογίας και 
οργάνωσης που επισηµάναμε, μπορούμε ν᾿ 
αναφἑρουµε την περίπτωση ενός Ευρωπαίου 
κατασκευαστή αυτοκινήτων, που συμμετέχει 
περιστασιακἀἁ σε προγράµµατα έρευνας και 
εξέλιξης που έχουν σχέση µε το διάστηµα. Η 
εταιρία αυτή διαπίστωσε ὁτι ἑνα απὀ τα ση- 
µαντικότερα στοιχεία που εκτίµησε απὀ την 
εξέλιξη ενός φούρνου υψηλών θερµοκρα- 
σιών για έρευνες στον τοµέατων υλικών πάνω 
στο Σπέἐισλαμπ, ἦταν η ποιότητα των προδια- 
γραφών της ΕΘΑ πάγω στην ηλεκτροµαγνη- 
τική συμβατότητα. Οι προδιαγραφές αυτὲς 
χρησιμοποιούνται πιθανότατα τώρα στο σχε- 
διασμό καιτην εξέλιξη των αυτοκινήτων της. 
Σηµαντικἠ εἶναι επίσης η συµβολὴ της δια- 
στηµικής έρευνας στη βελτίωση των προδια- 
γραφών ανάπτυξης και λειτουργίας προ- 
γραμμάτων ηλεκτρονικών υπολογιστών, όπως 
επίσης και των μεθόδων διοίκησης και δια- 
χείρισης. ᾿Εχοντας να υλοποιήσουν πολύ- 
πλοκα προγράµµατα, ὁπου απαιτούνται αυ- 
στηρότατες προδιαγραφὲς ασφαλείας και 
τεράστια ακρίβεια στη λειτουργία ανθρώπων 
και μηχανών, οι διαστημικὲς υπηρεσίες των 
διαφόρων χωρών αναγκάστηκαν να δώσουν 
µεγάλη προσοχἠ στους τομεὶς της διαχείρι- 
σης και της πληροφορικἠς και για τον πρό- 
σθετο λὀγο μείωσης του εξαιρετικἁ μεγάλου 
κόστους των διαστημικών προγραμμάτων. 
'Ἔτσι δημιούργησαν νέα στάνταρ σ᾿ αυτούς 
τους τοµείς, που ἦταν φυσικό να περάσουν 
µετᾶ σ᾿ όλο το φάσμα της οικονοµικής και 
βιομηχανικής δραστηριότητας. 
Περνώντας τώρα στο καθαρἀ τεχνολογικό μὲ- 
ρος της συμβολής των διαστημικών προ- 
γραμμάτων στις υπόλοιπες δραστηριότητες 
του ανθρώπου, δεν μπορούμε να µην κάνουμε 
ιδιαίτερη αναφοράστον τοµέατης παραγωγἠς 
κι εξοικονόμησης ενέργειας. Εδώ οι επιδὀ- 
σεις της διαστηµικἠς τεχνολογίας εἶναιιδιαί- 
τερα εντυπωσιακέἑς, κάτιπου εξηγείται επίσης 
απὀ τις δύσκολες συνθήκες του πεδίου 
εφαρµογής της. Γιατί απὀ τη µία το κόστος 
παραγωγἠς κἀάθε βατ στις διαστημικὲς απο- 
στολὲς εἶναι εξαιρετικά υψηλό, όσον αφορά 
το βάρος του συστήµατος παραγωγής ενἑρ- 
γειας και το κόστος εκτὀξευσής του, ενώ 
απὀ την άλλη οι ακραίες θερμοκρασίες που 
αντιμετωπίζουν οι διαστημικὲς οσο] 
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(απὀ πολλὲς δεκάδες βαθμούς κάτω απο το 
μηδέν ως πολλὲς εκατοντάδες πάνω απὀ το 
μηδέν) απαιτούν τη χρησιμοποίηση πολύ 
αποτελεσματικὠν μονωτικών υλικὼν µε ὁσο 
το δυνατὸ μικρότερο βάρος, 

Η πιο γνωστή εφαρµογή που αναπτύχθηκε 
γιατις ανάγκες των διαστημικών προγραμμά- 
Των και έχει αρχίσειστις μέρες µας να χρησι- 
µοποιείται και σε επίγειες δραστηριότητες, 
ιδιαιτερα σε χώρες µε µεγάλη ηλιοφάνεια, 
εἰναιοιεπιφάνειες φωτοβολταϊκών κυττάρων 
για τη μετατροπή της ηλιακἠς ενέργειας σε 
ηλεκτρική. Η ανάπτυξή τους οφείλεται στην 
ανάγκη για όσο το δυνατό μεγαλύτερη µείωση 
των βοηθητικών συστηµάτων των διαστημικών 
σκαφών, µε ανάλογη αὐξηση του βάρους του 
ὠφέλιμου φορτίου. Με τα συστήµατα αυτά 
γλιτὠνει κανείς απὀ την ανάγκη μεταφορᾶς 
καυσίμων για το σύστηµα παραγωγής ενἑρ- 
γειας του διαστημικού σκάφους ἡ σταθμού, 
μεταφέροντας ἐτσι µόνο το σύστηµα και 
χρησιμοποιώντας για τη λειτουργία του την 
ανεξάντλητη και δωρεάν ενἐργειαπουπεριέ- 
χει ο ήλιος. 

Αντίστοιχα, απὀ τα ειδικἁ µονωτικά υλικάπου 
Χρησιμοποιούνται σε πολλαπλά στρώματα και 
σε επαλουμινιωμµένη ἡ επιχρυσωμένη µορφή 
γιατη µόνωση των διαστηµικὠν σκαφών, ανα- 

πτύὐχθηκαν παραλλαγές που βρίσκουν πολλὲς 
εφαρμογές σε ὁραστηριότητες κάθε ἀλλο 
παράἀ διαστημικὲς. Όπως, για παράδειγµα, 
στη δημιουργία μονωτικών υλικών που χρη- 
σιμοποιούνται στην κατασκευή κτιρίων, ή στη 
δημιουργία υλικών γιατην κατασκευή χειµω- 
νιατικων ρούχων. 

Αλλά ακόµη και στον τοµέα της ροµποτικής 
και των αυτοματισμὠν, παρ᾽ όλο που σήµερα 
υπάρχει ἑνας σαφῆς διαχωρισμός μεταξύ των 
μηχανημάτων που χρησιμοποιούνται για τον 
αυτοματισμὀ επίγειων βιομηχανικών ή ἄλλων 
δραστηριοτήτων και αυτών που Χρησιµο- 
ποιούνται στο διάστηµα, Π.χ. για το χειρισμὀ 
φορτίων ἡ την εξερεύνηση του περιβάλλο- 
ντος σε διαπλανητικὲς αποστολές, αναμένε- 
ται ὁτι θα υπάρξει αλληλοεπικάλυιψη γης και 
διαστήματος στο μέλλον. Και οι ειδικοί προ- 
βλέπουν ότι στο ορατό μέλλον οι εξαιρετικά 
απαιτητικὲς ανάγκες των διαστημικών απο- 
στολών θα οδηγήσουν στη δηµιουργία ιδιαί- 
τερα προηγμένων καιεπιδέξιων ροµπότ,που 
θα βρουν ἡ θα δημιουργήσουν κατόπιν 
εφαρμογὲς στις επίγειες ανθρώπινες δρα- 
στηριότητες. 

Πρέπει επίσης να πούμε, ὁτι και οι διαστηµι- 
κὲς υπηρεσἰες ευνοούν τη μεταφορά τεχνο- 
λογίας σε διάφορους βιομηχανικούς τοµείς, 
αφού αυτό έχει σαν συνέπεια καιτην αύξηση 
του κύρους τους αλλά και οικονομικά οφέλη, 
µέσω των δικαιωμάτων χρησιμοποίησης των 
ευρεσιτεχνιών που τους ανήκουν. Γιατί οι 
διαστημικές υπηρεσίες φροντίζουν να κατο- 
χυρώνουν µε ευωρεσιτεχνίες τυχόν εφευρέ- 
σεις των υπαλλήλων τους, τους οποίους εν- 
θαρρύνουν ν΄ αναπτύσσουν τἐτοιες ὅρα- 
στηριότητες, προσφέροντας υλικὲς και ἄλλες 
ανταμοιβές. 

Χαρακτηριστικὀ δεἰγµα της πολιτικής των 
διαστημικών υπηρεσιών στον τοµέα της µε- 
ταφορᾶς τεχνολογίας, αποτελεί η πρὀσφατη 
δημοσίευση στο Δελτίο της Ευρωπαϊκής 
Ὑπηρεσίας Διαστήματος (ΕΞΑ Βμἱθἴ(π, ΝΟ- 
ἐμβριος 1986) μερικών παραδειγµάτων κα- 
τοχυρωμένων µε ευρεσιτεχνία εφευρέσεων 
μηχανικών της, που μπορούν ή έχουν ήδη 
εφαρμοστεί σε «επίγειες» δραστηριότητες. 
Σ΄ αυτότο δηµοσίευµα,η ΕΦΑ καλούσε κάθε 
ενδιαφερόμενο να χρησιμοποιήσει τις 
εφευρέσεις της, να επικοινωνήσει µαξίτης, 
δείχνοντας ἐτσι το ἆμεσο ενδιαφέρον της 
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Η έρευνα για βελτίωση της τεχνολογίας του εξοπλιομού των διαστημικών αποστολών, οδηγε! συχνά σε καινοτομίες που µῃι 

να βρουν πολύ ευρύτερες εφαρμογές. Όπως αυτό το περιστροφικὀ μαγνητικό ἐδρανο, που αποτελεί ευρεσιτεχνία της Ε5. τὰ. 
θα μπορούσε να αποτελέσει: µια ενδιαφέρουσα εναλλακτική λύση απέναντι στα κοινἀ «ρουλεμάν», µην ἔχοντας κανένα σηµείο 
επαφἠς και συνεπώς µην απαιτώντας καμία απολύτως λίπανση. 


Ἡ ὅναστημική τεχνολογία βοηθά τους επιστήµονες να σχεδιάσουν ακόµα πιο αποδοτικούς και λεπτομερειακούς αξονικούὺς τοµογρά- 
φους που ο ίση ακόμα και την παραμικρή ανωμαλία στους ανθρώπήνους στούς, προλαμβάνοντας σοβαροτατες ασθένειες 
στο αρχικο στά 
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γιατέτοιου εἶδους συνεργασὶἰα μεταξύ «γης» 
και «διαστήματος». 
Πρώτο στον κατάλογο αυτών των εφευρέσε- 
ων κι έχοντας ἠδη στο ενεργητικὸ του την 
εμπορική επιτυχία, ἦταν ἕνα σύστημα δη- 
µιουργίας αραβικών χαρακτήρων σε οθόνες 
ή εκτυπωτές ηλεκτρονικών υπολογιστών, μὲ- 
σω Ψηφιακών κωδίκων που παρέχονται απὀ 
αντίστοιχα πληκτρολόγια ἡ άλλες πηγές εἰ- 
σαγωγἠς δεδοµένων. 

᾿Αλλο παράδειγµα ήταν ἑνας μηχανισμὀς που 
επιτρέπει τον προσανατολισμὀ κεραιών, τη- 
λεσκοπίων και ἀλλων Οργάνων απὀ απὀσταση, 
με µεγάλη ακρίβεια και σ᾿ οποιεσδήποτε 
κλιματολογικὲς συνθήκες. ᾿Η ἑνα μικρό µα- 
γνητικό περιστροφικὀ ἐδρανο, που αντέχει 
σε φορτία αρκετών κιλών χωρίς ν᾿ ακουμπάει 
απολύτως πουθενά σ᾿ όλη την περιφἑἐρειἁ 
του και χωρίς επομένως ν᾿ απαιτεί καμία 
απολύτως λίπανση.Ο μηχανισμὸς αυτός, του 
οποίου το µἐγεθος εἶναι περιορισμένο καιη 
πολυπλοκότητα των μηχανικὠν και Πλεκτρο- 
γικὠντου µερών µικρή,θα μπορούσεν᾿ απο- 
τελέσει µια ενδιαφἑρουσα εναλλακτική λύση 
στους γνωστούς ἑνσφαιρους τριβείς (ροι.- 
λεμάν) µε προφανἠ πλεονεκτήματα ακρἰβειας 
στη λειτουργία και διάρκεια ζωής 
Πριν τελειώσουμε µε τα παρα νο των 
ευρεσιτεχνιών της ΕΘΞΑ, θ᾽ αναφερθούμε σ᾿ 
ἑνα σφόὀνδυλο ειδικής κατασκευής, που επι- 
τρέπει την αποθήκευση μεγάλων ποσοτήτων 
ενεργείας µε διάµετρο μικρότερη απὀ των 
κοινών σφονδύλων. Μια εφεύρεση που θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί σε κινητήρες 
διαφόρων ειδών, μηχανικούς ἡ ηλεκτρικούς 
(για την απόδοση της αποθηκευµένης ενὲρ- 
γειας σε στιγμὲς αιχμής της ζήτησης) σε 
γυροσκοπικά συστήµατα κ.λπ. Το ενδιαφερον 
εδώ εἶναι ότι ο εφευρέτης µηχανικὸς της 
ΕΘΑ ονομάζεται Κ. Σταυρινίδης και εἶναι 
προφανώς Ἓλληνας! Ένα εντυπωσιακὀὸ γε- 
γονός, που αποδεικνύει για πολλοστἡ φορἀ 
την ανοησία όσων υποστηρίζουν «αυτά δεν 
εἶναι για την Ελλάδα», αλλά και το πὀσο 
εγκληματική εἰναιη αδιαφορία της πολιτείας 
να συμμετάσχει και η χώρα µας σ᾿ αυτήν την 
κοσμµογονία που ονομάζεται ευρωπαϊκό δια- 
στηµικὀ πρὀγραμµα (σε ὁσο ποσοστόὀ της 
επιτρέπουν οἱ, μικρὲς, οικονομικὲς της δυ- 
νατότητες) στερώντας την ἑτσιαπό την επαφἡ 
με τη δηµιουργία της τεχνολογίας του αὗριο 
κιαπότη συνεκμετάλλευσή της (που σηµαίνει 
και τεράστια «οικονομικά οφέλη) µαξί µε τ᾽ 
άλλα ευρωπαϊκά κράτη: 


ΙΑΤΡΙΚΗ: Η ΜΕΡΙΔΑ ΤΟΥ ΛΕΟΝΤΟΣ 


Ο μεγαλύτερος όμως ευνοηµένος απὀ τα 
διαστημικἁ προγράµµατα μεταξύ των επι- 
οτημονικών τοµέων που επηρεάζουν την κα- 
θηµερινή µας ζωή, ἦταν η ιατρική. Αυτό δεν 
εἰναιπερίεργο, αν σκεφτεἰκανείς ὁτιαποτελεί 
ταυτόχρονα θεωρητικἡ κιεφαρµοσµένη επι- 
στήµη (αφού βασίζεται και σε αυτόνομες 
γνὠσεις αλλά και σε τεχνολογικὲς εφαρµο- 
γές) κι ότι η ωφέλειά της απὀ τη διαστημική 
δραστηριότητα του ανθρώπου εἶναι και άμεση 
και ἔμμεση. ΄Άμεση, γιατί πολλά διαστημικά 
προγρἀμματαπεριλαμβάνουν επανδρωμένες 
αποστολές, ενώ οι άνθρωποι που συμμετέ- 
χουν σ᾿ αυτές βρίσκονται για ένα χρονικό 
διάστηµα µακριά απὀ τον πλανήτη και χρειᾶ- 
ζεται γι αυτό η ανάπτυξη αποτελεσματικών 
μεθόδων παρακολούθησης των λειτουργιών 
του οργανισμού τους και παροχής ιατρικής 
βοήθειας εξ αποστάσεως σε περίπτωση ατυ- 
χήµατος ἡ αιφνίδιας ασθένειας. Επιπλέον, οἱ 
επανδρωμένες διαστημικές αποστολές δἰ- 
νουν στους ερευνητές της ιατρικής τη ὄυνα- 
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τὀτητα να προγραμματίζουν πειράµατα στο 
διάστηµα, που εκτελούνται απὀ τους αστρο- 
ναύτες συχνά στον ἰδιοτον εαυτότους, κάτω 
απὀ συνθήκες που είναι δύσκολο να επιτευ- 
χθούν στα επίγεια εργαστήρια. Η ἔμμεση 
ωφέλεια της ιατρικής απὀ τα διαστημικἁ 
προγράμματα προξρχεται, πως καισ᾽ άλλους 
τοµείς, απὀτις εφαρμογές σ᾿ αυτή στοιχείων 
της διαστημικής τεχνολογίας που αναπτί- 
χθηκαν αρχικἁ γιατελείως διαφορετικὲς χρἠή- 
σεις. 
᾿Ενα απὀτα πιο χαρακτηριστικά παραδείγματα 
αυτού του εἰδους, αποτελεί ἑνα σύστημα 
απεικόνισης µε ακτίνες Χ χαμηλής έντασης, 
που αρχικά εξελίχθηκε για αστρονομικὲς 
παρατηρήσεις. Οταν οιεπιστήµονες ανακά- 
λυψαν ὁτι ορισμένα οὐράνια σώματα εκπὲ- 
µπουν ακτίνες Χ, δημιούργησαν ειδικὲς τε- 
χνικὲς απεικόνισης, που ενίσχυαν τα χαμηλά 
επίπεδα της ακτινοβολἰας Χπου προερχόταν 
απ᾿ αυτὲς τις μακρινές πηγές. Η τεχνολογία 
που δημιουργήθηκε βρήκε µια εντελώς ὅια- 
φορετική εφαρµογή στην ιατρική, µε τη δη- 
μιουργία ενὸς συστήματος ακτινογραφιών µε 
ακτίνες Χπολύ χαμηλής έντασης (| ἰχίδοορεθ 
απὀ τα αρχικά των λέξεων { ονν Ιπιεηςίτγ Χ- 
Γ8γ Ιπιαοίπα 9οο0ρ6). Π χρησιμοποίηση του 
συστήµατος αυτού έχει σαν αποτέλεσµα να 
δέχονται οι ασθενεὶς (και το ιατρικὀ και πα- 
ραϊατρικὀ προσωπικὀ) λιγότερο απὀ το 196 
πης ακτινοβολίας που δέχονται απὀ τα κλασικά 
μηχανήματα ακτινογραφιών! Επιπλέον, το σύ- 
στηµα ἐχειτόσο μικρὲς διαστάσεις που µπο- 
ρεἰνα κατασκευαστεἰ και σαν φορητό, για να 
μεταφέρεται σε σπἰτια κατάκοιτων ἡ ανάπη- 
ρων ασθενών, ενὠ εἰναιιδανικό και για επιτὸ- 
πιες χρήσεις σε καταστάσεις ανάγκης, όπως 
π.χ. για τη διαπίστωση τυχόν καταγµάτων σε 
ατυχήματα. 
Εκτός απὀ την εφαρµογή αυτή, η ἴδια τεχνο- 
λογία χρησιμοποιήθηκε από τη ΝΑΘΑ γιατη 
δημιουργία ενός πειραματικού αξονικού το- 
µογράφου, µε μέγεθος το ἑνα δέκατο του 
μεγέθους των σημερινών. Το σύστημα αυτό, 
αν κιεξακολουθεί να εἶναι αρκετά μεγάλο για 
να χωράει ολόκληροτο ανθρώπινο σώμα, εἶναι 
αρκετά μικρό για να µπορεί να τοποθετηθεί 
σε µικρά επαρχιακἀ νοσοκομεία ἡ κέντρα 
υγείας ἡ ακόµη και σε ιδιωτικά Ιατρεία, κάτι 
που θα δημιουργἠσειπραγµατικἡ επανάσταση 
στη διαγνωστικἠ. Παράλληλα, σε µια µοναδικἠ 
επίδειξη αμφίδροµης μεταφοράς τεχνολο- 
γίας, ητεχνικἡ αυτἠ θα επιστρέψει µε τη νέα 
της εφαρµογή στο διάστηµα, µε τη µορφή 
μικρών αξονικών τομογράφων που θα µετα- 
φέρονται στα διαστηµικἀἁ σκάφη των αποστο- 
λών μεγάλης χρονικής διάρκειας για την πα- 
ρακολούθηση της υγεὶας των αστροναυτώὠν. 
Μια ανάλογη περίπτωση τεχνολογικής 
εφαρµογἠς στην ιατρική, αποτελούν τα συ- 
στήµατα ανιχνευτών υπερύθρων που αναπτή- 
Χθηκαν απὀ την ΕΞΑ. Οι επιστήµονες τώρα 
ον τη χρησιμοποίηση των ανιχνευτών 
αυτών στη μαστογραφῖα, µια ιατρικἠ τεχνική 
που συνίσταται στην ανίχνευση ελάχιστων 
θερµοκρασιακών διαφορών στον ανθρώπινο 
ιστό, η οποία μπορεὶ να οφείλεται π.χ. στη 
δημιουργία ενός όγκου. 
Αλλά και τα ἴδια τα συστήµατα ελέγχου και 
λειτουργίας των διαστημικών σκαφών προ- 
σφέρουν συχνά τη δυνατότητα δημιουργίας 
παράγωγων τεχνολογικών εφαρμογών, που 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν στην ιατρική. 
Το πέρασμα, για παράδειγµα, του διαστημικού 
σκάφους Βόγιατζερ 2 κοντά απὀ τον πλανήτη 
Ουρανό και η μετάδοση φωτογραφιών του 
στη Γη απὀ απόσταση µεγαλύτερη απὀ 1,5 
δισεκατομμύριο Χιλιόμετρα, ἦταν µια πετυ- 
χηµένη δοκιμασία της ικανότητας των ηλε- 


Νεο αντιπυραυλικὀ σύστημα σχεδιάζεινα εγκα- 
ταστήσειτο ΝΑΤΟ στο ἐδαφοςτης Ευρώπης, σε 
αντιστάθµισµα Των μεγάλων αριθμών πυραύλων 
εδάφους - εδάφους 9559-21, 99-22 και 59-23 που 
ἔχουν αναπτύξει οι Σοβιετικοί στις χώρες - µέλη 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας, Το σύστηµα Ππρο- 
βλέπει την ύπαρξη ενὸς προηγµένου αντιπυραύ- 
λου, καθώς και εξελιγµενα συστήµατα έρευνας, 
παρακολούθησης και εντοπισμού των σοβιετικών 
πυραύλων στο έδαφος αλλά και µμετάτην εκτόξειυ- 
σήτους 

Τα κράτη που συμμετέχουν στην ανάπτυξη του 
ευρωμαχητικού αεροσκάφους (ΕΕΑ] ανακοίνωσαν 
ότι ὅεν θᾳ δεχτούν τη συνεργασία καµἰας αµε- 
ρικανικἠς εταιρίας, αν αυτή προηγουμένως δεν 
κατονοµασε! τις χώρες προς τις οποίες δεν θα 
µπορείνα εξαχθεἰτο αεροσκάφος. Υπενθυμιζε- 
ται Οτι οι ΗΠΙΑ έχουν µία «μαύρη λίστα» µε χώρες 
προς τις οποιες απαγορευουν την πώληση συστη- 
µατων που χρησιμοποιούν αμερικανική τεχνολογία, 
αλλα αρνούνται να τις κατονομάσουν. 


Σεποινη φυλάκισης 4 µηνωνµε τριετή αναστολή 
καταδἰκασε στις 3.4. 87 το Διαρκες Στρατοδικείο 
Θεσσαλονίκης τον πρώην λοχαγό πεζικού, Αθα- 
νάσιο Καπουτσή, επειδή δημοσιεύτηκε αρθροτου 
στο « Έθνος της Κυριακής» (6 5 86) µε Τίτλο «22 
καυτά προβλήµατα γιατο στράτευμα» Η κατηγορἰα 
ἠταν «προσβολή του Στρατού και περιύβριση αρ- 
χής». Ο Καπουτσἠς υπηρετούσε στο 582 Τάγμα 
Πζτοι! Κιλκις και εστειλε το ἄρθρο χωρίς ναπαρει 
αδεια απο την υπηρεσἰατου. Από τα 22 προβλήματα 
του αρθρου τα 6 κρίθηκαν επιλήψιµα 


Μουσουλμάνοι αντικυβερνητικοί αντάρτες στο 
Αφγανιστάν κατέρριψαν τουλάχιστον 24 σοβιε- 
τικά και αφγανικἀ αεροσκάφη το µήνα Απριλιο, 
σύµφωνα µε δυτικοὺς διπλωμάτες στο Νεο Δελχι 
Πρόσφατα οιαντάρτες εφοδιαστηκαν µε φορητοὺς 
αντιαεροπορικοὺς πυραύλους τύπου Στίνγκερ 


Λειτουργεί πλἑον και επίσηµα απὀ τις αρχες 
Απριλίου µία ακόµα προωθηµένη βάση έγκαιρης 
προειδοποίησης του ΝΑΤΟ στο Ακτιοτης Πρέ- 
βεζας. Από το αεροδρόμιο του Ακτίου θα επιχει- 
ρουν 3-4 αεροσκάφη τύπου Ε-38Α ΑΝΑΟΞ µε 
πληρώματα στα οποία περιλαµμβάνονταικαι Ἑλλη- 
γες αξιωματικοί Τα αεροσκάφη αυτά, µαζί µε άλλα 
Ε-3Απου επιχειρούν απὀβασεις σε ἄλλες χώρες - 
µελητου ΝΑΤΟ επιτηρούν αδιάκοπα τα ανατολικἁ 
σύνορατης Δυτικής συμμαχίας εποπτεύοντας κά- 
θε ιπτάμενο αντικείµενο σε ακτίνα εκατοντάδων 
χιλιομέτρων. Η εμπειρία της Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας απὀ τη συµµετοχή της σ᾿ αυτό το ιδιαϊτερα 
προηγµενο σὐστημα αεραµυνας θεωρείται σηµα- 
γτική για τη μελλοντική εφαρμογή του σε εθνικἠ 
βαση 

Εκατὀ αντιαρματικά συστήµατα Μίλαν, 130 σκο- 
πευτικἀ τύπου Μίρα και 4000 βλήματα θα προ- 
µηθευτεί ο Ελληνικός Στρατός. Ἡ παραγγελία 
δόθηκε πρὀσφατα καιη παράδοση των συστηµάτων 
θα εἶναι ἄμεση, ενώ τα βλήματα θα παραδίδονται 
τμηματικά ώστε να επιτυγχάνεταιη μέγιστη δυνατἠ 
ωὠφελιμη «ζωη» τους διαχρονικά Η αξία της αγοράς 
ειναι 60 εκατομμύρια δολάρια 


Το τρίτο τεύχος του περιοδικού «Αθλητική Αε- 
ροπορία και Αερομοντελισμὸς» κυκλοφόρησε 
πριν λίγες εβδομάδες µε αρκετά ενδιαφερουσα 
ύλη. Από αυτό ξεχωρίσαµε ἑνα ωραίο ἄρθρο γιατα 
ακροβατικἁ, λεπτομέρειες για την «Επιχείρηση 
Δαίδαλος» που αφορά την αναπαράσταση της µιυ- 
θικής πτήσης του Δαίδαλου καιτου ἵκαρου,άρθρο 
για τα σύνθετα υλικά αεροπορικών κατασκευών 
καθώς και 9 σελίδες που αναφέρονται στον αερο- 
μοντελισμὀ (επιλογή συστήµατος τηλεκατεύθυν- 
σης, εκτέλεση ακροβατικών, μικρὲς Ιδέες, κ.α). Η 
«Αθλητική Αεροπορια ἃ Αερομοντελισμὸς» εκδι- 
δεται απὀ το Σύνδεσμο Πειραματικὠν Αεροκα- 
τασκευώὠν και ὁσοιτυχὀν δεν την βρουν σταπερὶ- 
πτερα μπορούν να απεωθύνονται στο 41.10.120 
(130-900 μ.μ) 

Ηιρακινή πολεμική αεροπορία παρέλαβε ἡδη τα 
πρὠτα 12ΜΙ«-29 ΕμίοΓαπι, ενώτην ἰδιαποσότητα 
παρέλαβε και η ινδική αεροπορἰα, σύµφωνα µε 
ισραηλινες πηγες. Η Ινδία έχει παραγγείλει συνο- 
λικά 48 ΜΙΟΦ-ο9 


Μια πολύ καλή προσφορά ἑκανε η Μπρίτις Αε- 
ροσπέις προς την Ολυμπιακή Αεροπορία σχετικά 
µε το νέο στροβιλοελικοφόρο κομιούτερ ΑΤΡ 
των 72 θέσεων. Η βρετανική εταιρία μελέτησε 
διεξοδικἀ το τι µπορεί να προσφἑρει το ΑΤΡ 
ενταγµενο στο στόλο της ΌΑ και κατέληξε σε µια 
πολὺ ανταγωνιστικἠ προσφορα τόσο απὀ πλευράς 
τιμῆς ὁσο και απὀδοσης. Στην προσφορά αναφὲ- 
ρεται μεταξύ ἄλλων η δυνατότητα χρηµατοδότησης 
κατά 10080 γιατην αγοράτων αεροσκαφών συµπε- 
ριλαμβανοµένων πιστώσεωντης ΕΟΚ. Κάθε αερο- 
σκάφος στοιχίζειπερίπου 8 εκατομμύρια δολάρια 
καιη Ο.Α, ενδιαφερεται για 8 αεροσκάφη. Να ση- 
μειωθεί ὁτιτο ΑΤΡ µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε 
θλα τα ελληνικἁ αεροδροµια µε εξαίρεση τα πολ 
µικρᾶ ὁὀπου ἐχειπρόοσβαση µόνοτο Ὀο 228 Υπεν- 
θυμίζεται ακόµα ὁτι η Μπρίτις Αεροσπεις έχει 
αναθέσειστην ΕΑββΒ την κατασκευή 30 συστηµάτων 
φλαπς για το ΑΤΡ 


τὸ 


κτρονικὠν υπολογιστων να ελέγχουν απὀ 
απόσταση τα διαστημικά σκάφη. Η τεχνολογία 
των εξαιρετικἀ προηγμένων προγραμμάτων 
των υπολογιστών, των συστημάτων τηλεµε- 
τρἰας καὶ των μικροσκοπικών συστηµάτων 
ελέγχου που χρησιμοποιήθηκαν στην κατα- 
σκευἠ του Βόγιατζερ 2, χρησιμοποιήθηκε 
επἰσης γιατη δηµιουργία δύο νέων συστημά- 
των ιατρικού εξοπλισμού. 

Το πρὠτο απ᾿ αυτά εἶναι ἑνα πειραματικό 
ηλεκτρικὀ σύστηµα διέγερσης μυών, που 
ελέγχεται απὀ ηλεκτρονικὀ υπολογιστή. Είναι 
σχεδιασμένο για χρησιμοποίηση σε περιπτώ- 
σεις αποκατάστασης ατόμων µε τραύματα στη 
σπονδυλικἠἡ στήλη και µπορεί να βοηθήσει 
παραπληγικούς ασθενείς να σταθούν ὁρθιοι 
ἠ ακόµη καινα κάνουν µερικἀ βήματα. Το όλο 
σύστημα αποτελείται εκτὸς απὀ Τα κλασικά 
δεκανίκια, απὀ ἑνα «κουτὶ» ελέγχου που το- 
ποθετείται στην πλάτη, ηλεκτρόδια που Το- 
ποθετούνται στην επιφάνεια του δέρματος, 
ειδικὰἀ παπούτσια κι ἑνα ολόκληρο ὄίκτυο κα- 
λωδίων. Η ΝΑΘΑ προσπαθεί τώρα να βελτιώ- 
σει ακόµα περισσότερο αυτήν την τεχνική, 
κατασκευάζοντας µια συσκευἠ που θα εµ- 
φυτεύεται στο ανθρὠπινο σώμα. Ο τελικὸς 
στόχος εἶναι να δοθεί κάποτε η δυνατότητα 
στους παραπληγικούς να μπορούν να στἐκο- 
νται άνετα ὀρθια και να εχουν κάποιες πε- 
ριορισµένες δυνατότητες βαδίσµατος. 

Το δεύτερο σὐστημα που προέκυψε απὀτην 
εφαρµογή της ἴδιας τεχνολογίας, εἶναι ἑνα 
σύστημα διέγερσης ανθρώπινου ιστού, σχε- 
διασμένο για χρησιμοποίηση σε περιπτώσεις 
νευρομυϊκών ανωμαλιών. ᾿Οπως ἐχει απο- 
δειχθεί, µπορεί συχνάνα υπάρξει ανακούφιση 
απὸὀ χρὀνιους πόνους µε την ηλεκτρική διὲ- 
γερση του ιστού των νεύρων καϊτων μυών. Τα 
σχετικά συστήµατα όμως που υπήρχαν μέχρι 
τώρα, απαιτούσαν µια εξωτερικἡ πηγἡ ηλε- 
κτρικής ισχύος κι ένα καλώδιο μετέδιδε το 
ρεύμα, παραμένοντας 24 ώρες τη µέρα µέσα 
στο δέρµα. Κάτι που τα ἐκανε βεβαίως ενο- 
χλητικά, άβολα και αναξιόπιστα. Χρησιμοποι- 
ὠντας τώρα την τεχνολογία που αναφέραμε 
παραπάνω, έγινε δυνατό να αναπτυχθεί µια 
εμφυτευόμενη συσκευή διέγερσης ιστού, 
που διαθέτει μπαταρία νικελίου - καδμίου, 
σύστημα τηλεμετρίας και μικροσκοπικό σύ- 
στηµα ελέγχου. Η συσκευή χρησιμοποιήθηκε 
πειραματικά σε αρκετες περιπτώσεις, γιατην 
ανακούφιση πόνων, Τον περιορισμὀὸ κινητικὠν 
ανωμαλιών απὀ σκλήρυνση κατά πλάκας, την 
καταστολή επιληπτικὠν κρίσεων κ.λπ. και σ᾿ 
όλες λειτούργησε µε ασφἀλεια και µε θετικά 
αποτελἑσµατα. Το επόμενο βήµα θα εἶναι η 
εξέλιξη προγραμματιζὀμενων «νευροβηµα- 
τοδοτών» αυτού του εἰδους, η λειτουργία 
των οποίων θαπροσαρµὀζεταιστις μεταβολές 
των αναγκὠν του ασθενούς. 


«ΕΠΙΣΚΕΥΑΖΟΝΤΑΣ» ΤΗΝ ΚΑΡΔΙΑ 
ΜΕ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Οιβηµατοδότες αποτοθλούν σήµερα ένα πα- 
σίγνωστο στοιχείο της Ιατρικής τεχνολογίας 
και οιζωὲς πού ἐχουν σώσει μετριούνταιίσως 
σ' εκατομμύρια σ΄ όλο τον πλανήτη µας. Η 
χρησιµοποίησή τους γίνεται σε άτομα που 
παρουσιάζουν αρρυθµἰίες στη λειτουργίατης 
καρδιάς τους και ο ρόλος τους εἶναι, µετα 
την εμφὑτευσή τους στο σώµατου ασθενούς, 
ναπαράγουν ἑναν περιοδικὀ πηλεκτρικὸ παλμό 
που διορθώνει τη λειτουργία των καρδιακών 
μυών, επαναφἑροντάς την στον κανονικοτης 
ρυθμό. ή 

Πόσοι ὅμως γνωρίζουν ότιῃ δηµιουργία των 
βηματοδοτών οφείλεται αποκλειστικά στη 
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Εχοντας να αντιμετωπίσουν καταστάσεις που απαιτούν αυστηρές προδιαγραφὲς ασφαλείας και τεραστια ακρίβεια στη λειτουργία 
ανθρώπων και μηχανών, οι ον. υπηρεσίες των διαφόρων χωρών αναγκάστηκαν να δώσουν µεγάλη προσοχή στην ἔρευνα 
η 


για τη βελτίωση προγραμμάτων ρονικων υπολογιστών. 


διαστηµικη τεχνολογια; Οιπρωτοι βηµατοδό- 
τες δημιουργήθηκαν µέσω ενός προγράμµα- 
τος της ΝΑΦΑ για Την ανάπτυξη της τεχνο- 
λογίας µιας ειδικής κατηγορίας κυκλωμάτων, 
ενώ η εξέἐλιξη των επόμενων γενιών ἐγινε 
επίσης µε την υποστήριξη της ΝΑ ΘΑ και τη 
χρησιμοποίηση της εμπειρίας απὀ τη ὅδια- 
οτηµική τεχνολογία. Οιπρώὠτοι εκείνοι βηµα- 
τοδότες εἰχαν µπαταρίες υδραργύρου - 


Η ανάγκη για άψογη λειτουργία των συστηµάτων ενός ὅια- 
στηµοπλοίου ἡ δορυφόρου επιτάχυνε την εξελικτική πορεία 
για προηγμένες κατασκευαστικές µεθόδους σε καταναλω- 
τικὲς συσκευές µε µεγαλύτερη απὀδοση και αξιοπιστία. 


ψευδαργύρου και χρειάζονταν αντικατᾶστα- 
ση, µε χειρουργική επέμβαση, κάθε 18 περἰ- 
που µήνες Το 1973 ο πρὠτος βηµατοδότης 
που ήταν διαθέσιµος στην αγορά βελτιώθηκε, 
µε τη χρησιμοποίηση μπαταρίας νικελίου - 
καδμίου, σαν αυτές που χρησιμοποιούνται 
στους περισσότερους δορυφόρους 

Το επόμενο βήμα ήταν οιπρογραμματιζόὀµε- 
νοιβηματοδότες,που εμφανίστηκαν το 1979, 


Τα διαστημόπλοια και οἱ δορυφόροι βασίζονται σε μα 
Διαστημικὴ Υπηρεσία καταβάλλει συνεχώς Προσπά! 


ειες 


υπερταχέων ηλεκτρονικών υπολογιστών που βλέπουμε 
και στα κοινά καταναλωτικά ηροϊόντα που χρησιμοποιούμε 
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Ενώ οἱ πρὠτοι βηµατοδότες απὀ τη στιγµή 
που γινόταν η εμφύὐτευσή τους ἐδίναν µια 
συνεχἠ και προκαθορισµένου ρυθμού διὲ- 
γερση, η επόμενη γενιά εἶχε τη δυνατότητα 
ρύθμισης ανάλογα µε τις ανάγκες του σι- 
γκεκριµένου ασθενούς. Η έρευνα συνεχἰζε- 
ται, γιατην κατασκευή βηματοδοτώὠν µε ακόµα 
μικρότερες διαστάσεις και µε πρόσθετες 
δυνατότητες προγραμματισμού. 

Μια άλλη συσκευή αποκατάστασης σοβαρών 


λο βαθμὸ ων δρα Ανν λάχοικώΆο 2 ωφ λεν ---ν υν 
πίωσης Των χρήσιμο! νων τύπων μπαταριών, 
ας αρ ο οσο αυτόν τον τοµέα μεταφέρεται ἁ 
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καρδιακών αρρυθμιῶν που αναπτύχθηκε με 
τη βοήθειατης διαστημικής τεχνολογίας, εἷ- 
ναι ας αυτόματος εμφυτευόμενος απινι- 
δωτής. Σ᾽ αντίθεση µε το βηµατοδότη, που 
ρυθμίζειτο ρυθµότης λειτουργίας της καρ- 
διάς, ο απινιδωτἠς δίνει ἐνα ηλεκτρικό «σοκ», 
που επαναφἑρει την καρδιά στον κανονικὀ 
της ρυθμό µετά απὀ µία σοβαρή διαταραχή 
του. Ἡ χρησιµοποἱησή του γίνεται σε περι- 
πτώσεις διαφορετικὲς απὀ των αρρυθµμιών 
που διορθώνονται µε βηµατοδότη, σε άτομα 
που πάσχουν απὀ κολπικἠ μαρμαρυγή. 

Η ανωμαλία αυτἡ μπορεί να εξελιχθεἰ σε κοι- 
λιακή µαρμµαρυγἠ, που εἶναι θανάσιµη. Εἰναι 
χαρακτηριστικὀ, ὁτιαπότους 500.000 Αμερι- 
κανοὺς που επιβιώνουν ετήσια απὀ καρδιακές 
προσβολές κάθε χρόνο, το 10960 περίπου πε- 
θαΐνει µέσα σ᾿ ἑνα χρὀνο απὀ κοιλιακἡ µαρ- 
µαρυγη. ἳ 
Οιαπινιδωτὲςπου χρησιμοποιούνται σήµερα 
εἶναι ογκώδεις καιη χρήση τους εἶναι εξωτε- 
ρική. Γεγονός που σημαίνει ότι δεν μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν κάθε φορά που εἶναι 
απαραϊτητο για τον ασθενή, παρά µόνο όταν 
βρἰσκεται στο γιατρό του ἡ σε νοσοκομείο. 
Με την υποστήριξη της ΝΑΘΑ δηµιουργή- 
θηκε ένας μικρὸς εμφυτευόμενος απινιδω- 
τὴς που ανιχνεύειτις επικίνδυνες αρρυθµίες 
καιδημιουργεί ἑναν ηλεκτρικό παλμό γιατην 
αποκατάσταση του φυσιολογικού ρυθμού της 
καρδιάς, Σ᾽ ἑνα ερευνητικὀ πρὀγραµµα που 
υποστηρίχθηκε απὀ τη ΝΑΘΑ, ἐγινε εμφύ- 
τευση απινιδωτών αυτού του εἶδους σε 238 
ασθενεὶς σε 20 διαφορετικά ιατρικά κέντρα. 
Οι 70 απὀ αυτούς εἶχαν συνολικά 205 ξαφνι- 
κὲς διαταραχὲς του ρυθμού της καρδιάς, που 
αποκαταστάθηκαν απὀ τις εμφυτευμένες 
συσκευές. Ο ετήσιος ρυθµός θανάτου γι 
αυτούς τους ασθενείς ἐπεσε στο 4,600, σε 
σύγκριση µε το 30-6600 που παρουσιάζεται 
σε άτοµαπου δεν υφἰστανταιτέτοια θεραπεία. 
Σύμφωνα µε τη ΝΑΒΑ, εἶναιπιθανό στα επὀ- 
µενα τρἰα χρόνια να εἶναι ευρύτερα διαθέσι- 
µος ἑνας εμφυτευόμενος προγραμματιζὀ- 
µενος απινιδωτής. 

Εκτός όμως απ᾿ αυτό, η ΝΑΘΑ έχει κάνει 
προὀδους στην εξέλιξη ενὸς μικρού και 
ελαφρού µη εμφυτευόμενου απινιδωτή. Η 
συσκευή αυτή προορϊζεταιν᾿ αποτελέσει μὲ- 
ρος ενός γενικότερου συστήµατος ιατρικής 
βοήθειας που θα μεταφέρεται στο μέλλον 
κατά τις πτήσεις του διαστημικού λεωφο- 
ρείου. Γιατί, ὅπως λένε οι υπεύθυνοι της 
ΝΑΘΑ, όσο αυξάνονται και διαφοροποιούνται 
τα ἁτομα που παϊρνουν µέρος στις διαστηµι- 
κὲς αποστολές, τόσο αυξάνονται οι πιθανό- 
τητες να παρουσιαστεί µια µέρα κάποιο καρ- 
διακό επεισὀδιο σε µια απ᾿ αυτές. 

Τα παραδείγματα είναι άπειρα και δεν σταµα- 
τούν βέβαια εδώ. Το σίγουρο εἶναι ότι οι 
Εφαρμογὲς της διαστημικής τεχνολογίας 
στην καθημερινή ζωή εἶναι καθοριστικἠς ση- 
μασίας για τη βελτίωσήτης. Αποδεικνύοντας, 
μαξίµε τα άμεσα οφἑλη από την εξερεύνηση 
κι εκμετάλλευση του διαστήματος, ότι η 
ὁραστηριότητα του ανθρώπου σ᾿ αυτό εἶναι 
αναμφισβήτητα χρήσιμη και αξίζει καιτο πα- 
ραμικρὀ ποσὀν που ξοδεύεται γι αυτή (µι- 
λώντας πάντα γιατις ειρηνικές της εφαρµο- 
γὲς). 'Όσοιτο αμφισβητούν εἰναιτο ἰδιο οπι- 
σθοδρομικοὶ και αντιδραστικοἰ μ᾿ αυτούς που 
κατέστρεψαν τις υφαντουργικὲς μηχανὲς 
γιατὶ φοβόντουσαν ότιθα χάσουν τη δουλειά 
τους οι άνθρωποι, ἡ µε τους καλόγερους του 
Μεσαΐωναπου πίστευαν ότιη ανθρώπινη σκ- 
Ψη καιδηµιουργία έπρεπε να σταματήσειστον 
Αριστοτέλη! Ξ 


Η Μπρϊτις Αεροσπέις, ο μεγαλύτερος κατα- 
σκευαστής αμυντικών συστηµάτων της Βρετα- 
γίας, αγόρασε στις αρχές Απριλίου την επίσης 
βρετανική εταιρία Ρόιαλ ΌὌρντνανς, πληρωνο- 
ντας 180 εκατομμύρια λίρες (38 δισεκατομμύρια 
δραχμές) ΗΡόιαλ Όρντνανς κατασκευάζει κυρίως 
πολυβόλα και πυροβόλα όπλα, πυρομαχικά, και άλλα 
παρεμφερή σωστήµατα για στρατό ξηράς. Με την 
αγορά αυτής της εταιρίας η Μπρίτις Αεροσπεις 
(ΒΑε) γίνεται ο μεγαλύτερος κατασκευαστἠς 
οπλικὠν συστηµάτων της Δύσης µε την εξαίρεση 
των Ἠνωμενων Πολιτειών 


Τα μαχητικά αεροσκάφη και οι πύραυλοι που 
κατασκευάζονται στην Ευρώπη κερδίζουν ερ 
νεχὼς έδαφος σε ὅτι αφορά τις εξαγωγέ 
συγκρίσει µε τα αντίστοιχα αµερικανικα οΠ να 
συστήµατα. Σύμφωνα µε µια νέα µελετῃη αµερικα- 
νικής εταιρίας μάρκετινγκ, η Ευρώπη θα παράγει 
αεροσκάφη. πυραύλους και εξοπλισμό για το διά- 
στηµα, αξίας 80 δισεκατομμυρίων δολαρίων την 
περιοδο 1987-1991 


Ο πύραυλος αντι-ραντὰρ ΗΑΒΜ της Τεχας ΙΠ- 
βἰγωπιεπίς αποδείχτηκε πολύ αποτελεσματικὸς 
κατά τη διάρκεια της αμερικανικής επίθεσης 
εναντίον της Λιβύης πριν ἑνα χρὀνο, σύµφωνα µε 
τη συνεχιζόμενη µελέτη του πολεμικού ναυτικού 
Των ΗΠΑ. Ωστόσο κρίθηκε ὁτιχρειάζεται βελτίωση 
για να αντιµετωπισειτην προηγµενη αεράµυναπου 
ηδη χρησιμοποιείτο Σύµφωνοτης Βαρσοβίας Σαν 
πιθανότερος διάδοχος θεωρείται µια παραλλαγή 
του Χαρπούν αλλά µε την κεφαλήτου Μάβερικκαι 
ἑνα δέκτη ἱοῦθα! Ροφ/ἱοπίπο 3γ5ίθπη για ακριβή 
πλοήγηση 


Άλλο ἑνα πλήγμα ὄεέχτηκε το αμερικανικό ὅια- 
στηµικὀ πρὀγραμμα στις 27 Μαρτίου ὅταν κατα- 
στραφηκε λίγο µετάτην εκτὀξευσή του ἄλλος ἑνας 
πύραυλος Άτλας - Κένταυρος της ΝΑΦΘΑ. Οπύ- 
ραυλος φορέας, αξίας 78 εκατομμυρίων δολαρίων, 
μετέφερε ἑναν τηλεπικοινωνιακό δορυφόρο του 
αµερικανικου πολεμικού ναυτικού, αξίας 83 εκα- 
τομμµυρίων δολαρἰων. Πενήντα ένα δευτερόλεπτα 
μετά την εκτὀξειυσή του απὀ το ακρωτήριο Κανά- 
βεραλ ο πύραυλος παρεξέἐκλινε της προκαθορι- 
σµένης πορείας του διακόπτοντας την παροχή 
πληροφοριων προς το κεντρο ελέγχου. Οελεγκτης 
ασφαλείας δεν εἰχε ἄλλη ΕΚκλογη απὀ το να ανατινα- 
ξειτον πύραυλο µε τηλεχειρισμὀ Σαν πιθανή αιτία 
τοι ατυχήματος εκλαμβάνεται η κακοκαιρία που 
επικρατούσε 


Η Αεροσπασιάἀλ μελετά ἑνα υπερ-υπερηχητικὀ 
επιβατικὀ αεροσκάφος των 5 ΜαΧ, το οποἰο θα 
μπορούσε να χρησιµοποιείται το ετος 2000, Το 
αεροσκάφος αὐτὸ προβλεπεταινα Εχει δέκα κινη- 
τηρες μεταβλητού κύκλου που θα παρόγουν ὤση 
12Ώ τόννων,που σχεδιάζουν απὀ κοινού οιεταιρἰες 
ΘΝΕΟΜΑ και 9ΕΡ, συνδυάζοντας τεχνολογίες 
στροβιλοκίνησης, αυλωθητῶν και πυραύλων υγρών 
καυσίμων. Ένα μοντέλο αυτου του αεροσκάφους 
αναμένεται να εκτεθεί στη φετινή ἐκθεση του 
Μπουρζε,που θα γίνει απὀ 11-21 Ιουνίου 


Η Σοβιετική Ένωση ολοκλήρωσε την πρώτη φά- 
ση δοκιμών του δικού της διαστημικού λεωφο- 
ρείου στη βάση Τιουρατάμ, σύμφωνα µε εικόνες 
που τράβηξαν αµερικα γικοί κατασκοπευτικοί δο- 
ρυφοροι Επίσης πιστεύεται ὁτι οι Σοβιετικοἰ θα 
επιχειρήσουν την πρὠτη εκτόξευση ενὸς µεγαλου 
µη επαναχρησιμοποιούμενου πυραύλου - φορέα 
µεσα στο 13987, ενω το 1888 σναμένεται να γίνει 
συνδυασμένη πτήση του πυραύλου - φορεα και 
του διαστημικού λεωφορείου 


Ονέἑος βελτιωµένος πύραυλος - φορέας Α9ΙΝ 
της |νδίας, απέτυχε στις 24 Μαρτίουναθεσεισε 
τροχιά ενα δορυφόρο έρευνας πλουτοπαραγωγι- 
κὠν πηγων. Ἔνα λεπτό μετὰ την εκτόξευση και 
μπροστα στον πρωθυπουργό Ρατζιβ Γκάντι, ο κινη- 
τήηρας του πρὠτου ορόφου σταμάτησε ναλειτουρ- 
γει Η Ινδία έχει ήδη θέσει σε Τροχια τρεις παρό- 
µοιους δορυφόρους 

Η Αριάν σπεις ετοιμάζεται να εκτοξεύσει τον 
επόμενο πύραυλο - φορέα Αριάν κατά τον Ιούνιο, 
παρά το ὅτι τα τεχνικά προβλήματα δεν έχουν 
επιλυθείεντελως. Στο μεταξύη γαλλική αστυνομία 
συνελαβε πέντε ἀτομα µε την κατηγορία ότικατα- 
σκὀπευαντις δραστηριότητες της εταιρίας ΘΕΡ, η 
οποία κατασκευάζειτους κινητήρες του Αριάν, µε 
οκοπὀνα μεταδώσουν αυτέςτις πληροφοριες στη 
ΣοβιετικΏ Ένωση 


Η αμερικανική αεροπορική εταιρία Νόρθγουεστ 
παρήγγειλε 20 ΄ Έρμπας Α3άθτα οποίαθα παραλά- 
βειαπότο 1982 µεχριτο 1995. ᾿Ετσιπ Νορθγουεστ 
ἐγινε η πρώτη εταιρία που παρήγγειλε το νέο επι- 
βατικὀ της Έρμπας Ιντάστρι, και μάλιστα µε 
«οψιόν» για ἀλλα 10 Α930 Η παραγγελία εἶναι 
αξιας 2,5 δισεκατομμυρίων δολαρίων. Ὑπενθυμί- 
ζεται ὅτι το Α34ά0 είναι το πρὠτο τετρακινητήριο 
αεροσκάφος του κονσόὀρτσιουµ, καιθα μεταφέρει 
202-235 επιβὀτες σε µεγάλες αποστάσεις. Το Α330 
Εἰναι δικινητήριο και θα μεταφέρει 328 επιβατες 
σε μεσαίες αποστάσεις 
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ΡΕΥΜΑ ΑΕΡΙΩΝ ΑΠΟ ΤΟΝ ΓΑΛΑΞΙΑ ΣΕΥ'ΦΕΡΤ 


Ενα ρεύμα ιονισµένων αερίων, ανακαλύφθηκε 
να προεκβάλλει απὀ τον γαλαξία Σέυφερτ / 
Μαρκάριαν 315 στον αστερισμὸ του Πήγασου 
Το αχνό αυτό ρεύμα εκτείνεται κάπου θ0 κιλο- 
παρσέκ (περίπου 200.000 ἑτη φωτὸς) ΒΔ του 
γαλαξία, και µετά στρέφεται σε µια γωνία 1505 
σωνεχίζοντας για 80 κιλοπαρσέκ (250.000 έτη 
φωτός)προς τα ΝΑ. Το ρεύμα αυτό Φαίνεται να 
εἶναι µια παλιρροϊκή προεξοχή, υπόλειμμα και 
αποτέλεσµατης αλληλεπἰδρασής του µε κάποιο 
ἀλλο γαλαξία, Η ανακάλυψη του ρεύματος των 
ιονισµένων αερίων έγινε απὀτον Τζων Μακκέν- 
τυ, ενώ αυτὸς βρισκόταν στο Ινστιτούτο Αστρο- 
νοµίας του πανεπιστημίου της Χαβάης. Οι γα- 
λαξίες τύπου Σέυφερτ, τείνουν να εμφανίζονται 
σε γαλαξιακά συστήματα που αλληλεπιδρούν ἡ 


διαταράσσονται. ΄Ὅπως έχει ἠδη προταθεί, ο 
ενεργός τους πυρήνας ενδέχεται να διατηρεί 
την αστάθειά του και τη σύστασή του απὀ ύλη 
που δημιουργείται καιδιακινείταιαπὀ παλιρροϊῖ- 
κὲς αλληλεπιδράσεις. Ραδιοαστρονομικὲς πα- 
ρατηρήσεις εξάλλου εξακρίβωσαν ότι δημιουρ- 
γία ἀστρων ενα ἆλλο χαρακτηριστικὀ παλιάς αλ- 
ληλεπίδρασης, συμβαίνειστο γαλαξία αυτό. Ένα 
σηµαντικό πρόβλημα που προκύπτει όμως είναι 
ότι δεν υπάρχει γαλαξίας - συνοδός που να 
θεωρηθεί υπεύθυνος για τις παλιρροϊκές δια- 
ταραχές. Οἱ πληροφορίες που θα αποκτηθούν 
απὀ επικείµενες μελέτες, αναμένεταινα ρίξουν 
περισσότερο φως στην υπόθεση της αέριας 
προεκβολής αυτού του γαλαξία, 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ ΤΗΝ ΠΕΜΠΤΗ. 
ΔΥΝΑΜΗ 


Ειναι γενικά παραδεκτό σήµερα, πως η ύπαρξη 
τεσσάρων δυνάµεων - αλληλεπιδράσεων που 
διέπουν το Σύμπαν, θεωρείται επιβεβαιωµέενη 
Αυτές οι δυνάμεις εἶναι η βαρύτητα, ο ηλε- 
κτρομαγνητισμόὀς, η ισχυρή πυρηνική δύναμη 
(που αφορά τη σύνδεση και δοµή του ατομικού 
πυρήνα) και η ασθενής πυρηνική δύναμη (που 
συνεισφέρειστη ραδιενεργό αποσύνθεση). Ένα 
απὀ τα ἀπιαστα επιστημονικά ὀνειρα εἶναι η 


ενοποίηση Των τεσσάρων αυτών δυνάμεων, σε | 


µια γενικότερη φόρμουλα,το Ενοποιηµένο/Πε- 
δίο. Ο ὅρ. Βἰλεύ Νιούμαν, ἕνας Φφυσικος του 
πανεπιστήµιου ᾿Ίρβιν της Καλιφόρνιας, ασχο- 
λείται µε µια σειρά πειραµατων που εχουν σαν 
σκοπό να εξακριβώσουν το αν µιαπέµπτη δύνα- 
µη προκαλεί την απώθηση αντικειμένων απὀ 
απὀσταση Ί µέτρου µέχρι 10 χιλιομέτρων, Τα 
πειράµατατου Νιούμαν την περαοσμένη δεκαετία 
δεν κατάφεραν να εντοπίσουν µετρήσιµη επι- 
ὅραση μεταξύ αντικειμένων µε τη µορφή αυτης 
της δύναμης, όταν αυτά απείχαν λιγότερο απο 
ἕνα μέτρο. Αν πραγματικά υπάρχει µια τετοια 
δύναμη, θα πρέπει να απωθεί τα αντικείµενα 
αντιτιθέµενη στη δύναμη της βαρύτητας, σε µι- 
κρὲς αποστάσεις. Οιπροσπᾶθειες γιατον εντο- 
πισµό της πέµπτης δύναμης έχουν μεχριστιγµῆς 
αποτύχει, επειδή αυτή είναι εξαιρετικά «αδύ- 
ναµη». Παρατηρήσεις της κίνησης Των πλανητών 
και στοιχεία απὀ τεχνητούς δορυφόρους δεί- 
χνουν ότιη υποθετική δύναμη δεν έχει αξιοση- 
µείωτα αποτελέσµατα σε µεγάλες αποστασεις 
Ακόμα ὅμως και αν τελικά δεν αποδειχθεί η 
ὑπαρξη µιας πέµπτης δύναμης, τα στοιχείαπου 
θαπροκύψουν, θαβοηθήσουν στην πληρέστερη 
κατανόηση και το σαφέστερο καθορισμὀ της 
βαρύτητας. Αντίθετα, αν αποδειχτεί ῃ ὑπαρξή 
της, το γεγονός αυτόθα μπορούσε να οδηγήσει 
στην ενίσχυση της θεωρίας ενος κλειστου συµ- 
παντος 


Τ6 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ ΓΕΩΜΟΡΦΟΥΣ 
ΠΛΑΝΗΤΕΣ 


Τρεις αστρονόµοιτου πανεπιστήµιουτης Αριζό- 
να πρὀτειναν τη δηµιουργία ενός υπέρυθρου 
τηλεσκόπιου 16 µέτρων, που θα χρησιμεύσει 
γιατην ανίχνευση καιτον εντοπισμό γεὠµορφων 
πλανητών (δηλαδή µικρὠν αντικειμένων σετρο- 


ϱ ΚΟΜΗΤΗΣ ΟΥΊ’ΛΣΟΝ 


ΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ ρωσ 


Χιά γύρω απὀ άστρα που να ἐχουν ατµοσφαιρες 
που ναπεριέχουν οξυγόνο), σε απὀσταση μέχρι 
δέκα ετών φωτός. Η ανίχνευση και εντοπισµος 
ακόµα και ενός πλανήτη µε τις διαστάσεις του 
Δία, µπορεί να αποδειχτεί ακατόρθωτη εργασία 
ακόµα και απὀτο Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ 
που θα εκτοξευτεἰ το 1988. Πόσο μάλλον για 
μικρούς πλανήτες στο µἐγεθος της Γης, που θα 
βρίσκονται ακόµα πιο κοντἀ σε ἑνα ἁστρο. 
Ασφαλώς αυτό το τηλεσκόπιο θα εἶναι πολύ µε- 
γάλο για να συναρμολογηθείστη Γη. Τα τμήματά 
του θα εκτοξευτούν σε τροχιάἁ καιθα συναρµο- 
λογηθούν σε κάποιο διαστημικό σταθμὀ. Το τη- 
λεσκόπιο ἐχει σαν μηχανισμό «κλειδί», ἑνα ὅα- 
κτύλιο συσκότισης, που καλύπτειτην παρεμβολή 
της υπἐρυθρης ακτινοβολίας ενὸς ἄστρου, κι 
ἐτσι το εἰδωλο του πλανήτη ὅεν χάνεται µἐσα 
στη λάμψη του ήλιου. Η μετέπειτα εξέταση του 
υπἐρυθρου φάσματος του πλανήτη, ενδεχόμενα 
να αποκαλύψειτην ύπαρξη οξυγόνου σε µορφή 
ὀζοντος, ενός στοιχείου που μπορεἰ να εἶναι 
ἀμεσα συνδεδεμένο µε την ύπαρξη ζωής κἀ- 
ποιας µορφής σ᾿ αυτὀν τον πλανήτη... Βέβαια η 
κατασκευή αυτού ἡ κἀποιου παρόμοιου ὀργανου 
εἶναι υπόθεση του όχι άμεσου μέλλοντος, αλλά 
οπωσδήποτε πρέπει να αρχίσουμε απὀ κάπου 
για να φτάσουμε σε κάποια συγκεκριµένα απο- 
τελέσματα, κάποτε... 


ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΤΟ ΗΛΙΑΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Τα σχέδια για ένα διαστημόπλοιο, που μεταφέ- 
ροντας ἑνα τηλεσκόπιο 1,5 µέτρου (60 ιντσών) 
θα ταξιδέψει πἐρα απὀ το ηλιακό σύστημα, µε- 
λετὠνται απὀ επιστήμονες της ΝΑΘΑ στο Ερ- 
γαστήριο Αεριοπροώθησης (9ΡΙ.) στην Πασαντέ- 
νατης Καλιφόρνιας. Ο κύριος στόχος του σχε- 
δίου ΤΑΙ) (Χίλιες Αστρονομικές Μονάδες) - 


|. όπως ονομάστηκε -,θα εἶναι να εξακριβώσειτις 


αποστάσεις άστρων και γαλαξιών µε μεγαλύτερη 
ακρίβεια απ᾿ ὁσο εἶναι δυνατὀν να επιτευχθει 
µε τα γήινα ἡ περιγἠινα παρατηρητήρια. Με τη 
μέθοδο της τριγωνοµετρικής παρἀλλαξης, της 
μέτρησης δηλαδἠ της μεταβολής της θἐσης 
ενὸς ἁστρου, που προκύπτει απὀ τη σύγκριση 
στοιχείων διαφορετικών παρατηρητών, αναμέ- 
νεται να μετρηθεί η απὀσταση ἄστρων απὀ τη 
Γη, ἄστρων που απἐχουν και μέχρι 400 ἑτη φω- 
τὸς. Το σχεδιο ΤΑΙ/) δεν θα κάνει τίποτε ἆλλο 
παρά να αυξήσειτην απὀσταση των παρατηρητών 
απ᾿ τις δύο αστρονομικὲς μονάδες - Το µἐγιστο 
που ἐχει σήµερα επιτευχθεί, στις χίλιες, πράγμα 
που θα αυξήσει σηµαντικἆ την ακρϊβεια και αξι- 
οπιστία των μετρήσεων. Η εκτόξευση δεν θα 
πραγµατοποιηθεί νωρίτερα απὀ τις αρχές του 


Στις 5 Αυγούστου 1986, µια φοιτήτρια του Καλ- 
τὲχ, η Κριστὶν Ουἶλσον, ανακάλυψε ἑνα νέο κο- 
µήτη. Ο κομήτης αυτός πήρε το ὀνομάτης (επί- 
σηµα αναφἑρεταισαν 1986-/). Η Ουῖλσον υπολό- 
γισε το μέγεθος του κομήτη σε 7,5 αλλά άλλοι 
παρατηρητές το προσδιόριζαν σε 105. Ο 
Μπράιαν Μάρσντεν του ἱνστιτούτου Σµιθσόνιαν 
υπολόγισε πως ο κομήτης Ουῖλσον θα φτάσει 
το μέγεθος 3, καιθα αναπτύξειµια λαμπρή ουρά 


µέχριτις 22 Απριλίου 1987 όταν θα περάσει 1.2 
αστρονομικὲς μονάδες απὀτον ᾿Ηλιο, και μόλις 
0,7 αμ. απὀ τη Γη. Οιπαρατηρητές του Βόρειου 
ημισφαιρίου θα ἐχουν την ευκαιρἰα να παρατη- 
ρήσουν τον κομήτη Ουῖλσον στο διάστηµα 1 
Απριλίου και 20 Μαΐου 1987 ὁταν ο κομήτης θα 
λάμπει µε μέγεθος 5.0 Ουῖλσον θα φτᾶσει τη 
μεγαλύτερη λαμπρότητά του όταν θα βρἰσκεται 
στο νότιο ουράνιο θόλο, σε απόκλιση -705". 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ /{ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΜΕ ΜΙΚΡΗ 
ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 


Ενα καινούργιο προωθητικὀ σύστημα για δια- 
στημικούς δορυφόρους που κἀνειχρήση εκτο- 
ξευοµένων ιονισµένων σωματιδίων υψηλής 
ενεργείας διερευνάται αυτήν την εποχἡἠ στα 
πλαίσια µίας σειρὰς προγραμμάτων που συντο- 
γίζονται απὀ το καινούργιο Εθνικό Διαστημικό 
Κέντροτης Βρετανίας. Πρόκειται για ἑναν (0θη- 
τή Ιόντωνπου δοκιμάζεταιπριν τοποθετηθεἰσε 
δοκιµαστικἡ εγκατάσταση στο Εργαστήριο Κάλ- 
χαµτης Βρετανικής Επιτροπής Ατομικής Ενερ- 

εἰας. 

ωματίδια ξένου, κρυπτού και αργού (σπάνια ἡ 
ευγενή αέρια) που χρησιμοποιούνται γιατί εἶναι 
αδρανή και αντίθετα µε την περίπτωση του 
υδραργύρου και του καισίου που εἶχαν δοκιµα- 
στεἰ σε προηγούμενους ωθητές ιόντων, δεν 
μολύνουν και δεν προξενούν βλάβες στο δια- 
στημικὀὸ όχημα πάνω στο οποίο τοποθετούνται. 
Το πρὀγραμµα Θα φτάσει στην αποκορύὐφωσή 
του µε την παραγωγή ενὸς τυποποιηµένου 
ηλεκτρικού συστήµατος ὤθησης, ικανού να πα- 
ρέχει προώθηση για τη διατήρηση της στατικής 
τροχιᾶς όλων των δορυφόρων που χρησιµοποι- 
οὗνται στις τηλεπικοινωνίες. Οι σημερινοί δο- 
ρυφόροι χρησιμοποιούν πυραύλους που περιέ- 
χουν χημικές ουσίες γιανα διατηρήσουν τη θὲση 
τους σε τροχιά και οι δορυφόροι επικοινωνίας 
που βρἰσκονται σε στατική τροχιά σε σχέση µε 
τη γη χρειάζεται να κάνουν διορθώσεις για να 
αντιμετωπὶζουν πολλὲς παρεμβολές συμµπερι- 
λαμβανομένων και των επιδράσεων του ήλιου 
καιτης σελήνης. 
Ο καινούργιος τύπος ωθητή Θα μπορούσε να 
επιφἑρει οικονομία στα καύσιμαπου θαισοδυ- 
ναμούσε σε αύξηση κατά 2096 του ὠφέλιμου 
φορτίου καιτων εργασιών µετην παραγωγή θε- 
τικά φορτισμένων ιόντων µέσα στον πύραυλο. 
Στη συνέχεια τα ιόντα αυτά επιταχύνονται και 
φτάνουν σε υψηλές ταχύτητες µε τη βοήθεια 
ηλεκτρικών πεδίων και εκτοξεύονται µε ταχὺ- 
τητα 30 - 40 χιλιομέτρων το δευτερόλεπτο, δη- 
λαδή δέκα φορές ταχύτερα απὀ ότι στον εΚκτο- 
ξευτήρα ενός χημικού πυραύλου. 


21ου αιώνα, αλλά ἠδη έχουν αρχίσεινα γίνονται 
προκαταρκτικὲς μελέτες - σχἐδια γιατη µορφή 
της προὠθησης καιτα συστήματα των επικοινω- 
νιών του σκάφους αυτού. Ἔνας πυρηνικὸς αν- 
τιδραστήρας, θα παράγει µια δἑσµη επιταχυμὲ- 
νων ιόντων για µια περίοδο δέκα ετών. Ταξιδεύ- 
οντας µε µια ταχύτητα 350.000 χιλιομέτρων την 
ὠρα, το διαστημόπλοιο θα συμπληρὠσειτο ταξὶἰδι 
του των 1000 αστρονομικών μονάδων µέσα σε 
πενήντα χρόνια. Συγκριτικἁ το Βόγιατζερ θα 
χρειαζόταν πάνω απὀ 300 χρὀνια για να καλύψει 
αυτήν την απὀσταση. Το διαστημόπλοιο του 
σχεδίου ΤΑΙ) θαστεἰλειτότε τα στοιχείαπουθα 
συλλέξειπίσωστη Γη, με τη βοήθεια συστήματος 
επικοινωνιών µε λέηζερ, στοιχεία που θα λη- 
φθούν µε τη βοήθεια των κεραιών κάποιου δια- 
στημικού σταθμού. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


Η ΚΙΝΑ ΝΟΙΚΙΑΖΕΙ 
ΕΠΑΝΑΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΙΜΟΥΣ 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΥΣ 


Η Κίνα σκοπεύει να ακολουθήσει επιθετική πο- 
λιτικἠ στην προσπἀθειἁ της να προωθήσει τις 
διαστημικὲς της υπηρεσίἰες, πουλώντας επανα- 
χρησιµοποιήσιµους δορυφόρους. Μετά την 
ανακοίνωση των Σοβιετικὠν, οι οποίοι προσφέἑ- 
ρούντους πυραύλους - φορείς τους γιατοποθέ- 
τηση δορυφόρων σε τροχιά για λογαριασμό δυ- 
τικών εταιριών, οι Κινέζοι δεν έχασαν καθόλου 
καιρὀ. 

΄Ἠδη η Κίνα έχει εξασφαλίσει δὺο πελάτες απὀ 
την Αμερική, ενώ σύμφωνα µε τον υπεύθυνο 
του διαστημικού προγράµµατος Βόυ Κέλι, δέκα 
ακόµα Ευρωπαϊκὲς χώρες έχουν εκδηλώσει 
ενδιαφέρον για χρησιμοποίηση κινεζικών συ- 
στημάτων. 

Η Κίνα εἶναιη µόνη χώρα, εκτὸς απὀ την Αμερικἡ 
και τη Σοβιετικἠ Ένωση που κατέχει την τε- 
χνολογία των επαναχρησιμοποιήσιµων δορυφό- 
ρων. 


του Δία, έχει πιο ἦπια χαρακτηριστικά, εξαιτίας 
του γεγονότος ὅτι οι εσωτερικὲς διαταρᾶξεις, 
σκεπάζονται απὀ ἑνα στρώμα νεφών αμμωνίας. 

Παρ᾽ όλα αυτά ορισμένες φωτογραφίες του Βὸ- 
γιατζερ, ἐδειξαν ότι υπάρχουν ορισμένες σκο- 
τειγὲς ζώνες καιστα δύο ηµισφαίριατου Κρόνου. 

Σύμφωνα µε ἑνα νὲο ατμοσφαιρικὀ μοντέλο, 

αυτὲς οι σκοτεινὲς ζώνες µπορεί να εἶναι κενά 
στα αμμωνιακά νέφη. Κενάπου δη µιουργήθηκαν 
απ᾿ το συμπαρασυρµότης αμμωνιακής ομἰχλης 
απὀ σταγόνες νερού που κατακρημνίστηκαν απὀ 
τους δακτύλιους του πλανήτη. Νεώτερες απὀ- 
ψεις, «ενοχοποιούν» τους δακτύλιους για µια 
ενεργὀ συµµετοχή στη δηµιουργία της µετεω- 
ρολογίας του Κρόνου. Η διαδικασία αρχίζει όταν 
τα σωματίδια πάγου των δακτυλίων, αλληλοσυγ- 
κρούὐονταιή προσκρούουν σε µετεωροειδή σὠ- 
µατα µε αποτέλεσµα να σχηματίζονται µικρο- 
σκοπικἁ κομματάκια πἀγου µε διάµετρο μὸλις 
ἑνα εκατομμυριοστό της ἴντσας. Τα σωματίδια 
αυτά εξάλλου φορτἰζονται ηλεκτρικἁ εξαιτίας 
των συγκρούσεων, Κάτω απὀ µια ορισμένη μάζα, 

τα σωματίδια εξαιτίας του ηλεκτρικού τους 
φορτίου παγιδεύονται απὀτις δυναμικὲς γραµ- 
μές του μαγνητικού πεδίου του Κρόνου, και 
µεταφέρονταιστην επιφάνειατου πλανήτη, εἶτε 
στο βὀρειο εἰτε στο νὀτιο ημισφαίριο, ανάλογα 
με το εἰδος του ηλεκτρικού φορτίου. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ αν ἑωο ΣΤΟ ΔΡΟΜΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ 


Από τότε που γεννήθηκε στον άνθρωπο η ιδέα 
για την κατασκευἠ ενὸς διαστημικού σταθμού 


στους κατοίκους του όλες τις απαραίτητες ανέ- 
σεις. Σήµερα τα πράγµατα εἶναι λίγο πιο απλά 
και οι μηχανικοί περισσότερο προσγειωµένοι 
στην πραγματικότητα. Ἔτσι, οιδιαστηµικοί στα- 


'σπαρτιατικἡ διαβίωση στους επισκέπτες τους. 

Οταν το 1984 δόθηκε στη ΝΑΘΑ Το «πράσινο 
φως» για τη δημιουργία µέσα στην επόμενη 
δεκαετία ενός επανδρωµένου διαστημικού 
σταθμού, το σχἑδιο που υιοθετήθηκε για το 
σταθμό ήταν αυτό της διαμόρφωσης διττή κα- 
ρίνας (άυ8ἱ ΚθΘεΙ) στην οποία ένας τεράστιος 
τετράγωνος σκελετὸς κόβεται εγκαρσίως απὀ 
ἕνα επιµήκη µεταλλικὀ ιστὸ µήκους 153 µέτρων 
πάνω στον οποίο βρίσκονται οι ηλιακοί συλλέ- 
κτες γιατην παροχή ενέργειας στο σταθμὀ. Από 


Αυτήν τη στιγµή διαθέτει δύο τύπους (Ε9ΝΝ-Ι 
και Γ9ΙΝ-ΙΙ) που αποτελούνται απὀ δύο τμήματα. 
Το ἑνα παραμένει σε τροχιά, ενώ το ἆλλο που 
επιστρέφειστη γη, προστατεύεται απὀ µια ειδική 
θωράκιση για τη θερμότητα. Η πρόσκρουση στο 
ἔδαφος αυτού του τμήματος γίνεται µε 30 χλμ. 
/ ώρα, αλλά όλος ο εξοπλισμὀς και τα ὀργανα 
παραμένουν ἆθικτα. Είναι προφανές ότι η επι- 

χείρηση αυτή θᾳ προσελκύσει πολλές δυτικὲς 
εταιρίες αφού το Κινέζικο᾿ διαστηµικὀ πρό- 
γραµµα εἶναι οικονομικἀ συμφέρον και επιπλέον 
παρέχειτη δυνατότητατης επαναχρησιµοποίη- 
σης των οργάνων που στέλνονται στο διάστηµα. 


«ΒΡΟΧΗ» ΣΤΟΝ ΚΡΟΝΟ 


Η ατμόσφαιρατου Κρόνου, σε αντίθεση µε αυτή 


Τότε όµως, διἀφοροιλόγοι ανάγκασαν τη ΝΑΡΑ 
να τροποποιήσει τα αρχικά της σχέδια, Ἕνας 
λόγος για παράδειγµα ἠταν η µείωση του βάρους 
των εμπορευμάτων που μπορούσε να μεταφέρει 
ο στόλος των διαστημικὠν λεωφορείων απὀ 
30000 κιλά σε 19.000 σαν αποτέλεσµα του ΟΠ- 
ΔΙίθπᾳςτ. Αλλος λὀγος ἦταν οι πολλές εργα- 
τώρες που θα απαιτούσε η κατασκευή του στα- 
θμού µε αποτέλεσµα οι 48 εργατώρες που θα 
αντιστοιχούσαν σε κάθε αποστολή να αποδὶ- 
δονταιεξ ολοκλήρου στο κτίσιμο του σταθμού. 
ΗΝΑΦΘΑ, πάντως, επιµένειστην κατασκευή ενὸς 
σταθμού διττἠς καρίνας αλλά αρχικά θα κατα- 

σκευάσει έναπιο απλό σταθμό πάνω στον οποίο 
θα συναρμολογήἠσειαργότερατην κύρια διάταξη. 
Η σπονδυλική στήλη αυτού του απλού σταθ ως 
θα εἶναι ο εγκάρσιος ιστός ο οποίος θα 

τους ηλιακούς συλλέκτες καιτις ο η. 
τριες που θα αποδίδουν συνισταμένη ενέργεια 
87 1/2 κιλοβάτ. Οι μονάδες διαµονής και τα 
εργαστήριαθα έχουν το μέγεθος ενός μεγάλου 
λεωφορείου. Θα μεταφέρονται µετο διαστηµικὁ 
λεωφορείο και θα συνδέονται μεταξύ τους µε 
αρθρωτούς διαδρόμους. Για την κατασκευἠ 
ολοκλήρου του σταθμού θα χρειαστούν 35 πτή- 
σεις ενώ µετά την Ί1η - γύρω στο 19894 - ἑνα 
πλήρωμα τεσσάρων ατόμων θᾳ εγκατασταθεί στο 
σταθμό. Αν κάτι πάει λάθος, θα υπάρχει ἑνα 
ασφαλές σημείο όπου εκεί το πλήρωμα θαπε- 
ριμένειτο διαστημικὀλεωφορείο να ἑρθειπρος 
διάσωση. Εξάλλου στο µέλλον, η ΝΑΘΑ θα το- 
ποθετήσει ἕνα «σὠσίβιο» ἡ ἑνα όχημα που θα 
μεταφέρει Το πλήρωμα στη Γη σε περίπτωση 
κινδύνου. 

Μέχριτώρα, αρκετά κράτη καιοργανισµοίέχουν 
εκδηλὠσειενδιαφέρον για το διαστημικὀ σταθμό 
-ανἀμεσάτους ο Ευρωπαϊκός Οργανισμὸς Δια- 
στήµατος (ΕΞΑ) ο Καναδάς και η Ιαπωνία. 


Στα ανώτατα ατµοσφαιρικα στρωµατα τα σωµα- 
τίδια της αμµωνιακής ομίχλης λειτουργούν σαν 
πυρήνες, γύρω απὀ τους οποίους συλλέγονται 
τα μικροσκοπικά σωματίδια πάγου. ΄Οταν ἑνας 
ορισµένος αριθμός σωματιδίων, συσσωματωθεί, 
το σύνολο γίνεται αρκετά βαρύ, ώστε να πέφτει 
σε χαμηλότερα ύψη. Ο παραπάνω μηχανισμός, 
προτάθηκε κος Βλ άν Αύγουστο του 1986, απὀ 
τον αστρονόμο Τζων Κόννερνεί του Κέντρου 
Διαστημικών Πτήσεων Γκόνταρντ του Μαίρυ- 
λαντ, και βασίζεται κύρια στη θέση του άξονα 
του μαγνητικού πεδίου του Κρόνου, που εἶναι 
παράλληλη µε τον ἀξονα περιστροφής του πλα- 
γήτη. Ο Κόννερνεί πιστεύει πως το μοντέλλο 
ισχύει µόνο για τον Κρόνο, εξαιτίας της Ιδιο- 
µορφίας του μαγνητικούτου πεδίου, και εξαιτίας 
του γεγονότος ότιοιδακτύλιοίτου αποτελούνται 
σχεδὀν αποκλειστικἁ απὀ παγωμένο νερὀὸ 
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ως 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙΟΡΙΖΟΜΤΕΟΦΙΙΙΙΙΙΙΙΙΑ Ας 


Ο ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗΣ ΠΟΥ ΜΑΘΑΙΝΕΙ 


Μέχρι το τἐλος του 1987 Θα έχουν εξελιχθεί 
υπολογιστὲς που θα μπορούν να «μαθαίνουν» 
απὀ επιστήμονες πως νασχεδιάζουν πολύπλοκα 
τσιπ. Οιεπιστήµονες - σχεδιαστὲς μηχανολόγοι 
-θα εργάζονται σ᾽ ἑνα κομπιούτερπουθαπε- 


ΜΠΟΡΟΥΜΕ ΝΑ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΟΥΜΕ 
ΤΟ ΓΗΡΑΣ; 


Το γήρας εἶναι ἑνα φαινόμενο που πάντοτε 
απασχολούσε τον άνθρωπο και δεν είναι λίγοι 
εκείνοιπου θᾳ ήθελαν νατο αποφύγουν ητου- 
λάχιστον να καθυστερήσουν την εµμφανισή του 
Αυτες οι ανθρώπινες επιθυµιες ἐγιναν κατα το 
παρελθόν αντικείµενο εκμετάλλευσης απὀ 
ορισμένους που πουλούσαν ελιξήρια νεότητας 
ἠυπόσχονταν «παντοτινή νεότητα» µε διάφορες 
«συνταγές» που ἐδιναν στους ανώποπτουςπε- 
λάτες τους. Σήµερα ὁμως το γήρας ἐχει γίνει 
θέµα σοβαρών επιστημονικών µελετων και σιυ- 
ζητήσεων. Ερωτήσεις όπως «τι εἶναι το γήρας 
καιτι το προκαλεί», «μπορούμε νατο αναστεί- 
λουµε καιπως;», απασχολούν αρκετά ερεύνητικα 
ιδρύματα. Για να βρεθούν κάποιες απαντησεις 
οι επιστήηµονες εχουν αρχισει να ψαχνουν τα 
µόρια της ζωής, προσπαθώντας να διακρίνουν 
διαφορὲς ανάµεσα σε νεαρά και ηλικιωµένα 
ἆάτομα και να δώσουν µια µοριακη εξήγηση του 
μηχανισμού του γήρατος 

Μια κλασική μέθοδος µελέτης του γήρατος 
αποτελείη εξέταση διαφόρων ενζύμων σε νεαρά 
και ηλικιωµενα ἄτομα 

Υπάρχουν διἀφοροιτρόποι γιανα γίνει αυτό. Για 
παράδειγµα: µετρώνταςτην ευαισθησίατου εν- 
ζύμου σε διάφορες θερµοκρασἰες ή την ειδική 
ὅραστικοτητάτου. Αρκετές φορές μάλιστα έχει 
αποδειχτεί ότι ένζυμα Πλικιωµένων ζώων εἶναι 
περισσότερο ευαίσθητα στη θερµοκρασία (µε- 
τουσιώνονται δηλαδή ευκολότερα) απ΄ ὁτι τα 
αντίστοιχα ἐνζυμανεαρών ζώων. Αλλος τρόπος 
ειναιναφτιαχτουν αντισωµατα εναντιτων «νεας- 
ρών» μορφώντου ενζύμου καιναχρησιµοποιη- 
θούν γιατην καταβύθιση «νεαρών» και «πλικιω- 
μένων» μορφών τουίδιου ενζύμου. Αν τα «γεα- 
ρά» και «Πλικιωμένα» ἔνζυμα διαφέρουν, τότε 
τα «νεαρὰ αντισώματα» θα αντιδρούν πιο απο- 
τελεσματικά µετη «νεαρή» µορφήτου ενζύμου 
Τέλος, τα «νεαρᾶ» και «ηλικιωμένα» ἑνζυμα 
εμφανίζουν διαφορές στα φάσματα απορρόὀφη- 
σής τους 

Για να κατανοηθείἰ καλύτερα η βιοχηµική βάσπ 
του γήρατος, ας δούµε πρὠτατις δύο κυριοτε- 
ρες θεωρίες που υπαρχουν. Η πρὠτη εµφανι- 
στηκε το 1963 και αναθεωρηθηκε το 1968 Σε 
γενικές γραμμὲς προτείνει ότι µε την πάροδο 
του χρὀνου υπαρχει συσσωρευση λαθων στην 
πρωτείνικἡ σύνθεση, µε αποτἐλεσµα την παρα- 
γωγή λανθασµένων πρωτείνῶών. Αν, επιπλεον, 
μερικές απ᾿ αυτὲς τις πρωτεῖνες συμμετέχουν 


ριἐχειβάσεις δεδοµένων µε κανόνες καιπαρα- 
δείγµατα για το πως εκτελούνται διάφορες ερ- 
γασἰες σε ηλεκτρονικά κυκλώματα. Οἱ βάσεις 
αυτὲς έχουν ἠδη αρχίσει να γίνονται γνωστές 
σαν βάσεις γνώσεων (ΚπονΙεάαθ Όα56 αντί για 
ἀβί8Όα8ςε). Η εταιρία Φἱΐοοπ Οοπιρ/θι5 9γ- 
5ίθπης εξελίσσει ένα τέτοιο πρὀγραμμα στην 
Καλιφόρνια, µε την ονομασία ἱπίθ]]ααπῖ Οοπι- 
ρῇ6γ. 

Ο σχεδιαστής τροφοδοτεί τον υπολογιστή µε 
ἑνα σχηµατικὀ διάγραµµα του τσιπ, Το οποίο 
περιέχει πληροφοριες για τη λειτουργία του. 
Παράλληλα ο σχεδιαστής ενημερώνει τον κοµ- 
πιούτερ για το πόσο Θα στοιχίσει το Τσιπ, πὀσο 
γρήγορα θαλειτουργεἰ, ποιό θα εἰναιτο μἐγεθός 
του και πόσο σημαντικὸς εἶναι ο κάθε ἑνας απὀ 
τους παράγοντες αυτούς. 

Με αυτά τα εφόδια, ο υπολογιστής ερευνά τη 
βάση γνὠσεών του για να διαπιστώσει εάν µπορεί 
γα βρει έναν καλύτερο τρόπο εκτέλεσης των 
λειτουργιών του δεδομένου τσιπ. Εάν τον βρει 
αντικαθιστά το διάγραµµα που του δόθηκε µε 
ἐνανέο. Αν όχι τότε ο υπολογιστής ακολουθεί 
το διάγραµµαπου του δόθηκε καιτο ενσωματώ- 
γειστη μνήμη του γιαπιθανή μελλοντική χρήση. 
Με αυτην τη μέθοδο ο υπολογιστής αποκτά 
γνώσεις απὀ το σχεδιαστή, ἐτσι ώστε να µπορεί 
να τις χρησιμοποιήσει και σε μελλοντικά κατα- 
σκευαστικἁ σχέδια. 


και στο µηχανισµο πρωτείνοσύνθεσης. τότε τα 
λάθη πολλαπλασιάζονται συνεχὠς μέχρι να 
συμβεί κάποια «καταστροφή» στο όλο σύστημα 
Ενδιαφέρον προκάλεσε το 1970 η ανακάλυψη 
οτιενα ένζυμο, Πλύαση του ισοκιτρικού οξέος, 
εχει διαφορετικὲς ιδιότητες σε ηλικιωμένανη- 
µατοδια(πεπιβϊοςε) απ΄ ὀτισενεαρά. Οιµελε- 
τες που ακολούθησαν επιβεβαίωσαν τις διαφο- 
ρετικες ιδιότητες του ενζύμου αυτού αλλά πα- 
ράλληλα απέδειξαν ότι αυτὲς δεν οφείλονταν 
σε λάθη κατᾶὰ τη διάρκεια της πρωτεινοσύνθε- 


σης. Μα σε ὅυο διαφορετικες διαμορφώσεις 
του ἴδιου ενζύμου 

Σήµερα εχει βρεθεί μετάὰ απὀ πειράµατα σε 
ποντίκια ὁτι µόνο πέντε ένζυμα μεταβάλλουν 
τις ιδιὀτητες τους µε την πάροδο του χρὀνου, 
ενώ ἀλλα εἰκοσιπέντετις διατηρούν αμετάβλη- 
τες. Έτσι, σταποντἰκια δεν φαϊἰνεταιναισχύειη 
θεωρία που αναφέραμε. Επιπροσθέτως πειρά- 
µαταπου έγιναν µε ένα ἐνζυμοπου συμμετέχει 
στην πρωτείνοσύνθεση. την πολυµέραση του 
ΒΝΑ (υπεύθυνο γιατη µεταγραφήτου ΏΝΑ σε 
αγγελιοφόρο΄ΒΝΑ) απέδειξαν ότι αυτή ὅρατο 
ἰδιο καλά τόσο σε ηλικιωμένους ὁσοκαισενεα- 
ρους οργανισμούς. Μετά απ᾿ όλα αυτά, φαΐνεται 
πολύ πιθανὀν͵ η θεωρία των λαθών να µην µπορεί 
να εξηγήσει την εμφάνιση του γήρατος. 

Η δεύτερη θεωρία - των ελεύθερων ριζών όπως 
αυτη Εχει ονομαστεί - εμφανίστηκε το 18956 
Συγκεκριµένα, δέχεται ὁτιοιελεύθερες ρίζες - 
δηλαδή άτομα ἡ συγκροτήµατα ατόμων που ὅι- 
αθέτουν ἑνα ελεύθερο ηλεκτρόνιο - συμμετέ- 
χουν στη διαδικασία του γήρατος «κλέβοντας» 
ηλεκτρόνια απ᾿ τα µθρια των κυτταρικών µεμ- 
βΒρανών του ΏΝΑ καιτων πρωτεϊνών προκαλώὠν- 
τας ἐτσι την καταστροφή τους, Αξίζει δε να 
σημειωθεί ὁτι κατά τη διάρκεια Των βιοχημικών 
αντιδράσεων παράγονται πλήθος ελεύθερων 
ριζών ανἀμεσάτους καιελεύθερες ρίζες οξυγόὸ- 
νου. Σε συμφωνία µε τη θεωρία των ελεύθερων 
ριζών είναι η ύπαρξη ενὸς ενζύμου που προ- 
στατεύει τα κύτταρα απ᾿ τις ελεύθερες ρίζες 
οξυγόνου, μετατρέποντας τις τελευταίες σε 
υπεροξείδιο του υδρογόνου, που µε τη σειρὰ 
του καταστρέφεται απὀ ἄλλα ενζυµα 

Γενικά για να προστατευθούν απ᾿ τις ελεύθερες 
ρίζες τα κύτταρα διαθέτουν διάφορες αντιοξει- 
δωτικες ουσίες όπως για παραδειγµατις βιταμἰ- 
γες Ε και Ο, καθώς και ένα ἄλλο ακόµη ἐἑνζυμο 
την υπεροξείδαση της γλουταθειόνης. Η τε- 
λευταία περιεχεισεληνιο,η σηµασίατου οποίου 
στην αθρώωπινη διατροφή δεν αμφισβητείταιπλε- 
ον απο κανέναν 

Αν η ύπαρξη ελευθέρων ριζών παϊΐζει ρόλο στη 
διαδικασία του γήρατος, τότε δύο πράγματα 
μπορούν να συμβαίνουν: ή η παραγωγή τους να 
αυξανει µε την ηλικία ἡ τα αμυντικά συστήµατα 


Κινητή µογαδα ραντάρ στη Βόρειο Ντακότα συμβάλλει στην Ειδικοί καυστἠρες στα ακροπτερύγια του αεροσκάφους πα- 


ανίχνευση των καταστροφικών καταιγίδων. 


αν ουν καπνό πλούσιο σε ιωδιούχο ἄργυρο που αναστέλλει 


μιουργία χαλαζιού. 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΠΟΛΕΜΗΣΗ ΤΟΥ ΧΑΛΑΖΙΟΥ 


καταστροφές απὀ το χαλᾶζι μπορούν να φτάσουν 
το 10 ἕως 1506 της παραγωγής. 
Κατά καιρούς ἐχουν προταθεί διάφορες λύσεις 
και ήδη μερικές εφαρμόζονται, όπως εἶναι οἱ 
ανεµοµείκτες. : Ί 

Ενα φιλόδοξο πρόγραµµα ὅμως που ξεκίνησε 
στι] Β. Ντακότα των ΗΠΙΑ το 1950 φαίνεται ὁτι 
µπορεί να αποτελέσειτη λύση σ᾽ αυτό το πρό- 
Βληµα. Τα αποτελἐσματά του μἑχρι τῶρα κρἰ- 
γονται ικανοποιητικά γι αυτό και οι αγρότες 
της περιοχής συνεχίζουν απὀ τότε, κάθε χρὀνο, 
να συνεισφέρουν οικονομικά στην «ομᾶδα κα- 
ταπολέμησης του χαλαζιού». Ἡ ομάδα αυτή 
χρησιμοποιεί αεροπλάνα µε τα οποία πετάει 
προς το κέντροτης καταιγίδας. ᾿Όμως δεν εἴναι 
το κυρίως σώµατης καταιγίδας υπεύθυνο γιατο 
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χαλάζι, αλλά μικρά σύννεφα γύρω απ΄ αυτό,που 
περιέχουν µικρά κομματάκια πάγου και σταγόνες 
παγωμένου υερού (κάτω απὀ το σηµείο πήξης) 
τα οποία ανερχόµενα μεταμορφώνονται σε µε- 
γάλα κομμάτια πάγου. Το αεροπλάνο της ομάδας 
«εμβολιάζει» το σύννεφο με μικρή ποσότητα 
ἰωδιούχου αργύρου, ο οποίος ὑπό µορφή εκα- 
τομμυρίων μικρών πυρήνων, συγκεντρώνει το 
παγωμένο νερό και αναστέλλει τη δηµιουργία 
του χαλαζιού, Με την εφαρµογή της μεθόδου 
αυτῆς υπολογίζεται ὁτι ἔχουν μειωθεί οι χαλα- 
ζοπτώσεις κατά 20 ἑως 3096, αλλά ακριβή στατι- 
στικἁ στοιχεία δεν μπορούν να εξαχθούν εξαι- 
τίας των ασταθὠν και µη περιοδικών καιρικών 
φαινομένων. Πολλὲς χώρες ἐχουν ζητήσει τις 
γνώσεις της «ομάδας», όπως το Μαρόκο και η 
Γιουγκοσλαβία, ενώ αυτή τη στιγµή ὁλοισχεδὸν 
οι πιλότοι βρίσκονται στη χώρα µας συμμετέ- 
χοντας σε ἑνα ανάλογο πρόγραµµα. 
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του κυττάρου να μειώνονται. Εξετάζοντας αυτές 
τις δύο πιθανότητες, οι επιστήμονες βρήκαν ὁτι 
πράγματι ο αριθμός των ελεύθερων ριζὠν αυξά- 
γεται. Απ᾽ την άλλη µεριά όµως η ὅραστικότητα 
των ενζύμων παραμένει η ἴδια. 

Μια απ᾿ τις επιδράσεις που έχει η ύπαρξη 
ελευθέρων ριζών εἶναι η µεταβολἡ του ποσο- 
στοὺ των ακὀρεστων λιπαρὠν οξέων στους 
ιστοὺς και η παραγωγή µιας οωσίας που ονοµά- 
ζεται μηλεϊνικἡ αλδεύδη. Αν και μἐχρι στιγμής 
δεν φαίνεται να υπάρχει κάποια σχέση ανάµεσα 
στο ποσοστὸὀ µηλεϊνικής αλδεύδης και την ηλικία 
του οργανισμού, ὠστόσο η ουσία αυτή φαίνεται 
ναπαἰζει ρὀλο στο σχηματισμό «χρωστικών ηλι- 
κίας» (868 ρἰᾳππεπΙδ), Οι ουσίες αυτὲς συσσω- 
ρεύονται µε την πάροδο του χρόνου στο κύτταρο 
και η ανἰχνευσή τους γίνεται µε βάση το κιτρι- 
νοπρᾶσινο φθορισμόπου εμφανίζουν στο υπέ- 
ρυθρο Φως. Εξάλλου, η μηλεϊνική αλδεάδη 
µπορεί και αντιδρά µε τις αμινομάδες των πρω- 
τεϊνὠν και κυρίως µε το αμινοξύ λυσίνη. Θεω- 
ρητικἀ και το ΏΝΑ θα μπορούσε ν᾿ αντιδράσει 
μ᾽ αυτή. 

Αν η δηµιουργία ελευθέρων ριζὠν εἶναι ἑνας 
παράγοντας εμφάνισης του γήρατος τότε θα 
μπορούσε, για παράδειγµα, να αυξηθεί η διᾶρ- 
κεια της ανθρώπινης ζωής, αν στη δἰαιτὰ µας 


σ -- 


γήρανση γίνονται λιγότερο ρευστές µε αποτέ- 
λεσµα τα συστήµατα μεταφοράς ιόντων απὀ τη 
µια µεριάτης μεμβράνης στην άλλη να δουλεύ- 
ουν λιγότερο αποτελεσματική. Επίσης ἐχει 
αποδειχτεὶ ότι διάφορα ἔνζυμαπου εἰναιενωμέ- 
να στη μεμβράνη χάνουν σιγά - σιγάτη δραστικό - 
τητά τους. Όλα αυτά φυσικά, έχουν µεγάλη 
επίδραση στο μεταβολισμό του κυττάρου καιτη 
λειτουργία του. 

Σαν συμπέρασμα, μπορούμε να πούμε ὁτι για 
την θµφάνιση του γήρατος παϊζουν ρόλο πολλοί 
παράγοντες. Βέβαια, η πρὀοδος που ἐχει γίνει 
τα τελευταία χρόνια εἶναι αξιοθαύμαστη. Αλλά 
ἔχουμε ακόμη πολλάνα µάθουµε. Ενα ερώτημα 
σημαντικὀ εἶναι αν πίσω απ᾿ Την εμφάνιση όλων 
αὐτών των παραγόντων υπάρχει ένας µηχανι- 
σµός που ελἐγχεται για παράδειγµα, απὀ κάποιο 
γονίδιο. 

Η ανακάλυψη ενὸς τέτοιου γονιδἰου ασφαλώς 
θα σημάνει πολλά. 


ΓΙΑ ΝΑ ΞΕΡΟΥΜΕ ΤΙ ΤΡΩΜΕ 


Απαγορεύτηκε η χρήση χρωστικὠν ουσιων στις 


ΑΡΚΟ ΣΤ ΙΣΗΠΑ ΑΠΟ ΣΚΟΤΣΕΖΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ 


΄Το μεγαλύτερο αιολικό πάρκο στον 
κε και κε απὀ 


εκτρικἠ ενέργεια συνολικἀ 30 Ὃ 
"αποτέλεσμα να μειώνονταιοιανάγκες ο 
λαιο κατά 100.000 βαρέλια το χρόνο, 


υπήρχαν αρκετες ποσότητες αντιοξειδωτικὠν. 
Δυστυχώς, αυτή η απλἠ ἰδέα, στην πράξη ὅεν 
φαίνεται να λειτουργεί. Ἔτσι, για παράδειγµα, η 
βιταμὶνη Ε δεν αυξάνει τη ζωή των κουνελιών, 
ενώ στους αρουραίους η µόνη της επίδραση 
είναι στη µείωση της ποσότητας Των «χρωστικὠν 
ηλικίας». Η µεἰωσή τους όμως δεν επηρεάζειτη 
διάρκεια ζωής αφού οι χρωστικές ηλικίας δεν 
φαίνεται να εἶναι ο «κρἰσιµος παράγοντας» στη 
διαδικασία του γήρατος. : . 

Εκτός απ᾿ τις θεωρίες που αναφέρθηκαν, γί- 
νονται προσπάθειες να προσεγγιστεί το θέµα 
του γήρατος και απὀ άλλες σκοπιες. Για παρά- 
δειγµα, υπάρχει µια θεωρία που δέχεται ότι το 
γήρας συνδέεται µε την ικανότητα των κυττάρων 
να επιδιορθώνουν το ΌνΑ που διαθέτουν. Επί- 
σης, πρόσφατες µελετες σε αρουραίους εχουν 
δείξει ὅτι ο αριθµός των ορµονικὠν υποδοχέων 
εἶναι µειωμένος στα ηλικιωµένα ατομα. Ετσι, 
πολλοί πιστεύουν ὁτιτο γἡρας πιθανόν να συν- 
δέεται µε τη λειτουργία των ορμονών. Τέλος, 
µεγάλο ενδιαφἑρον φαίνεται να παρουσιάζουν 
και οἱ μεμβράνες των κυττάρων αφού µε τη 
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τροφες των βρετανικων σχολεἰων. Υπάρχουν 
υπόνοιες, ὀτιτα πρὀσθεταπου χρησιμοποιούνται 
στη βιομηχανία τροφίμων μπορούν ναπροκαλέ- 
σουν στα παιδιά άσθμα και υπερκινητικότητα. 
Παράλληλα απὀ την πρὠτη Ιουλίου 1986, οι 
εταιρίες τροφίμων υποχρεώθηκαν να αναγρά- 
φουν στη συσκευασία των προἰόντων τους όλα 
τα πρόσθετα που περιέχουν. Ο κανονισμὸς αυ- 
τός περιλαμβάνει 300 από τα 3.800 συνηθέστερα 
χρησιμοποιούμενα πρὀσθετα. Η ετήσια κατανά- 
λωση προσθέτων απὀ τη βρετανική βιομηχανία 
τροφίμων υπολογίζεται σε 700 τόννους, 


Μια πολύ σηµαντική πρόταση υποβλήθηκε πρὀ- 
σφατα στην επιτροπή Εξωτερικών Σχέσεωντης 
Γερουσίας κατὰ τη συζήτηση των κονδυλίων 
στρατιωτικής βοήθειας που ζητά να εγκριθούν 
απὀ τη Γερουσία και τη Βουλή, η κυβέρνηση Ρέι- 
Υκαν. Συγκεκριµενα προτείνεται να δίνεται δωρεάν 
ολοκληρη η στρατιωτική βοήθειαπου χορηγούν οι 
ΗΠΑ σε ἀλλες χώρες. Γιατην Ελλάδα αυτό σηµαϊνει 
τεραστια εξοικονόµηση συναλλάγματος που 
µπορει να φτᾶσει μέχρι και 800 εκατομμύρια 
δολαρια για το διάστηµα που διαρκεί κανονικά η 
εξόφληση ενός δανείου. 

Αν λοιπόν ψηφιστεί αυτή η πρὀταση, η Ελλάδα δεν 
θαχρειαστείνα προσφυγεισε υιµηλότοκες πιστώ- 
σεις π.χ. για την αγορά των Ε-16δ., αλλά βέβαια θα 
ὠφεληθβει ανάλογα και η Τουρκία 


ΗΠΥΡΚΛΑΛ ολοκλήρωσε πρόσφατατην εξέλιξη 
ενὸς νέου βομβιδοφόρου βλήματος πυροβολι- 
κοὺ των Ί0δπηπι, το οποίο περιέχει 20 βομβίδια, 
Προκειται για το βλήμα ΗΕ 208, το οποἱο µπορεί 
να χρησιμοποιηθεὶ απὀ τα Χόβιτζερ Μ101, Μ102 
και ΜοσεΙ 568 ΡΟΚ, καθως και αυτοκινούμενα χὀ- 
βιτζερ. Επισης η ΠΥΡΚΑΛ ετοιµαζει ἑνα βοµβι- 
δοφὀρο βλήμα των Ίδ5/ηπι µε 79 βομβίδια, το 
οποίο βρίσκεταιστο στάδιο των δοκιμών. Μεγάλες 
ποοὀτητες του βλήµατος ΒΜ 20 έχουν παραχθε! 
για τον Ελληνικό Στρατό µε καλὲς προοπτικές για 
εξαγωγές, ενώπ παραγωγἠτου βομβιδοφόρου των 
195 πιπι αναμένεται ὁτιθα αρχίσει σε δύο χρόνια, 
Να σημειωθεί ὀτιτο ΒΜ 20 «καλύπτει» επιφὰ- 
γεια 9000/12, ενώ το βλήµατων 155πηπι καλύπτει 
15.000π12. 


Προτίµηση βρετανικὠν ναυπηγείων για την επι- 
λογή νέου τύπου φρεγάτας για το Ελληνικό Πο- 
λεμικὀ Ναυτικό διαφαίνεται απὀ πλευράς κυ- 
βέρνησης. Σύµφωνα µε πληροφοριες, οι επιοκὲ- 
Ψεις εκπροσώπων βρετανικων ναυπηγείων καθώς 
και αξιωματούχων του υπουργείου Άμυνας της 
Βρετανίας έχουν ενταθείτον τελευταίο καιρὀ. Πά- 
γτως η πιθανότητα επιλογής του αμερικανικού 
σχεδίου πρέπει να αποκλείεται λόγω του ὁτι αυτὸ 
βρἰοκεῖαι ακόµα σε εξελικτικὀ στάδιο, χωρίς να 
ἐχει ναυπηγηθεί οὖτε ένα σκάφος. Δεν θα πρέπει 
γα αποκλείεται όμως η περίπτωση επιλογής της 
δυτικογερµανικἠς ΜθΚκο 200 (που διαθέτει και η 
Τουρκἰα) η της Ιταλικής Λουπο, η οποία θεωρείται 
πολυ πετυχημένη. Το πιθανότερο όμως εἰναι ότι η 
οριστική ΕΠπΙλογΠ θα καθυστερήσει για αρκετό καιρὀ 
ακόµα, ὡς συνήθως 


Σύμφωνα µε πληροφορίες, η Τουρκία πρὀκειται 
ναπροµηθευτεί 150 ἁρματα µάχης Λέοπαρντ Ί, 
πιθανότατα απὀ περισσεύµατα του δυτικογερ- 
μανικού στρατού, στα πλαίσιατης σταδιακής αντι- 
κατἀστασής τους µε Το Τβλειότερο Λέοπαρντ 0. 
Το σηµαντικό στοιχείο είναι ότιη τιµή πώλησης θα 
εἶναι πάρα πολὺ χαμηλή και αν τελικά γίνει στα 
πλαίσια της ενίσχωσης της Τουρκίας από το ΝΑΤΟ, 
δημιουργούνται εύλογα ερωτηματικά για την 
αντίδραση της Ελλάδας. 


Αγωγό αερίουπου θασυνδέειτην Τουρκίαµε τα 
σοβιετικἁ κοιτάσματα µέσω Βουλγαρίας πρὀ- 
κειται να κατασκευάσει σύντομα η κρατικἠ 
τουρκική εταιρία Μποτάς, θυγατρική της Τουρ- 
κιγιέ Πετρολερἰ. Ο αγωγός θα ἐχεισυνολικο µήκος 
528 μιλίων, μεταφορικό δυναμικὀ 581 εκατομμύρια 
κυβικά πὀδια ημερησίως, καιθα κατασκευαστείσε 
τρεις φάσεις: απὀ τη Βουλγαρία στο εργοστάσιο 
παραγωγης ηλεκτρικού ρεύματος του Αμπαρλί, 
κοντά στην πω απὀ τη θά- 
λασσα του Μαρμαρά, νότιατης Ἰήπούρσα καιµεσω 
Εσκί - Σεχίρστην Αγκυρα. Το έργο αυτό ενισχύει 
σημαντικά τις ήδη καλές σχέσεις μεταξύ Σοβιετι- 
κής Ένωσης και Τουρκίας καιλειτουργείσαν µία 
ακόµα απόδειξη της εξαιρετικά ευέλικτης εξω- 
τερικἠς πολιτικής της ᾿ Αγκυρας. 


Ενώ η Τουρκία περιµένειτην οριστικἠ απόφαση 
της ΕΟΚ σχετικἀ µε την αἴτηση ένταξης που 
υπέβαλε, η οικονοµία της χώρας πηγαίνει απὀ 
το κακό στο χειρότερο. Το εξωτερικό χρέος αυ- 
Σήθηκε το 1986 κατά 6.235 δισ, δολάρια, φτάνοντας 
το ποσὀ των 31,445 διο. δολαρίων, αποκαλύπτει 
εκθεση του ΟΟΣΛ. Παραλληλα ο ετήσιος πληθω- 
ρισμὸς εἶναι γύρω στο 4500 και η ανεργία περίπου 
2000, Υπολογίζεται ότι η Αγκυρα θα δανείζεται 
γύρω στα 4 δισ. δολαρια κόθε χρὀνο μἐχριτο 1890 
ενώ δεν αποκλείεται να ζητήσει χρεωστάσιο. 


Τριπλασιάστηκαν τα έργα υποδοµῆς του ΝΑΤΟ 
στη χώρα µας την τελευταία πενταετία (1982- 
19686), σε σύγκριση µε την πενταετία 1971-1881. 
Εξάλλου, κατά την εξαετία 1981-86, η ουµβου- 
λευτική επιτροπή του ΝΑΤΟ για έρευνα και ανά- 
πτυξη (ΑΦΑΒΌ) χρηματοδότησε 68 ελληνικά 
ερευνητικἁ - επιστημονικά προγράµµατα ἑναντι 
Τ8των Τούρκων. Απόάτην οικονομική βοήθειαπου 
παρέχειπ επιτροπή, η Ελλαδα απορρόφησετο 1381 
το 2950 εναντι του 5086 που εἶχε απορροφήσει η 
Τουρκία, ενώτο υπόλοιπο ποσοστὀ απορρὀφησεη 
Πορτογαλία, Το 1983 η Ελλάδα απορροφησε το 
3800 ἔναντιτου 3686 της Τουρκίας. 
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ΡΕΝΝΟΙΓΤΙΝΕ 
-»20 


ΟΑΡΙΟΠΟΡΗΜΕΝΟΣ 
ΠΟΛΕΝΗΣΤΗΣ 


ΤΟ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟ ΤΗΣ ΓΑΛΛΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΠΟΥ ΘΑ ΜΠΟΡΟΥΣΕ ΝΑ ΑΝΤΙΣΤΑΘΕΙ 
ΣΤΑ ΒΕ-Ι09 ΗΤΑΝ ΤΟ ΚΟΜΨΡΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΜΑ ΤΟΥ 
ΕΜΙΛ ΝΤΕΒΟΥΑΤΙΝ. Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΙ Η ΠΑΡΑΓΩΓΗ 
ΟΜΩΣ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΑΝ ΠΟΛΥ, ΚΑΙ ΤΟ Ὢ-520 
ΜΟΛΙΣ ΠΟΥ ΠΡΟΛΑΒΕ ΝΑ ΠΑΡΕΙ ΜΕΡΟΣ ΣΤΗΝ 
ΑΝΤΙΣΤΑΣΗ ΚΑΤΑ ΤΩΝ ΓΕΡΜΑΝΩΝ ΕΙΣΒΟΛΕΩΝ. 


του Σωτήρη Πουλή 


ιστορία το καλύτερου 
Η «ο καταδιωκτικοί 
του τελευταίου πολέμοι 


άρχισε το 1934, ὅταν η Γαλλική 
Αεροπορίας (Ατπιές ἁἂς Ι’ΑίΓ) 
ἄσισε την αντικατάσταση 
-δἱ0 που θεωρούσε ἠδη 
απαργαιώμµενο 

Οι δύο ανταγωνιστὲς για το πρὀ- 
Ἴραμμα 193461 (Μονοθέσιο Κα- 
ταδιωκτικό του 1934) ἦταν το Ὦ- 
5]3και το Μοράν-Σω ο νιξ Λ5405 
Γο Ὠ53. που πέταξε για πρὠτη 
φορά το Φεβρουάριο του Ι916 
ἦταν ασταθές και αργό (425 χαω) 
και απορρίφθηκε. Σεµια προσπἀ- 
θεια να κερδηθεί η παραγγελία 
ξανασχεδιάστηκε, διατηρώντας 
µόνο τις κομψὲς ημιελλειπτικὲς 
του πτέρυγες και την παρόµοιοι 
σχήματος οριζόντια ουρά. Και 
) ὁμῶς ἔλεσμα ἠταν 
ἕνα προβληματικό αερ οσκάφος 
και μόνο κατά 20 χαω ταχί τερο. 
Ἡ αποτυχία αυτή ὅμως δεν απο- 
γοήτευσε τον Εμίλ Ντεβουατίν 
Με δική του πρωτοβουλία, ἔχον- 
τας ὅμως υπ᾿ ὀψη τουτις απόψεις 
της αεροπορίας για το μαχητικό 
ας γενιάς, αν στους Ρομµ- 
πὲρ Καστελό και -Ζως Χενρά τη 
σχεδίαση ενός νέου αεροσκά- 
φους. βασισμένου στα διδάγματα 
του Ὀ-513. Το νὲο καταδιωκτικὀ 
ονομάστηκε Γ-520 και παροινσιά- 
στηκε στο τεχνικό γραφεῖο της 
αεροπορϊΐας τον Ιανουάριο τοι 
Ι937. Εντυπωσιασμένοι απὀ τις 
υποσχὲσεις του Ὀ-520, οι | 
θυνοι παρήγγειλαν δύο πρωτότι- 
πα. αν και, ὅπως π.ηροφόρησαν 
τον Ντεβονατίν,. η παραγγελία 
είχε ἠδηῃ δοθεί στην Μοράν - 
Σωλνιξ. Επιμένοντας να µην πα- 
ραδεχθεῖ την ἠττα του, ο κ. Ντε- 
βουατίν, τώρα πια υποδιευθυντής 


πάλι 


το απε 


τει - 


Το δεύτερο Ό-520 φρέσκο απότο εργοστᾶσιο. Το καμουφλάζ του αποτελείται απὀ 
λωρίδες σκούρου πράσινου και ανοιχτού καφε (5Ιεηπᾶ ΕαΠΗ) ἡ Μεαίωπι ΟΓΕΥ - δεν φαίνεται 


στη φωτογραφία ῃ διαφορά Οι κάτω επιφάνειες είναι ανοιχτό γκρίζο ἡ γαλάζιο. 


ες 
ΠΣΤΟΡΙΑ ες ποσο τι ο εκανα 


της εθνικοποιημµὲνης ΡΝ(ςΑΜ 

που είχε απορροφήσει και το ερ- 

γοστάσιὀ του, άρχισε την κατα- 

σκευἠ των πρωτοτύπων στα τέλη 
17 

του 1937 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΧΡΟΝΙΑ 


Το πρὠτο απὀ τα δύο πρωτότυπα, 


(Ώ-520-01). πέταξε για πρώτη 
στην Τουλούζη στις 2 
Οκτωβρ του 1936 µε πιλότο 


ἰτορξὲ. Το Γ-520-01 
ἦταν ἕνα Ίχρονης σχεδίασης 
ολομεταλλικὸ χαμη). οπτἐέρυγο 
μονοπ λάνο, µε κινητήρα Ισπανό 
-Σουΐζα Ι2Υ21. 890 ἵππων, δίφυλλη 
ἔλικα. σταθερού βήματος, δύο 
ψυγεῖα κἀτω απὀ τις πτὲρυγες, 
φαρδιά και χαμη). ἡ ουρά παρὀ- 
µοια µε τοι δεύτερου Ὠ-5]3, και 
τἐδιλο σκι αντὶ για τροχίσκο 
ουράς. Αξιοσηµε τη ἦταν η πα- 
ροιυσῖία και σλατς στις πτέρυ} 
εκτός απὀ πτερύγια κλίσης και 
καμπι]ότητας, τα οποία όμως δεν 
στα αεροσκάφη 


τον Μαρσέ/) 


πτήσεις δεν ἔδωσαν 
µατα: η οπισθὲλ- 
κουσα ἦταν µεγάλη, η ταχύτητα 
µικρή (450 χαω), και παρατηρή- 


οι πρώτες 
καλά αποτελέσ 


θηκε και κάποια αστάθεια Βεό 
μεταξύ, στις αρχὲς τοι Ι939 πε- 
ταξαν καιτ᾽ άλλα δύο πρωτότυπα 
και το πρόγραµµα δοκιμών επι- 


ταχύνθηκε. Οι αλλα που ακο- 
λοὐθησαν ἦταν πολλὲς: κινητή- 
ρας Η» Ι2Υ29,μονόψυ γεῖο κάτω 
απο την ατρακτο, τρογίσκος 
ξανασχεδιασμένη μεγαλύ- 
τερη κάθετη ουρά, εξὠτερικοί 
σωλήνε άτμισης, καλύπτρα, 
οπλισμός (πυροβόλο Ισπανό 20 
χιλιοστών στον κινητή! 'α, τὲσ- 
σερα πολυβόλα 7,5 χιλιοστών κά- 


ου - 


ρᾶς. 
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τω απότις πτέρυγες) κ.λπ. Μ᾽ αυ- 
τὲςτις αλλαγὲς ἔφτασετα 527 χαω 
στα 5 χλμ. ύψος, και µεκινητήρα 
Ι2Υ391 τα 550 χαω. 

Οι πρὠτες παραγγελίες δόθηκαν 
τον Ιούνιο του 1939. για 200 αε- 
ροσκάφη, και μέχρι το Σεπτὲμ- 
βριο, εἶχαν παραγγελθεί ἄλλα 
Ι080! Οιταριθµοί αυτοί φαΐνονται 
παράξενοι, αν θυμηθεί κανεῖς ότι 
το ΜΡ406 εἶχε ἠδη κερδίσει τη 
θὲση του στάνταρ γαλλικού κα- 
ταδιωκτικού. Το χάος ὅμως που 
ακολούθησε τις εθνικοποιήσεις 
του 1936, επηρἑασε αρνητικά την 
αποδοτικότητα της γαλλικἠς βι- 
οµηχανίας, και η παραγωγή εἶχε 
καθυστερήσει πολύ. Εξάλλου, 
καθώς η απειλἠ πολέμου γινόταν 
όλο και πιο αισθητή. το Ὠ-520 
αναγνωρίστηκε σαν το µόνο µα- 
χητικό µε επιδόσεις που θα του 
επἔτρεπαν να αντιμετωπίσει τα 
Μέσερσμµιτ Β{-Ι09, 


ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ 


Τα πρὠτα -520 παραγωγἠς κα- 
τασκευάστηκαν τους δύο τελευ- 
ταῖονς µήνεςτου 1939 καιτέθηκαν 
αμέσως σε δοκιμαστική υπηρε- 
σία. Σε σχέση µε τα πρωτότυπα 
εἶχαν κατά 5ἱ εκατοστά μακρύ- 
τερη ἄτρακτο, µε διαφορετικό 
προφίλ ρύγχους, κινητήρα 12Υ45 
με υπερτροφοδότη Στζιντλὀφσκι 
- Πλανιόλ και τρίφυλλη ἔλικα 
μεταβλητού βήματος (ηλεκτρικὸς 
ἔλεγχος) Ρατιξ Ι606Μ. δύο πρό- 
σθετες δεξαμενὲς καυσίμων μέσα 
στο χείλος προσβολ. ἡςτων πτερῦ- 
ων, συρόµενη καλύπτρα, ασὺρ- 
µατο µε αναδιπλούμενο ιστό κε- 
ραΐας κάτω απὀ την άτρακτο, τα 
τέσσερα πολυβόλα ἦσαν μῖσα 
στις πτέρυγες και η πλάτη του 
πιλότου προστατενυόταν µεθωρά- 
κιση. 

Μετά τις αναμενόμενες µικροα- 
νωμαλίες (υπερθέρμανση κινητὴ- 
ρα σε μέγιστες στροφὲς, αναξιο- 
πιστία οπλισμού, ἔλλειψη σωλή- 
νων εξαγωγἠς και αεραγωγοὺς 
υπερσυμπιεστἡ χαμηλής απὀδο- 
σης),το Γ-520 άρχισε να εξοπλἰ- 
ζει την Ομάδα Δίωξης Ο.Ο.1/3 
τον Απρίλιο του 1940. ΄Οταν ἀρ- 
χισε η γερµανικἡ επίθεση. στις 
[0 Μαΐου, υπήρχαν µόνο 542 µο- 
νοκινητήρια καταδιωκτικά. στη 
Γαλλικἡὴ Αεροπορία, που μαζί µε 
Ι40 περίπου Βελγικά και Όλλαν- 
δικἁ μαχητικά κλήθηκαν να αν- 
τιμετωπίσουν πάνω απὀ 1000 Β{ 
Ι09Ε και 248 Β{-Ι10. 

Οἱ πρώτες νίκες των Γ-520 ση- 
μειώθηκαν στις 13 Μαΐου όταν 
αεροσκάφη της (.0.1/3 κατὲρ- 
ριψαν τρία Η5126 και ἕνα ΗεΠΙ 
χωρὶς δικὲς τους απώλειες. Στις 
μέρες που ακολούθησαν η ἔνταση 
της μάχης εντάθηκε και οι κα- 
ταρρίψεις και απώλειες αυξήθη- 
καν κατακόρυφα. 

Μέχρι τον Ιούνιο, οπότε ἕληξαν 
και οι εχθροπραξίες, τα Γ-520 
εἶχαν καταρρίψει 108 εχθρικά 
αεροσκάφη (και 39 πιθανά) µε 
απώλειες 54 καταδιωκτικών (κι 
ἄλλων 3ἱ που καταστράφηκαν 
στο ἔδαφος, απὀ φίλια πυρά ἡ απὀ 
τους ἴδιους τους υποχωροῦντες 
Γάλλους). Από τις πιο γνωστὲς 
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σελίδες ηρωισμού εκείνης της 
περιόδου. και ενδεικτικὸ των 
ικανοτήτων του Ὦ-520 ἦταν η 
κατάρριψη απότους πιλότους Λε 
Γκ]οάν και Ασσολάν τεσσάρων 
Φίατ (Κ-42 κι ενὸς ΒΚΕ-20 στη 
Νότιο Γαλλία, στη διάρκεια µιας 
μόνο αποστολής. Ο Λε Γκλοάν, 
ἕνας απὀ τους λίγους Γάλλους 
άσσουςτου πολέμου είχε ήδη κα- 
ταρρίψει 6 εχθρικἀ αεροσκάφη 
και σ᾽ αυτήν την αποστολἡ πρό- 
σθεσε ἆλλες 4 επιτυχῖες. 

Με το πέρας των εχθροπραξιών, 
στις 25 Ιουνίου, ο ρυθμός παρα- 
γωγἠς των Γ-520 εἶχε φτάσει τον 
πρωτοφανἠ αριθμό των [0 αερο- 
σκαφών / ηµέρα, και απὀ τα 438 
(ἡ 437)που εἶχαν κατασκευαστεῖ, 
η αεροπορἰα εἶχε παραλάβει 359 
(ἡ 351) και το ναυτικό 44 (ἡ 52) 
μαχητικἁ, Από αυτά 106 εἶχαν 
καταστραφεί απὀ διάφορους λό- 
γους, 193 βρίσκονταν στη µη κά- 
τεχόµενη Γαλλία, Ι75 στη Β. 
Αφρική, ὀπου κατέφυγαν για να 
αποφύγουν την αιχμαλωσία, και 
ὃ στην Αγγλία, (Επειδή οι πηγὲς 
δεν συμφωνοῦὺν ακριβώς, σ᾽ όλο 
το κείµενο, παρατίθεντα! περισ- 
σότεροι του ενὸς αριθμοί). 

Με τη δημιουργία της Αεροπο- 
ρίας του Βισύ, τον Αύγουστο, 
επιτράπηκε σχηματισμός 14 Ομά- 
δων και 5 Σμηνών Δίωξης, όλες 
στα Ὑπερπόντια Εδάφη. Τέσσερις 
Ομάδες Δίωξης και δύο Σµμήνη 
Δίωξης με Ὀ-520 εγκαταστάθηκαν 
ἔτσιστη Β. Αφρικἡἠ. Τον Απρίλιο 
του 1941. η Γερμανική Επιτροπή 
Ανακωχἠς επτρεψε την κατα- 
σκευἠ 1074 νέων στρατιωτικών 
αεροσκαφών, μεταξὺ των οποίων 
και 550 Ὀ-520, τα οποία θα αντι- 
καθιστούσαν όλα τα ἆλλα μονοθέ- 
σια μαχητικά. Τελικά κατασκευά- 
στηκαν 249, απὀ τα οποία τα 197 
χρησιμοποιοῦσαν κινητήρες 
Ι2Υ49 και πνευματικἁἀ ἡ ηλε- 
κτροπνευματικάἀ ελεγχόμενους 
ἔλικες Σωβιερ. 

Τον Ιούνιο και Ιούλιο του 1941. 
9ὗο ομάδες δίωξης κι ένα σμήνος 
δίωξης µετατέθηκαν απὀ τη Βό- 
ρειο Αφρικἡ στη Συρία για να 
ενισχύσουντις εκεί δυνάμεις κατά 
των Βρετανών. Πριν αποσυρθούν, 
τα Γ-520 πέτυχαν 30 καταρρίψεις 
(1 6 πιθανές) µε απώλειες 11 κα- 
ταρριφθέντα και 2ἱ ἄλλα κατε- 
στραμμένα μαχητικἁ,. Το Νοὲμ- 
βριο του 1942 άρχισε η «Επιχεί- 
ρηση Πυρσός», η Αγγλο-Αµερι- 
κανική απόβαση στη Β. Αφρική. 

Απὸ τις επτὰ Οµάδες Δίωξης 
όμως, µόνο οι πέντε ἔλαβαν µέρος 
στις σκληρὲς μάχες που ακολοῦ- 
θησαν, Οἱ απὠλειες ἔφτασαν τα 
56 γαλλικά και 44 συμμαχικά αε- 
ροσκάφη, 

Σαν απάντηση στην «Επιχείρηση 
Πυρσὸὀ». τα γερμανικά στρατεύ- 
µατα άρχισαν απὀ τις ΤΙ Νοεμ- 
βρίουτην κατάληψη της Γαλλίας 
του Βισύ, Σαν αποτέλεσµα. οι 
Γερμανοί βρέθηκαν να ἔχουν στα 
Χξριατους, μεταξύ των ἁλλων, και 
411 (ἡ 415) Ὀ-520. Από αυτά 60 
δόθηκαν στους Ἰταλοὺς που τα 
χρησιμοποίησαν για εκπαίδευση, 
20-30 στους Ῥουμάνους, που τα 
χρησιμοποίησαν επιχειρησιακά 
στο Ανατολικό Μέτωπο, κι ἄλλα 


81 


Γὰ 

Αυτότο Ὀ-520 (το Νο 48) -- στη σχολή 
μάχης του Μαντελιέστις Κάννες, τον Απρίλιο 
του 1940. Φέρει το συνηθιοµενο Γαλλικό 
καμουφλάζ 8ί6Πη8 / Μος, ἄτεγ/ Όαίκ ὤ1θεῃ. 


Πολλά 0-520 χρησιμοποιήθηκαν για εκπαί- 
δευση μετᾶὰ την «Επιχείρηση Πυρσός». Στη 
Φωτογραφία δύο αεροσκάφη απὀ τη βάση 
που Μαρακές στο Μαρόκο. 

» 


» 


Κλασική φωτογραφίατου καταδιωκτικούτου 
Ντεβουατίν, µε τα σήματα της 4ης Μοἱρας. 
της ομάδας δίωξης 66 Ι/7, κάπου στην Τυ- 
γησία το 1840-41. 


120 στη Βουλγαρία, επίσης για 
επιχειρησιακἡ χρήση. Τα υπό- 
λοιπα χρησιμ οιηύυηκαν απο 
τη Λουί για εκπαϊδειση. 
στη Γαλ) νκατεχόμενη 
Ρωσία, ικἁ μπορεὶ να 
χρησιμοποιήθηκαν και σε επι- 
χειρήσεις, Οπες 
ἔτσι και οἱ Γερμ 
στηκαν µετην ευελιξ 
τα περισσότερα όμως καταστρά- 
φηκαν χήµατα, λόγω των 
σημαντικὠν ὅις 
ρακτηριστικών 
µανικἀ αεροπλ 
ἦσαν συνηθι 
λιάφορα 1)- 


κατ 


καιοι Γάλλοι, 


ἡθηκαν πολύ λίγο, κυρίώὼς για 


εκπαἰθευση., 
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Κατάτην απελευθέρωση ὁμωςτης 
Γαλλίας, βρέθηκαν εγκαταλε- 
λειμμένα διάφορα Ὦ-520,που δό- 
θηκαν στις Γαλλικὲς δυνάμεις. Ἡ 
πρὠτη Ομᾶδα Δίωξης, που ονοµά- 
στηκε Οµάδα Ντορὲ, απὀ το δι- 
οικητἡ της, το γνωστό πιλότο 
δοκιμών, εξετἔλεσε μερικὲς απο- 
στολὲς. που εἶχαν μᾶλλον ψυχο- 
λογικό παρά στρατιωτικό αντὶ- 
κτυπο, Περί τα 50-60 Ὦ-»520 ανα- 
κτήθηκαν, και 40 επἐζησαν για 
να χρησιμοποιηθούν µεταπολε- 
μικά για εκπαἰδευση. Δώδεκα µε- 
τατράπηκαν σε διθὲσια Ὦ-520Ώς 
µετην προσθήκη καλύπτρας, κα- 
θίσµατος, οργάνων κ.λπ. πῖσω 
απότο κόκπιτ, Η τελευταία πτήση 
των Ὀ-520 ἔγινε στις 3 Σεπτεµ- 
βρίου 1953. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Το Ὢ-520 σχεδιάστηκε το 936, 
ἠταν δηλαδή σχεδὸν σύγχρονο 
των Σπιτφάιρ και ΒΓΙ09. Αν η 
Γαλλία δεν κατὲρεε τόσο σύντο- 
μα, η εξἑλιξἡἠ τουθα ἦταν σίγουρα 
μακρά κι ενδιαφέρουσα, Παρ” 
όλα αυτά, µέσα στα λίγα χρόνια 
της ζωής του, στάθηκε βάση για 
ἕνα µεγάλο αριθμό παραλλαγών, 
απὀ τις οποῖες λίγες µόνο κατα- 
σκευάστηκαν, Αυτὲς ἦταν: 

8 Ντεβουατίν 5207; σχεδιάστηκε 
και κατασκευάστηκε ἕνα πρωτό- 
τυπο στη Γαλλία του Βισύ, Είχε 
ξεχωριστοὺς σωλἠνες εξάτµισης 
για κάθε κύλινδρο, νξο σύστημα 
προσγείωσης, εναλλάκτη θερμό- 
τητας για ψύξη του λαδιού, νὲο 
αεροδυναμικότερο Ψυγείο, ενώ 
σχεδιαζόταν η τοποθέτηση κινη- 
τήρα 127. Αντὶ αυτοὺ τοποθετή- 
θηκε ἕνας Ι2Υ49 κι ἕνας ηλε- 
κτρομαγνητικἀ ελεγχόμενος 
ἔλικας Σωβιὲρ, Πέταξε στα τἔέλη 
του 1941 κι ἔφτασε τα 5560 χαω 
στις 7000 µ. ύψος. 

ΙΕ «207Ζ:μεταχαρακτηριστικἁ 
του εργοστασίου Συντ-Εστ, στη 
Νότιο Γαλλία,το 5Ε 52076α εἶχε 
μακρύτερη άτρακτο κατά 26,5 
εκατ. µε ρύγχος κατάλληλο για 
να δεχτεἰτο νὲο κινητήρα Η» 127, 
1600 ἵππων, και οπλισμό δύο πυ- 
ροβόλων και δὺο πολυβόλωνστις 
πτέρυγες. Η εξἑλιξἠ του συνεχἰ- 
στηκε και μετά τη γερμανική εἰ- 
σβολἡ, και κατασκευάστηκε ἕνα 
πρωτότυπο µε κινητήρα 12701, 
200 ἵππων και την πτέρυγα του 
Γ-»520, 'Ἠταν ἔτοιμοτο Φεβρουά- 
ριοτου 1943, ζύγιζε 3150 κιλά και 
η ταχύτητά του υπολογιζόταν σε 
660 χαω στις 9000 µετρα, Οι Γερ- 
μανοί απαγόρευσαν την πτήση 
του καιτο αεροσκάφος ξεχάστη- 
κε. Το 1947-48 ἔγιναν σκέψεις να 
χρησιμοποιηθεί για δοκιμὲς του 
κινητήρα 1.27, αλλά τελικά δεν 
προχώρησε πιο πὲρα απὀ τις δο- 
κιμὲς τροχοδρόµησης. 

8 Ντεβουατίν 521: ὲνα πρωτότυπο 
Ὀ-»52|-01 πἔταξε το Φεβρουάριο 
-Μάρτιο [940 µε κινητήρα Μέρ- 
λιν. Είχε καλύτερες επιδὀσεις 
(970 χαφ) αλλά και προβλήματα 
ισορροπίας, Μετατράπηκε σε Ὦ)- 
524 


8 Ντεβουατίν 522: σχὲδιο για 
χρήση ενός κινητήρα ᾽Αλιζον 
Υ-ΙΤΙ9-615, 1040 ἵππων. 

Η Ντεβουατὶν 523, ἕνα πρωτότυπο 
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(Ὀ-520-Νο 45) χρησιμοποιήθηκε 
το Μάιο - Ιούνιο |940 για πτητικὲς 
δοκιμέςτου κινητήρα Ι2Υ51. 1000 
ἵππων, που προοριζόταν για το 
Γ-551. 
8 Ντεβουατίν 524: ἕνα Γ-520 απὲ- 
κτησετον [ούνιοτου 1940 κινητή- 
ρα Η5 12 2δ89ετ, [200 ἵππων αλλά 
δεν πέταξε ποτὲ, Βάρος 2910 κιλά, 
υπολογιζόμενη ταχύτης; 6ἱόχαω. 
8 Ντεβονατίν 550: ειδικὀ αερο- 
σκάφος για κατάρριψη του παγ- 
κοσμίου ρεκὀρ ταχύτητας. Σχε- 
διάστηκε το 1938 απὀ την ιδιωτι- 
κἠ ομάδα σχεδίασης του Ντε- 
βουατίν, και εἶχε πολλὲς αεροδυ- 
ναμικὲς τελειοποιήσεις, µικρό- 
τερες δεξαμενὲς και κοντύτερες 
πτέρυγες. Πρωτοπέταξε στις 23 
Ιουνίου 1939 µε κινητήρα 12Υ615 
1300 ἵππων και στις 230 Οκτω- 
βρίου ἔφτασε τα 677 χαω στις 6000 
µέτρα, Με νὲο κινητήρα 12Υ51, 
1300 ἵππων, ἔφτασε στις 22 ΝΟ- 
εµβρίουτα 702 χαω στο ἴδιο ύψος. 
Με μακρύτερο ρύγχος, στις 24 
Φεβρουαρίου 1940 ἔφτασε τα 703 
χαώ στις 6500μµ., ἔχονταςκι ἄλλα 
περιθώρια ισχύος, που ὁμως ο 
Ντορὲ δεν χρησιμοποίησε λόγω 
υπερθέρμανσης. 
Μια παραλλαγή του, μ᾿ ἕνα πυ- 
ροβόλο 20 χιλ. καύσιμα για 607 
πτήσης και κινητήρα Ι2Υ51, 
προτάθηκε για καταδιωκτικό 
υψηλών επιδόσεων, Αντικατα- 
στάθηκε απὀ το Γ-551. 
Ν Ντεβουατίν 551: σχεδιάστηκε 
το 1939 µε κινητήρα Ι2Υ51, 1300 
ἵππων, οπλισμὀὸ πἔντεπολυβόλων, 
βάρος 2150 κιλών και ταχύτητα 
δ6) χαω στις 6000 µέτρα. 
8 Ντεβουατίν 552: εξξλιξη του 
Γ-551 µε κινητήρα 127 και επτά 
πολυβόλα, Σχεδιαζόταν η παρα- 
γωγήἡ 200 Γ-55] και πολλών Γ-55] 
στη συνέχεια. Εἶχαν παραγγελθεί 
και σχεδὀν κατασκευαστεί /0 Ὀ- 
5512 Ὀ-552 και 4 αναγνωριστικά 
μεγάλου ύψους Ὠ-55Ι, ενώ ο 
Ντεβουατίν κατασκεύασε άλλα 2 
Γ-551. Η ανακωχή σταμάτησετις 
εργασίες, μετά επιτράπηκε η δο- 
κιµή δύο ἁοπλων αεροσκαφών µε 
την ονομασία Γ-560, αλλά τελικά 
απαγορεύτηκε η πτήση τον ἵα- 
νουάριο του 1940 και τα 18 αερο- 
πλάνα καταστράφηκαν. 
ΗΒ Ντεβουατίν ΗΠ-780: Λίγα εἶναι 
γνωστά γι᾽ αυτήν την πιο παρά- 
ξενη παραλλαγή του -520. 
Επρὀκειτο για ἕνα µαχητικὀ 
υδροπλάνο µε πτέρυγες σχήματος 
«ανάποδου φτερού γλάρου» και 
διπλοὺς πλωτήρες. Ἕνα πρωτό- 
τυπο κατασκευάστηκε, μᾶλλον 
απὀ την Υρὲλ - Ντυμπουά αλλά 
εἶναι άγνωστη η τύχη του. 
Από τα πάνω απὀ 900 Γ-520 που 
κατασκευάστηκαν, σήµερα επι- 
ζοὺν τέσσερα, μνημεία για να θυ- 
µίζουν τους Γάλλους πιλότους 
που ἔπεσαν υπερασπιζὀµενοιτην 
πατρίδα τους, 

Π 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ϱ Κ. Μιπεοι: Εἰρβτετς, 1919-1945, Βἰαπ- 
ἄζοτά Ρτςς» 9 Β. Ουπρίοη: (σπιδαι ΑἱΓ- 
οαΓι οἱ ΝΥΝΤΙ, Φαἱαππαπάει 9 ].Ε. Βτίη- 
4ΙΕΥ: Ἐτεπεί Εἰριεις οἳ ΝΝΠ. ΗγΙτοῃ 
ἴαον 9 Ε. Ὀαπε]; Τπε Ὠεψοιίπε 520, 


Ῥτοξ]ε Ρυβ/ἰσαπσοης Φ Α]Ε ΠπιεγπαΙοπα], 
ΜατεἩ 1978. 
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(ΕΙΥ-Όγ-ννίτε). Ανιχνεύσεις βλαβών θα γίνο- 
νταιαπόὀ ενσωματωμένα κυκλώματα (Βυ!]ά ΙΠ 
Τεςί Εαμἱρπιεπί), θα διαθέτει δε αυτόματο 
σύστημα ελάττωσης των καταπονήσεων στην 
πτέρυγα λόγω ελιγμών και αναταράξεων. Και 
τοὐτο θα εἶναι εφικτό µε την κίνηση των εξω- 
τερικών σπόιλερς και πτερυγίων κατεύθυνσης 
(Ι6γοπ) που θα δέχονται ηλεκτρικἀ σήματα 
απὀ επιταχυνσιόµετρα. ᾿Ετσιθα αντιµετωπί- 
ζονται και οι πτερυγισμοί καιθα αυξηθούν τα 
Ορια κρἰσιµης ταχύτητας πτερυγισμού που 
σημαίνει ευρύτερα ὁρια ταχύτητας µε αποτέ- 
λεσµα την οικονομµἰα. Στο Α 310-300 ο υπο- 
λογιστής βρίσκει µε τη βοήθεια του πιστο- 
ποιητικού φόρτωσης και τριµ, (:0Α0Ό απά 
Τ{ίπι 9ῃ6εΙ) το βάρος καιτο κέντροτου, στο 
δε Α 320 µε τη βοήθεια του ΝΘθἰαΠί απά 
Βαἰ8ποθ Ὀγδίεπι, το οποίο ενεργοποιείται 
καιτροφοδοτείται απὀ φωτοκύτταραπου µε- 
τροὺν την κάμψη των αξόνων στους τροχούς, 
θα ἔχουμε κατάργηση ἡ απλοποίηση του πι- 
στοποιητικού αυτού 

8 Κινητήρες 

Οτεχνολογικός καιεμπορικὸς ανταγωνισμός 
των μεγαλυτέρων εταιριών στον τομέα αυτὀν, 
δηλαδἠ της ἄθπεΓα| Εἰεοϊήο και της ΡΓ8!4 
Πα ΥΝΙΠ6ΘΥ, καθώς και της ΒΗο!!5-Ηογοε, 
οδήγησε στα τελευταία χρόνια σε µια αὐξηση 
της ὡσης κατά 1596 καισε µείωση του ειδικού 
συντελεστή κατανάλωσης καυσίμου 
(Κα/Π.ΚΡ) κατὰ 13-14560. Και τούτο ἐγινε 
εφικτό µε: 

Β Καλυτέρευση της ροπἠς στο συμπιεστή 
καιτην τουρμπίνα, λόγω καλυτέρου υΠΟλΟΥΙ- 
σμού της τρισδιάστατης ροής, πετυχαϊνοντας 
ἐτσι καλύτερη διαµόρφωση σχήµατος των 
πτερυγίων και την ελαχιστοποίηση των απω- 
λειών. 

α Αὐξηση της απὀδοσης των θαλάμων καύ- 


σης. 

Β Αύξηση της θερμοκρασίας των αερίων 
στην εἰσοδο της τουρμπίνας µε καλύτερη 
Ψύξη των πτερυγίων και νέα ανθεκτικότερα 
υλικά στη µεγάλη θερµοκρασία. 

Ἡ Ελαχιστοποίηση των ανοχὠν κατασκευἠς 
Ἡ Βελτίωση των στεγανοποιήσεων. 

Στα αεροσκάφη μεγάλης εµβἑλειας θα πε- 
τυχαϊνεται µια µείωση της κατανάλωσης κατά 
204 µε την ἁριστη πρὀσµειξη κρύων και ζε- 
στὼν αερἰων εκπομπἠς. 

Σηµαντικότατη εξέλιξη εἶναι επίσης και ο κι- 
νητήρας ΡΓορί8η µε μονές ἡ διπλὲς ἑλικες, 
αντίθετα περιστρεφόµενες, µε ἡ χωρὶς κιβώ- 
τιο παρελκομένων. Μένει να λυθεἰ το πρό- 
βληµα του θορύβου και η αποδοχἠἡ του απὀ 
εταιρἰες και επιβότες, ενώ προσφέρει σε Ττα- 
χύτητα ταξιδίου 0,7-0,8 ΜΒοΒ που επιτυγχάἀ- 
νουν οικονομἰα καυσίμου 15-2006. 

Στους κινητήρες της νέας γενιὰς θα χρησι- 
µοποιείται η ψηφιακἡ τεχνολογία για τον 
ἔλεγχο του κινητήρα (Εω!! ΑωϊπογΙίγ ΓἰαίϊαΙ 
Επφίπθ Οοπίγο!) που µετη βοήθεια επεξερ- 
γαστὠν εξασφαλίζει: 

5 Αυτόματη ανάφλεξη και αυτόματη ἡ χει- 
ροκἰνητη ρύθμιση ώσης. 

Β Αναγνώριση λαθών. 

Μείωση κατανάλωσης µε τη βελτιστοποἱ- 
ηση της ισχύος. ι ' 
ΗΒ Λιγότερο φόρτο εργασίας για τους πιλό- 
τους. 

 Αιιτόµατη παρακολούθηση λειτουργίας. 
α Εὐὑρεσητου σωστού χρόνου γενικής ἡ επἰ 
µέρους επισκευής. 

Η νέα τεχνολογία των Αίτους υπόσχεται ση- 
µαντικἡ εξοικονόμηση καυσίμων και κατά 
συνέπεια χαμηλότερο κὀστος λειτουργίας, 
πιο προσιτὰ εισιτήρια και τελικά αναζωογό- 
νηση της επιβατικής κίνησης. Παράλληλα 
προσφέρει εξαιρετικά χαμηλά επίπεδα θορὺ- 
βου και αυτοματισμούς που αυξάνουν τον 
ἠδη υψηλό βαθμὸ ασφἀλειας πτήσεων που 
έχει πετύχει η εταιρία µέσα σε λίγα χρόνια. 
Και όλα αυτά απὀ µια καθαρἀ Ευρωπαϊκή 
προσπάθεια που απέδειξε ότι η Ευρώπη 
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µπορεί να πετύχει θαύματα αν ενώσει τις 
δυνάμεις της. Πραγματικἀ, λίγο καιρό µετά 


Μετην εξέλιξη των υπολογιστών και ών ν ανάπτυξη κατάλλη- 
λων «νλρνς κώνο ὧν μεθόδων στις αρχές της δεκαετίας του 
70, έγινε δυνατὸς ο υπολογι υποηχητικὠν και υπερη- 
χητικὠν τρισδιάστατων πεδίων - ράσο χα γύρω απὀ την πτέρυγα 
των ΑἰΤΌυΦ. Ἔτσι στην πτέρυγα του Α 310, το κρουστικό 


κύμα παρουσιάζεται πολύ πιο πίσω. Αυτό σηµαίνει ότι το 
υπερηχητικο πεδίο καιη περιοχή υποπίεσης µεταφέρθηκαν 
προς τα πίσω, αυξάνοντας την ἄντωση κατά 2034. 


Διάγραμμα που δείχνει την ποικιλία των αεροσκαφων της 


ΑίΤΟως σε συνδυασμούὺς εμβέλειας (οριζ. άξονας) και χωρη- 
τικότητας σε επιβάτες (κάθετος ἀξονάς). Με τα μελλοντικά 
Α 330 ος Α 340 (εδώ εµφα! ονται µε τα κωδικά ΤΑΊΤΊ και 
ΤΑΦ αντίστοιχα) η Αἰτδυς σχ να προσφέρει δύο αε- 
ροσκάφη ανταγωνιστικά των πο Τ47 και 767. Το Α 330 
ζρλλ). θα έχει χωρητικότητα 270 επιβατών και τέσσερις 
ρες που θα του επιτρέπουν να διανύει αποστάσεις 
ος . 900 χλ) Χλμ., σε ὅρο τη ρινά αλλά χωρίς µεγάλη επι- 
βατικἡ κίνηση. Τοὰ 340 (ΤΑΦ) θα εἶναι δικινητήριο και θα 
μμ γα ο... 330 ντε κος σε απὀσταση 6.000 χ 
πτερυγά του θα εἶναι κοινή µε αυτή του Α 330 και αναμε- 
γεται σαν ο μεγαλύτερος ανταγωνιστής του Βοείπᾳ 767. 


την εμφάνιση του Α300 οι αμερικανικὲς 
εταιρίες - γίγαντες κατασκευής πολιτικών 
τζετ (Λὀκχιντ, Μακντόνελ Ντάγκλας) ένιωσαν 
το ἔδαφος να φεύγει κἀτω απὀταπόδιατους, 

και μέχρι σήµερα δεν έχουν συνέλθει. Μόνο 


η Μπόινγκπαρέμεινεο «κυρίαρχος του παι- 
χνιδιού» λὀγωτης βαθιάς διεἰσδυσης της και 
δικτύωσής της σε ὀλες τις χώρες του κόσμου, 
σε συνδυασμό µε τη µακρὀχρονη φήμη και 
ποιότητα των προϊόντων της. Ακόμα κι αυτὴ 
ὁμως νιώθειτώρατην ανάγκη να παρουσιάσει 
περισσὀτερα και καλύτερα αεροσκάφη απ᾿ 
ὁτι στο παρελθὀν. 

Οιεποχὲς των 727 καιτων 720 έχουν περάσει 
ανεπιστρεπτι. 

Η ανταγωνιστικότητα της Αἰγους αναγκάζει 
τον αμερικανό γίγαντα να κατασκευάζει αε- 
ροσκάφη σαν το 767 καιτο μελλοντικὀ πρω- 
τοποριακὀ 797 µε κινητήρες πρὀπφαν. 


η 


Τελικά ο πιο ωφελημένος απ᾿ όλη αυτή την 
ιστορία θα εἶναιο αεροπορικὸς επιβάτης, που 
απὀ εδώ και στο εξἡς θᾳ μπορεί ναταξιδεύει 
γρηγορότερα, ασφαλέἑστερα, φτηνότερα, 
ἄνετα, αθόρυβα και ξεκούραστα. 

Ας ελπίσουμε ὁτι τα προβλήματα της «Όλυ- 
µπιακής» θα λυθούν κάποια ὀχι μακρινή εΠο- 
χή, ώστε να µη μείνει ο Εθνικὸς µας αεροµε- 
ταφορέας αμέτοχος όλων αυτών των εξελἰ- 
ξεων. ΓΙ 
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Ενα μικρὀ εξὀγκωμα κάτω απὀ το ρύγχος 
οκεπάζει κεραἰες άγνωστης λειτουργίας (σύ- 
στηµα αυτόματης - τυφλής προσγείωσης;), 
όπως επίσης άγνωστη εἶναι και η λειτουργία 
δύο διηλεκτρικών επιφανειών στο χείλος κάθε 
ἱΕΒΗΧ. Ίσως πρὀκειται για «φωτιστές» στὀ- 
χου ἡ σύστημα προσδιορισμού κατεύθυνσης 
εχθρικού ραντάρ. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Στο αριστερὀ ἰ ΕΒΧ φαϊνεται το ) στόμιο της 
κάννης ενὸς πυροβόλου, µε φλογοκρύπτη 
και σχισμὲς ψύξης, Τίποτα δεν εἶναι γνωστὸ 
γιατα χαρακτηριστικά. αυτού του πυροβόλου, 
καιοι υποθέσεις εκτείνονταισε µονὀκαννοἡ 
εξἀκανο πυροβόλο, απὀ 23 μέχρι 30 χιλιοστά. 
Αν και τα αεροσκάφη που επισκέφθηκαν τη 
Φινλανδία δεν εἶχαν καθόλου φορείς, οἱ 
απεικονίσεις του πενταγώνου ἐδειχναν πάντα 
τέσσερις πτερυγικούς, Τα κείµενα ὁμως µι- 
λούσαν πάντα για μεταφορά ἑξι βλημάτων 
αἐρος-αέρος ΑΑ-Ί0. Σε µια σειρἆ φώτογρα- 
Φιών όμως, που τράβηξε η Σουηδικἠ Αερο- 
πορἰα, φαϊνονται καθαράτρεις φορεὶς σε κἆἀθε 
πτέρυγα. Οιεσωτερικοἰί φέρουν μεγάλα βλή- 
µατα που θεωρούνται ὁτι εἶναι τα μακράς 
εμβέλειας ΑΑ-9 και οι εξωτερικοἰ τα µέσης 
εμβέλειας ΑΑ-Ί0 Αλάμο. Τα βλήματα αυτά 
σχεδιάστηκαν ειδικἀγιατο ΜΙ-29, κατευθύ- 
νονται προς το στόχο που φωτίζειτο ραντάρ 
«Φλας Ντανς» καιλέγεται ὀ{ι έχουν εμβέλεια 
80 χιλιομέτρων. Ενα ἀλλο βλήμα γιατο Φάλ- 
κραμ εἶναι και το υπέρυθρης κατεύθυνσης 
ΑΑ-11.Γιατα μοντέλα εξαγωγἠς προορἰζεται 
οπλισμός απὀ τα παλιότερα βλήματα ΑΑ-7 
᾿Απεξ (Η-23Τ: υπερύθρων και Π-23Β ηµιε- 
νεργού καθοδήγησης ραντάρ) και ΑΑ-8 
᾿Αφιντ (ΗΘ60: υπέρυθρης καθοδήγησης, µι- 
κρἠς ακτίνας). 

Αν υπάρχουν πρὀσθετοι φορείς κάτω απὀ 
τους αεραγωγούς,η μεταφορική τους ικανό- 
τητα θα εἶναι πολύ περιορισμένη λόγω της 
πολὺ µικρής απὀστασής τους απὀτο ἐδαφος. 
Τὲλος, μεταξύ των θυλάκων των κινητήρων 
μπορείνα υπάρχουν θέσεις γιαημιεξωτερικἠ 
µεταφοράὰ βλημάτων, καθώς και δυνατότητα 
μεταφοράς µιας μεγάλης εξωτερικής δεξα- 
µενἠς καυσίμων, που αυξάνει πολύ την εμβέὲ- 
λεια του αεροσκάφους. 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ, ΚΟΚΠΙΤ 


Από τα διάφορα υποσυστήµατατου αεροσκά- 
Φους, µὀνο το σύστηµα προσγείωσης εἶναι 
ορατό και γνωστό. Αποτελείται απὀ δύο κοντἀ 
κύρια σκέλη µε μεγάλους τροχούς καιτερά- 
στια λάστιχα, που απἐχουν μεταξύ τους τρἰα 
µέτρα, Το κάθε σκέλος ανασύρεται προς τα 
εμπρὸς καθώς περιστρέφεταιστη φωλεάπου 
βρίσκεται στο | ΕΒΧ. Ο ριναίος τροχός βρἰ- 
σκεται 3,6 µ.πιο μπροστά, έχει σχετικἀ μακρύ 
σκέλος (που ἰσως προξενεί προβλήματα 
αστάθειας σε πολύ ἄσχηµους διαδρόμους) 
και δύο τροχίσκους, χωρὶς τους λασπωτήρες, 
που εἶναι χαρακτηριστικὀ όλων των σοβιετι- 
κὠν τακτικών μαχητικών. Το μακρύ σκέλος 
επιτρέπει στο αεροσκάφος να απογειώνεται 
με αυξημένη γωνἰαπροσβολἠς ενώ υπάρχουν 
ενδείξεις ότι «κονταίνει» κατά την ανάσυρση 
για να καταλαμβάνει μικρότερο χώρο. 

Το κόκπιτ του Φάλκραμ απὲχει επιεικώς..: 
ἔτη φωτός απὀ τα κὀκπιτ των ἄλλων σοβιετι- 
κὠν μαχητικών. Ο πιλότος εἶναι καθισμένος 
ψηλα, µέσα σ᾿ ἑνα ευρύχωρο πιλοτήριο που 
κλείνεται απὀ µια μεγάλων διαστάσεων δια- 
Φανή καλύπτρα. Το αλεξίνεµο εἶναι µονοκό- 
µατο και το κινητό τµήµα της καλύπτρας αρ- 
θρώνεται στο πἰσω µέρος της, και δεν ἑχει 
νευρώσεις. Μπορεί να ανοιχτεί µερικά εκα- 
τοστάἁ, ὁσο το αεροσκάφος βρίσκεται στο 
ἐδαφος, για καλύτερο αερισµὀ. Η ορατότητα 
εἶναι πολύ καλή, Ιδίως εµπρὀς και κάτω και 
πολύ καλύτερη απὀτα προηγούμενα µαχητικἁ 
στο οπίσθιο ημισφαίριο αν και ὀχι όπως στα 
Ε-15/Ε-16/Ε-18.Περιορισµένη εἶναι µόνο στα 
πλάγια λόγω των μεγάλων |. ΕΗΧ. Τέλος, για 
πρὠτη φορά υπάρχει ἑνα αληθινό ΗΙ)ΏΌ σε 
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σοβιετικο μαχητικό, αν και εἶναιπιο ογκώδες 
απὀ τα αντίστοιχα δυτικά 

Η έµφαση στη σχεδίαση του ΜΙ-29 ἐἑχει 
δοθεί στη µάχη αἐρος-αέρος κιαπ᾿ ὁτι φαἰ- 
νεταιοι σχεδιαστὲς κατάφεραν νατου δώσουν 
τις απαιτούμενες επιδὸσεις. Σύµφωνα μετις 
εκτιμήσεις, που προέρχονται κυρίως από το 
υπουργείο Αμυνας των ΗΠΑ,το Μίς-298 Εχει 
την ευελιξία του Ε-16. Με ελαφρύ φορτίο (4 
τόν καύσιμα και 1 τὸν, οπλα) ϱ λόγος ὡσης 
βάρους φτάνει το 1,27:1. Σ᾽ αυτές τις συν- 
θήκες ο πτερυγικός φόρτος πλησιάζειτα 360 
κιλα ανά πιξ όταν το Ε-Ί6 φτάνειτα 405 κ./πι2 
Αυτοί οι αριθμοί δικαιολογούν τις τιμές συ- 
νεχοὺς και στιγµιαἰας στροφής που δίνονται 
απὀ Το αμερικανικὀ Πεντάγωνο και που εἶναι 
αναμφισβήτητα εντυπωσιακές. Η ακροβατική 
επίδειξη στη Ρισάλα έδειξε ὁτι σε σχεση µε 
τα ΜΙ«-21, τα Φάλκραμ εἶχαν σηµαντικἀ κα- 
λύτερη εωελιξία και στο οριζόντιο και στο 
κάθετο επίπεδο. Οι ελιγμοὶ τους ἠταν πιο 
ακριβείς, οι στροφές τοὺς πιο σταθερές και 
ΤΟ Πιο εντυπωσιακὀ ἦταν ότι παρ᾽ ὁλο το 
μἐγεθόὸς τους καιτους δύο κινητήρες, ἦταν 
αθορυβα αεροσκάφη. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Ἓνα εργοστάσιο κοντά στη Μόσχα έχει αρ- 
Χίσει να παράγει ΜΙ-29 απὀ τα τέλη τοι! 
1984. Ορυθµός παραγωγής ἤταν πολύ αργὸς 
τον πρώτο καιρό και µόνο 30 αεροσκάφη πα- 
ραδόθηκαν µέσα στο 1985. Μέχρι τα µὲσα 
του 1986 όμως, περίπου 100-150 Φάλκαμ 
ἦταν σε υπηρεσία στην Αν. Γερμανία και άλλα 
τρία στην ανατολική και δυτική Σιβηρία, Ταυ- 
τόχρονα, έγινε γνωστό ότι παράγεται και ἑνα 
διθέσιο εκπαιδευτικὀ (ΜΙΦ-29ἱ):) αλλά µε 
πλήρη εξοπλισμό και ικανότητες, Τον Οκτώ- 
βριο του 1986 άρχισαν να Φωτογραφίζονται 
πάνω απὀ τη Βαλτική και σε λἰγο καιρό τα 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΜΙΚΟΥΑΝ Μια-29 “Ευι σΒυΜ” 


(όλες οι πληροφορίες κατ εκτίμηση) 

Τύπος: µονοθεσιο, δικινητήριο µαχητικὀ και Επι- 
θετικό παντὸς καιρού 

Κινητήρες: δύο στροβιλοκινητήρες διπλἠς ροής, 
Τουμάνοκι Η-330, 5.100 κ. ώὠσης / 8.300 κ. ώσης 
με µετάκαυση, ᾿ 
Διαστάσεις: Έκπετασμα: 11,50 µ., Μήκος (ολικο): 
17,20 µ., Ύψος: 4,40 µ. Επιφάνεια πτερύγων: 36 


τμ. | : 
Βάρη: Κενό; 7.800 κ., Πλήρες, χωρίς εξωτ. φορτία: 
12 700 κ. Μέγιστο: 16.700 κ., Καύσιμο: 4 500 κ., 


Φαλκραμ θα καταντήσουν κοινοτυπία. Επι- 
χειρησιακα θα πρεπει να συνεργάζονται µε 
τα αεροσκάφη έγκαιρης προθιδοποίησης και 
ελέγχου (ΑΙΛΑΦΞ5) Ι-76 Μαϊινστεϊ και τα 
Τάνκερ Ι-Τ6, τα επονομαζόμενα Μίδας (ΜΙ- 
985), αν και δεν εντοπίστηκε σύστημα ανε- 
φοδιασμού σε πτήση στα αεροσκαφη στη 
Φινλανδία. 

Το Μάρτιοτου 1984 σε συνομιλἰες ανωτέρου 
επιπἐδου,η ΕΣΣΔ συμφώνησε να εκπαιδεύσει 
ἰνδοὺς πιλότους στα ΜΙΞ-29 καινα παραδώ- 
σει στην Ινδία 6 µονοθέἑσια και δύο διθἐσια 
αεροσκάφη, ἐναντι συνολικής παραγγελίας 
40 αεροσκαφών. Καθώς όμως η Ινδία ενδια- 
φερόταν ν΄ αποκτήσει ἄξιους ανταγωνιστὲς 
των πακιστανικὠν Ε-16 και τα ηλεκτρονικά 
του προσφερόµενου μοντέλου ἦταν υποβα- 
θμισμένα («μοντέλο εξαγωγἠς»),ηΠ συμφωνία 
ακυρώθηκε. Τελικά συμφωνήθηκε να αρχὶἰ- 
σουν οιπαραδόσεις 50 αεροσκαφώὠντο Μαιο 
του 1987 και υπάρχει και η επιφύλαξη για 
εγχώρια παραγωγή άλλων 110 μαχητικών. 
Σημειωτέον ὁτιτο ΜΙ(«-28 προτιμήθηκε απὀ 
το Μιρἀζ 2000, το οποίο η Ινδία παρήγγειλε 
σε μικρὀ µόνο αριθµὀ. 

Απὸ επιχειρησιακής άποψης αυτάτα δύοαε- 
ροσκάφη μοιάζουν αρκετά, Εἰναι επἰσης 
γνωστὸ ὁτι η Συρία ενδιαφέρεται για τη γρή- 
γορη αγορά μὲχρι 80 ΜΙ-29 και πιέζει για 
γρήγορη παράδοση, ενώ η Ιορδανία ενδιαφέ- 
Ρεται για μικρότερο αριθμὸ. 

Ετσι, πριν καλά-καλάμπεισε ευρεἰα υπηρε- 
σα απὀ τις Σοβιετικὲς Αεροπορικές Δυνά- 
µεις, το Φάλκραμ θα βρεθεὶ να υπηρετεί σε 
ευαίσθητα σηµεἰα της υδρογείου. Καιη γενική 
εντύπωση που αφήνει εἶναι ὁτι Σοβιετικοί 
πρόλαβαν τους Ευρωπαΐους και κατασκεύα- 
σαν ένα αεροσκάφος αντάξιοτου ΕΕΑ αρκετά 
χρόνια νωρίτερα. 


Π 


Ὁπλικό φορτίο: μέχρι 4.000 κιλά σε 7 φορείς. 
Επιδόσεις: Μεγ. ταχύτητα: 2,2 Μαχ σε 11.000 μ. 
χωρις φορτία, 1.06-1.,2 Μακ. σε Ο µ. χωρίς φορτία. 
- δράσης: 700 χλμ. (ψηλά - χαμηλά - ψηλά), 
670 χλμ. µε 4 βλήματα αέρος -αέρος, 600 χλμ.µε2 
τὸν. βόμβες, 800-1.150 χλμ. µε μικρό φορτίο. 
Συνεχἠς ρυθμὸς στροφής: 165 /δευτ. µε 0,9 Μαχ. 
στα ἆ 500 µ. 

Στιγμιαίος ρυθμὸς στροφἠς; 215/δευτ.µεθα 
Οπλισμός: Δες κείµενο. 
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Ετσι σιγἀ-σιγά το Ε-84Ε παρο- 
πλίστηκε αφού επάνω του εκπαι- 
δεύτηκαν οι πρὠτοι ιπτάµενοι και 
τεχνικοι που σήµερα βοηθούν 
τους νεότερους συναδέλφους 
τους στην πορεία της Π.Α. προς 
τον 219 αιώνα. Καὶ µια και(δυστυ- 
χὠς) δεν ἐχουῦν βρεθεί ακόµη λίγα 
µέτρα χώρου γιατο πιο σηµαντικὀ 
αεροπλάνο της Π.Α. (µετα το 9ρἱ- 
Η]το και το 0-4τ) στο Πολεμικὀ 
Μουσείο, εµείς, µετα απὀ επισκε- 
Ψεις στα λίγα παροπλισµένα Ε-84Ε 
στο Τατόι στις γιορτὲς της Αερο- 
πορίας (υπάρχει και ἑνα δίπλα στην 
πύλη που φαίνεται πολύ καλά ακὀ- 
μα και έξω απὀ το αεροδρόμιο), 
κατασκευάσαµε το μοντελο του 
στην 1/48 απὀ το κιτ της ἨΗθ[]εί, 
βαμμένο ἐτσι όπως ἦταν τον καιρὸ 
που εἶχαν πρωτοέρθει τα Ε-θά 
στην Ελλάδα, δηλαδή τον Ιανουά- 
ριο του 1957. Ἡ κατασκευή -- 
εκτὸς απὀ μερικές βελτιώσεις--- 
έγινε «κατευθείαν απὀ το κουτ» 

Η Εελλειψη πληροφοριών µας 
ανάγκασε να κάνουμε αρκετες 
υποθέσεις και συζητήσεις ως 
προς το βάιµιµο του μοντέλου. Η 
ἴδια η Ηεί]εί όμως, απ᾿ ὁτι συµ- 
περάναµε τελικά, βοήθησε πολὺ 
στην όσο το δυνατὀν πληρέστερη 
απεικόνιση ενὸς Γ-8δ4Γ πης Ελλη- 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΒΕΡυΒιιςο 
Ε-θ4Ε 
ΤΗύΝΡΕΗ 
ΦΤΗΕΑΚ 


ΑΠΟ ΤΑ ΠΛΕΟΝ ΜΑΚΡΟΒΙΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ, ΤΟ Γ-84 ΧΡΗΣΙΜΟ- 
ΠΟΙΗΘΗΚΕ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΓΙΑ 26 
ΧΡΟΝΙΑ, ΑΠΟ ΤΟ 1957 ΜΕΧΡΙ ΤΟ 1983. ΠΡΟΓΟΝΟΣ ΤΟΥ το 
ΘΡΥΛΙΚΟ ΤΗΙΙΝΏΕΒΒΟΙ Τ | ΚΑΙ ΣΗΜΕΡΙΝΟΣ ΑΠΟΓΟΝΟΣ το 
ΤΗΩΟΝΟΕΒΒΟΙ ΤΙ (Α-10).ΤΟ κιττΤΗΣ ΗΕΙΙ ΕΗΣΤΗΝ 1/48 ΜΑΣ 
ΒΟΗΘΑ ΣΕ ΜΙΑ ΠΟΛΥ ΟΜΟΡΦΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ. 


του Τσώνου Μέγα 
Φωτο: Σ.Κ. 


παραγωγή των Γ-δᾶ, η Ελλη- 

νική Πολεμική Αεροπορία, 
πρώτη απὀ ὁλες τις χώρες του 
Βορειοατλαντικού Συμφώνου πα- 
ρέλαβε τα πρὠτα Ε-δάΕ το 1957 
Εἶχαν φυσικά προηγπθεἰ τα Ε-δάία 
και ΒΗΕ-8Β4Ε, που μαζί μ᾿ αυτὰ η 
Αεροπορἱα µας πέρασε στη «γε- 
ιά» των αεροσκαφών τζετ. 
Οι πρώτες μοίρες που συγκροτή- 
θηκαν τὸτε και που λειτουργούν 
και σήµερα µε πιο σύγχρονο εξο- 


Ες χρὀνο πριν σταματήσει η 


πλισμό, ἦταν η 394 και 342, η 338 
και 339 και η 3948. 

Το 1958, µε τον τερματισμό της 
παραγωγής του αεροσκάφους, 
κανεὶς δεν μπορούσε να προβλέ- 
Ψει πως τα Ε/ΒΕ-8Β4Ε θα ἐμεναν 
σε υπηρεσια για τουλάχιστον ἄλλα 
15 χρὀνια! Ετσι η 338 αλλάζει τα 
Ε-84Ε σε Ε-4Ε τον Απρίλιο του 
1974, ενω η 339 ακολουθεί τον 
Ιούνιο. Η 340 ἀλλαξε τα αεροσκά- 
φη της µε Α-7ΤΗ αμέσως μόλις 
αυτά παρελήφθησαν απὀ την Π.Α. 


νικής Αεροπορίας. Εδω πρεπει να 
πούμε πως εἵμαστε τυχεροί, γιατί 
αν η Αιππος 6 |)ΑἰΓδεν αγόραζε 
Ε/ΒΕ-Β4Ε γιατις ανάγκες της τη 
δεκαετία του 950, μοντελο δεν θα 
βλέπαμε στην 1/48] 

Ετσι, µε ἑνα αρκετα ποιοτικὀ (αν 
και απλό κιτ) κατασκευάσαµε ἑνα 
µοντελο του Ε-84Ε, το οποίο 
(βαμμένο µε καμουφλάζ τύπου 
Βιετνάμ ὁμως) εἶναι φωτογραφη- 
µενο εν πτήσει στο τεύχος Νο 98 
της «ΠΤΗΣΗΣ», μάλλον στη δε- 
καθτιατου 70 
Η κατασκευἠ ξεκίνησε µε το κὀκ- 
πιτ͵ το οποίο είναι µέτριο σε ποιό- 
τητα, πλήρες όμως σε ὁτι απαιτει- 
ται για να γίνει πολὺ καλὀ, Κατα- 
σκευάστηκε σε ελάχιστο χρονικὀ 
διάστηµα και οἱ βελτιώσεις που 
έγιναν ἦταν κάτι παραπάνω απὀ 
αρκετὲς για να αποδώσουν σωστὰ 
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το κὀκπιττου Ε-8ά4Ε στην 1/48.Ο 
πίνακας οργάνων και οι πλαϊνὲς 
κονσόλες βάφτηκαν µε μαύρο µατ 
χρώμα και οι λεπτομέρειες, όπως 
όργανα, διακόπτες, μοχλοί, µε 
χρώματα κόκκινο, λευκό, κἱτρινο 
κ.λπ. 


ΦΥΛΛΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 
ΛΥΓΙΣΜΕΝΟ ΕΛΑΦΡΑ ΜΕ ΣΤΥΛΟ 


Κατασκευάστηκε απὀ ζεσταμένο 
καιτεντωμένο πλαστικό µια µανέτα 
ισχύος κινητήρα, ενώ κολλήθηκε 
στη θεση του το χειριστήριο 

Ηρθε καιη σειρἀ του καθίσµατος. 
Μόνο ποιι το κάθισμα έπρεπε να 
βελτιωθεί αρκετά προκειµένου να 
μοιάσει περισσὀτερο µε αυτό των 
ϱλληνικὠν Ε-θ84Ε. Η Ηθ[εί εδώ δί- 
γει µια καλἠ βάση για δουλειά. Μό- 
νο που αν γίνει η δουλειὰ µε τη 
λεπτομέρεια που χρειάζεται, δι- 
στυχὼς µετά το κάθισμα δεν θα 


µπαϊνει στο διαθἐσιµο χώρο του 
κὀκπιτ. Έτσι, αυτό που απἐµεινε 
ἠταν η εξ ολοκλήρου ανακατα- 
σκευἠ του καθίσµατος, όπως καὶ 
η επιπλέον συμπλήρωσή του µε 
λεππομέἑρειες (σχ. 1), Σαν βάση για 
το κάθισμα χρησιμοποιήθηκε ο 


ΛΑΒΗ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΖΩΝΩΝ ΩΜΩΝ 


ΖΩΝΕΣ ΜΗ 


ον οαἲ 
-- 
ών 


ΚΥΛΙΝΔΡΟΣ ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΗΣΗΣ ΙΜΑΝΤΑ 
ΑΠΟΧΩΡΙΣΜΟΥ (ΖΕΣΤΑΜΕΝΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟ) 


ΙΜΑΝΤΑΣ ΑΠΟΧΩΡΙΣΜΟΥ ΧΕΡΙΣΤΟΥ 
:ν: ΚΑΘΙΣΜΑΤΟΣ (ΜΟΛΥΒΙ 
.. 


«καταπελτης» που δίνει η Ηε!ίθ 
και επάνω σ᾿ αυτόν κολλήθηκε η 
«πλάτη» του καθίσµατος, καθὠς 
καιτο μαξιλαράκιπου βάφτηκε µε 
κόκκινο µατ χρώμα. Επάνω στην 
πλάτη τοποθετήθηκαν δύο εἰδη 
ζωνών που κατασκευάστηκαν απὀ 
εὐκαμπτο φύλλο μολυβιού. Αρχικά 
τοποθετήθηκαν οι ζώνες πρὀσ- 
δεσης του χειριστή και κατὀπιν 
ζώνες αποχωρισμού χειριστού απὀ 
το κάθισμα (σχ. 2). Στις δύο πλευ- 
ρὲς του τοποθετήθηκαν ισάριθµοι 


μοχλοί εκτίναξης του καθίσµατος 
που εἶναι προσαρµοσμένοι στο 
ἀκρο δύο «αγκώνων» που αρθρώ- 
νονται στην πλατη του καθίσµατος 
Αυτοί κινούνται σε δύο ακραίες 
θέσεις, αλλά εκτινάσσουν το κά- 
θισµα όταν ο χειριστής κινήσει και 


ΜΑΥΡΟ 6ι 055 


μεταλλικά ελάσματα που Τοποθε- 
πήθηκαν εµπρὀς δεξιά και αερι- 
στεράἀ του καθἰσµατος, συµπλή- 
ρωσαν την κατασκευή 

Φυσικά για να φαΐνονται όλα αυτά 
πρέπει να εἶναι και η καλύπτρα 
στην ανοιχτή θἐση. Αυτό οδήγησε 


ΔΕΞΙΑ ΧΕΙΡΟΛΑΒΗ ΘΕΣΗΣ ΧΕΙΡΙΣΤΟΥ 
ΣΕ ΘΕΣΗ «ΚΑΤΩ» (ΑΠΟ ΦΥΛΛΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ) 


ΚΙΤΡΙΝΟ ΜΕ ΜΑΥΡΕΣ ΛΩΡΙΔΕΣ 


ΣΧΗΜΑΤΙΚΗ ΠΑΡΑΣΤΑΣΗ ΤΗΣ 
ΑΡΙΣΤΕΡΗΣ ΧΕΙΡΟΛΑΒΗΣ 


Τ0 ΚΟΜΜΑΤΙ Νο ὁ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΘΗΚΕ 
ΜΕ ΑΛΛΟ, ΠΙΟ ΛΕΠΤΟ, ΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΕ 
ΑΠΟ ΦΥΛΛΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 


τους δύο μοχλούς προς τα επάνω 
Ἐμείς τους τοποθετήσαµε στην 
κάτω θέση (σχ. 3) αφού βάλαμε µε 
κἱτρινο - μαύρο (σε λωρίδες) τον 
αριστερὀ και κίτρινο γυαλιστερό το 
δεξιὸ μοχλό εκτίναξης. 

Στο κέντρο (εμπρὸς απὀ το κάθι- 
σµα) ο σωλήνας παροχἠς οξυγό- 
νου του χειριστή τοποθετήθηκε 
και βάφτηκε µε πράσινο χρώμα. Οι 
δύο ζώνες που δένουν τους µη- 
ρούς του χειριστή κολλήθηκαν σπη 
θέση τους και τέλος δύο μικρά 


στο κὀϊίιµο της καλύπτρας σε ὃ 
σηµεία (σχ. 4), κάτι που εγινε µε 
το πριονωτό ξιράφι της Χ-Αοίο 
και αρκετή υπομονή. Και όταν τε- 
λικά καταφέραμε αυτό που θέλαμε 
και ανοίξαµε την καλύπτρα, ἀρχι- 
σαν οι διαδικασἰες για να κλείσει η 
ἀτρακτος. Και μεταξύ αυτών, η 
κατασκευἠ του αεραγωγού και η 
τοποθέτηση της εξαγωγής του 
κινητήρα. 

Το εσωτερικό πης ατράκτου σπην 
περιοχἠ της εξαγωγής βάφτηκε µε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΩΣ 1887 


ΖΙπο οΠτοπ]αίε ρήππεΓ γεί]ονν, ενώ 
από το αεροδυναμικό κάλυµµα του 
αλεξίπτωτου ακριβώς κάτω απὀ 
την εξαγωγή της ατράκτου, ανοἰ- 
χπηκαν οι θυρίδες του αλεξίπτω- 
του. Το Εσωτερικὀ τους βάφτηκε 
με 9Ι6εΠ ρ//πιθί και το γεγονός 
ότι οι δύο θυρἰδες ἐχουν κολληθεί 
ασύμετρα εἶναι αποτελεσμα αυτού 
που κάποτε εἶδαμε να συμβαϊνει 
στα ΒΕ-ΘΒ4Ε, όταν οι θυρίδες 
ενεργοποιούνταν για το ἀνοιγμα 
του αλεξίπτωτου και μετά. 

Χωρίς άλλες «επεμβάσεις» κλεὶ- 
σαµε την άτρακτο και τη στοκάἀ- 
ραμε, Πρέπει να πούμε εδώ πως η 
εφαρµογή που κάνουν τα δύο 
πλευρά εἶναι άψογη καιη ποσότη- 
τα στόὀκου που απαιτήθηκε δεν 
ξεπέρασε τα καθιερωμένα όρια 
μοντέλων αυτἠς πης κατηγορίας. 
Απὸ εδώ και πἐρα η δουλειὰ που 
γίνεται εἶναι συμβατική και «απ΄ 
ευθείας απὀ το κουτί», µια και Οἱ 
πτέρυγες και τα υπόλοιπα που 
επακολουθούν εἶναι θέµα ρουτί- 
νας. Ἔτσι, τα δύο μισά της κἆθε 
πτέρυγας κολλήθηκαν μαζί και οι 
δύο πυλώνες μεταφορᾶς οπλικὠν 
συστηµάτων τοποθετήθηκαν στη 
θἐση τους και ετοιµάστηκαν οἱ 
δεξαμενές καυσίμου. 

Οι απορριπτόµενες δεξαμενές 
καυσίµου απ΄ ὁτι εἶδαμε στις φω- 
τογραφἰες περιοδικών, προσαρμὀ- 
ζονται σε πυλώνες οι οποίοι βρί- 
σκονται κάτω απὀτις πτέρυγες και 
εσωτερικά του συστήµατος προ- 
σγείωσης του Ε-84Ε. Εἰναι δε αυτοί 
προσαρμοσμἑνοι σε όλη τους την 
επάνω επιφάνεια στην πτέρυγα. Οι 
ίδιες οι δεξαμενές όμως στηρἰ- 
ζονται µὀνο σε δύο σηµεία (σχ. 5) 
και ανάμεσα απ᾿ αυτα φαίνονται 
οι συνδἑσεις σωληνώσεων που 
µεταφερουν το καύσιμο στον κι- 
γητήρα απὀ τη δεξαμενή. 

Για να δεἰξουµε αυτό το κενό, δεν 
τοποθετήσαµε τη δεξαµενἠ σύμ- 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ - 
ΑΕΡΟΦΡΕΝΑ 


Το σύστηµα προσγείωσης που δἰ- 
γει η Ηθ[/θ: εἶναι απλὀὸ και λεπτο- 
µερειακό και η λεπτομέρεια του 
εσωτερικού των υποδοχών των κύ- 
ριων τροχών εἶναι επίσης αρκετά 
ικανοποιητική. Θα µας ευχαρι- 
στούσε πιο πολύ να βλέπαμε αυτὴ 
τη λεπτομέρεια στην εσωτερική 
επιφάνεια της επάνω πτἐρυγας, 
διαθέτοντας ἐτσι κάποιο «βάθος», 
το οποἰο στην προκειμένη περὶ- 
πτωση εἶναι ανύπαρκτο. Επίσης, 
κάποιες καλωδιώσεις και κύλινδροι 
ενεργοποίησης που δίνονται υπερ 
απλουστευμένοι,θα μπορούσαν µ 
αυτὸν τον τρὀπο να φανούν καλἰ- 
τερα και να κάνουν το μοντέλο να 
δείχνει πιο πλήρες. Σε ότι αφορά 
τη φωλεά του ριναίου τροχού, αι)- 
τὴ εἶναι εντελὠς κενἠ απὀ κάθε 
εἰδους λεπτομέρεια, εκτός βέβαια 
απὀ το ἰδιο το ριναίο σκέλος, το 
οποἱο αποτελεἰ ἑνα απὀ τα πιο κα- 
λοδουλεµένα κομμάτια που ἐχει 
αυτό το μοντέλο. 

Κατά τα άλλα, τα κύρια σκέλη εἶναι 
θέµα ρουτίνας και έτσι λίγο πριν 
βάιμουμµε το μοντέἐλο µας, κολλή- 
σαμε τις πτέρυγες και τα πηδάλια 
ὖψους - βάθους στην άτρακτο και 
µασκάραμε τις επιφάνειες για να 
αρχίσει το βάψιμο. Ἔτσι κλεἰστη- 
καν ο αεραγωγός, το κόκπιτ και η 
εξαγωγή του κινητήρα, οι φωλεές 
του συστήµατος προσγείωσης και 
τα αερόφρενα. 


ΒΑΨΙΜΟ - ΣΗΜΑΤΑ 


ἛἜνα ερώτημα το οποίο µας απα- 
σχόλησε αρκετά κατά τη διάρκεια 
της κατασκευής, ἦταν το πὠς θα 
βαφτεί το μοντέλο. Από τις φωτο- 
γραφἰες που εἶδαμε, διαπιστώσαμε 
πως στη δεκαετίατου ᾿70ηπλει- 
οιηφία των Ε-Βά4Ε (αν όχι όλα) 


ΔΙΑΚΕΝΟ ΔΕΞΑΜΕΝΗΣ - ΠΥΛΩΝΑ: ΠΕΡΙΠΟΥ Ίπιπι 


ΣΧΗΜΑ 5 


Φωνα µε τις οδηγίες αλλά την 
ενώσαμε µε τον πυλωνα σε δύο 
σηµεία ανοίγοντας τέσσερις τρύ- 
πες, δύο στη δεξαµενή και δύο 
στον πυλώνα. 

Αποφασίσαμε πάντως να βάψουµε 
το μοντέλο µας πριν τοποθετη- 
θούν οι δεξαμενές, κἀτιπου όπως 
διαπιστώθηκε µετά, µας έσωσε 
απὀ αρκετούς μπελάδες. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ήταν βαμμένα στα χρώματα της 
παραλλαγῆς Βιετνάμ. Αλλά τι γινό- 
ταν πιο πριν, Όπως εἶναι γνωστό, 
τα αβροπλάνα αυτά παραλήφθηκαν 
απὀ την ελληνική Π.Α. τον Ιανοιιά- 
ριο του ᾿5/ και φυσικά βαμμένα 
στα χρώματα της εποχής. Κι εκείνη 
την εποχή η Ι)9ΑΕ εκτὸς απὀ λἰ- 
γες εξαιρέσεις άφηνε τα αεροσκά- 
φη της άβαφτα (μεταλλικό εξωτε- 
ρικὀ) Το αν τα ελληνικά ήταν 
ἄβαφτα (ἡ βαμμένα) δεν στάθηκε 
δυνατὀ να διαπιστωθεί. Ἔτσι το 


μοντέλο µας προετοιµάστηκε για 
βάψιμο αναπαράστασης «φυσικού 
μετάλλου». Αυτό φυσικά προύπέ- 
θετο να πηρηθούν ορισμένες ὅια- 
δικασίες. Έτσι, αρχικἀ το μοντέλο 
Ψεκάστηκε µε το Αἰωππίπίωπι της 
ἄυηζθ Φ8ΠΩΥΟ, απὀ τη σειρά ΜΓ. 


λος εκφυγἠς στη ρἰζα της πτέρι)- 
γας. 

Στη συνέχεια κολλήθηκε η καλύ- 
πτρα στη θέση της (σχ. 6). Τα πέντε 
τµήµατα που την απαρτίζουν βά- 
φτηκαν µε το ΝΟ 11 χρώμα της 
Ηιππρτοί (5ἱΙνθΓ). Με άσπρο µατ 


ΑΝΟΙΧΤΗ ΚΑΛΥΠΤΡΑ (ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ) 


Μεία! ΟοΙοΓτης εταιρίας, σε όλες 
τις επιφάνειες της ατράκτου και 
των πτερύγων, καθώς καιστις δύο 
δεξαμενές που δεν εἶχαν ακόµη 
κολληθεἰ στο μοντέλο. ΄Οταν το 
χρώμα στέγνωσε και τρἰφτηκε µε 
ἕνα μαλακό ύφασμα για να γυαλὶ- 
σει, έγιναν τρεις διαφορετικὲς 
αναμείξεις µε ασημένιο χρώμα. 
Μ᾽ αυτὲς τις αναµείξεις ψεκά- 
στηκαν µε αερογράφο αρκετες 
μικρές επιφάνειες της ατράκτου 
καιτων πτερύγων, σπάζοντας ἐτσι 
τη μονοτονία του αλουμίνιου και 
δίνοντας ρθαλισµὀ στην εικόνα 
του μοντέλου, 

Με ξυσµένο μολύβι τρἰφτηκαν 
ελαφρά όλες οιεπιφάνειες, µε κὺ- 
ριο στὀχο να διαφοροποιηθούν κἁ- 
πως οι αποχρώσεις όλων των 
Χρωμάτων. Με το Οἱἱ της υΠζθ 
ΦΕΠΟΥΟ ἐγιναν αρκετὲς «διαρρο- 
ἐς» στα σηµεία που γυγγλἰζονται 
τα Φλαπς, τα πηδάλια κλίσης και, 
Φυσικά, η περιοχἠ πίσω απὀ το σὺ - 
στηµα Προσγθίωσης. 
Τέλος, επειδή Το μοντέλο ἐδειχνε 
σαν... «τενεκεδένιο» (όπως κά- 
ποιος φίλος τόνισε σε µια συζἠ- 
τηση µε αφορμή το θὲµα αυτό) 
αποφασίσαμε να το ψεκάσουµε µε 
ἑνα ελαφρό βερνίκι σατινὲ, ἐτσι 
ὡστε να µειωθεί η έντονη γυαλάδα 
του στα ὁρια του πραγματικοί! µια 
και τα πραγματικά άβαφτα αερο- 
σκάφη δεν έχουν τόσο µεγάλη 
γυσλάδα στο φινίρισµά τους. 
Τέλος, µε μαύρο µατ Χρώμα βά- 
Φτηκε η αντιθαµβωτική επιφάνεια 
της ατράκτου, η διηλεκτρικἡ πε- 
ριοχἠ των ηλεκτρονικών του µον- 
τἐλου (πίσω απὀ το πιλοτήριο) και 
η γωνία του χείλους προσβολής 
επάνω στο κάθετο σταθερὀ. Με 
το Μ4ΓΚΘΙ Βθά απὀ τη σειρά αι)- 
θεντικὠν χρωμάτων της Ηωπηῦ{οΙ, 
βάφτηκαν δύο περιοχές στο χεὶ- 


ΕΜΠΡΟΣΘΙΑ ΟΨΗ 


χρώμα βάφτηκαν τα περιγράμματα 
των διαφανών της καλύπτρας και 
του αλεξινέμιου, σε απομίμηση 
των στεγανωτικών που χωρϊζουν το 
τζὰμι απὀ τη µεταλλική κατασκειἠ 
της καλύπτρας, 

Με υγρὀ µασκαρίσµατος καλύ- 
Φθηκαν τα διαφανἠ τµήµατα της 
καλύπτρας για να ψεκαστεὶ 8λα- 
φρἁά µε σατινὲ βερνίκι ώστε να 
μειωθεί η γυαλάδα του μεταλλικού 
της µέρους. 

Και ἐτσι ἠρθε η ώρα για τα σήματα. 
Εδὠ πρέπει να πούμε πως όταν 
έγινε η παραλαβή των αεροσκα- 
φών, τα σήματά τους εκτὸς απὀ 
τα εθνόσηµα και τα προειδοποιη- 
τικἁ δεν ἦταν τίποτε ἆλλο απὀ ἑνα 
5θ/αἱ ηωππρογ και η επανάληψη 
των τριών τελευταίων ψηφίων του 
σπην άτρακτο εμπρός και κάτω απὀ 
το κὀκπιτ. Αυτὸ διατηρήθηκε και 
αφού τα Ε-ΒάΕ εἶχαν βαφτεί µε 
παραλλαγή καμουφλάζ. Ἔτσι, σε 
µια φωτογραφία εἶδαμε ἑνα Ε-δ4Ε 
εν πτήσει µε 5θΓἱ8ἱ πυΠΊΏεΓ 36689 
και το νούμερο 689 κάτω απὀ το 
κόκπιτ, βαμμένο στα χρώματα του 
Βιετνάμ. Επειδἠ (όπως όλα τα Ε- 
Β4Ε έτσι κι αυτό) κάποτε ἠρθε 
στην Ελλάδα ασημἰ και λόγω του 
ότι ο κωδικός του αεροπλάνου 
μπορούσε εὐκολα να βρεθεὶ στα 
“6ρΡΒΙΘΦ' των σημάτων, το μοντέλο 
µας «ονομάστηκε» 36689 και τα 
τρία τελευταία ψηφία του κωδικού 
αριθμού παρμένα απὀ τα σήµατα 
του Τ-6της Μοποφ/απῃ στην 1/48 
συμπλήρωσαν την ονοµασἰα του 
μοντέλου µας. 

Τα προειδοποιητικἁ πάρθηκαν απὀ 
το κιτ της εταιρίας και μείναμε 
ἐκπληκτοι μπορούμε να πούμε 
απὀ την ἀιψογη και χωρὶς προβλή- 
ματα εφαρµογή τους στο τελειω- 
μὲνο μοντέλο. 

Και τέλος τα πιο δύσκολα: Τα 


89 


97 


Η 


παρουσιάζει 


Η . µία απὀ τις πρώτες εταιρείες 
στην κατασκευή πλαστικών μοντέλων µε την αναγνωρισμένη ποιότητα, προσφέρει 
στην Ελληνική Αγορά µία ανανεωμένη σειρά 
από Αεροπλάνα - Πλοία - Αυτοκίνητα - Ιστιοφόρα κ.λπ. 
Επίσης σε συνεργασία µε την 
µία πλούσια σειρά σε χρώματα αυθεντικά, 
μεταλλικά, διαλυτικά, πινέλλα, αερογράφοι, υγρές κόλλες και πολλά άλλα. 


Θα τα βρείτε 
στα καταστήματα 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 


δι 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΩΝ 
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ο πππεττπ ππαππαπαα 


υρεμβέργη, 5 Φεβρουαρίου 1987. 

Εναρξη µιας απὀ τις μεγαλύτερες, 
αν ὀχι της μεγαλύτερης έκθεσης 
παιχνίδιων του κόσμου. Χώρος 90.700 
τιµ., 1951 εκθέτες απὀ 42 χώρες, 43.000 
εμπορικοί επισκέπτες απὀ 85 χώρες 
ΩΡΑ 098.00 
Γκρίζο πρωινό, αρκετοἰ βαθμοὶ κατω απὀ 
το µηδεν, πολύ χιόνι, παγωµένος αἐρας 
και χιλιάδες έμποροι απ᾿ όλο τον κόσμο 
στις ουρές των ταμείων περιμένοντας 
υπομονετικα να πληρώσουν το τσου- 
χτερό αντίτιμο για το δικαίωµα εισόδου, 
να καταθέσουν τα δικαιολογητικἁ της 
επιχειρησής τους (απαγορεύεται αυὐ- 
στηρά η εἰσοδος στο κοινό) για να πά- 
ρουν την κάρτα εισόδου, Με γερμανική 
ακρίβεια και οργάνωση οι πόρτες ἀνοι- 
ξαν ακριβώς στις 9. 
Ούτε ένα λεπτὸ νωρίτερα, ούτε ἑνα 
λεπτὸ καθυστέρηση. 
Αυτή ἦταν η πρώτη εντύπωση. Το να 
Βλέπεις κόσμο πολιτιαµένο, καλά ορ- 
γανωμένο, χωρις σπρώξιµο, χωρίς γΥκρί- 
νιες και διαμαρτυρἰες να εισέρχεται σ᾿ 
αυτό τον τεράστιο χώρο µε λεπτότητα 
και σεβασμο για τον δίπλα. Κάτι δύσκολο 
στην Ἑλλάδα και πρωτόγνωρο για κά- 
ποιον Ἓλληνα συνηθισμένο στη νοο- 
τροπία του ὀχλου 
Εδὠ και πάρα πολλά χρόνια η Νυρεμ- 
βέργη διατηρεἰ τη φήμη µιας απὀ τις 
πρὠτες βιοτεχνικές πόλεις της Γερ- 
µανίας. Φοβερά δημιοιργικοί άνθρωποι, 
χωρίς δημοσιοὐπαλληλική νοοτροπία 
δημιούργησαν στο πίσω µέρος του σπι- 
τιού τους καποιο χώρο εργασίας. Συνή- 
θως ἐφτιαχναν µπίρα, χειροτεχνήµατα, 
παιχνιδια κ.α. 
Μια φορά το χρόνο μαζεύονταν και 
έκαναν µια ἔκθεση για να πουλήσουν 
τα εμπορεύματά τους. Μικρες βιοτε- 
χνικες οικογενειακες επιχειρήσεις χω- 
ρίς τεράστιες παραγωγές, χωρίς πολλά 
έξοδα, ἴσως µε λίγη βοήθεια απὀ το κρά- 
τος, χωρίς πολλούς εργατες. Σ΄ αυτὲς 
τις εκθέσεις για χρονια ἔπαιρναν µέρος 
και ἔµποροι απὀ ἄλλα µερη του κόσμου 
µε αποτέλεσµα η έκθεση να γίνεται 
πλέον διεθνής απὀ το 1949. Φιλοξενεί 
τις μεγαλύτερες φίρμες του κόσμου και 
ουγκεντρώνοντας τις μεγαλύτερες 
πωλήσεις χι µόνο σε παιχνίδια αλλά και 
σ᾽ ἄλλα πολλά είδη (το εκθεσιακό κέ- 
ντρο λειτουργεί όλο το χρὀνο). Σ᾽ αυτή 
την έκθεση παρουσιάζονται απὀ χρι- 
στουγεννιάτικα στολίδια, ζωάκια και κού- 
κλες, ἕως ηλεκτρικά τρένα, τηλεκα- 
τευθυνόµενα αυτοκίνητα, αεροπλάνα, 
πλοῖα εως αντίγραφα ξύλινων παλιων 
ιστιοφόρων και στρατιωτών. Είναι φύσει 
αδύνατον να τα δει όλα κανείς στις 6 
ημέρες που δίαρκει η έκθεση γι αυτο 
Π επἰοκεψή µας περιορίστηκε στα απο 
κλειστικά μοντελιστικού ενδιαφέροντος 
εκθέματα. Αισθητή ήταν πάντως η ἑλ- 
λειψη Των Αγγλων μικρών αλλά γνω- 
στὠν βιοτεχνών - καταστημµαταρχώνπου 
ίσως να οφείλεται στην ελλειψη ἔστω 
και λιγου χώρου γι αυτούς. ΄Ελειπαν 
οι περισσότεροι και απὀτο ΕαῃΙ5 Οουωγί 
στην Αγγλία αλλά εκεί ο χώρος ήταν 
λίγος και το ενοἰκιο απληοἰαστο 

Ετσι έλειπαν εντελὠς απὀτις δύο µε- 

γαλύτερες εκθεσεις της Ευρώπης τα 
μοντέλα τύπου ναου ΊοΓπι͵ χαλκοµανίες 
για Εξτρα εκδόσεις, αξεσουάρ και 
ανταλλακτικά για ειδικὲς κατασκευες 
μοντέλων απὀ αυταπου συνανταµε στις 
διαφημίσεις των ξένων περιοδικών 
Η περιἠγησή µας αρχισε απὀ το περι- 
πτερο της ΑΙΒΕΙΧ. Τιμητικά γι΄ αυτή 
την εταιρία που εμφανίστηκε παλι ανα- 
νεωμµένη µε µια πολύ µεγάλη ποικιλία 
και έκανε τις καρδιές Των µοντελιστών 
να ἐλθουν στη θέση τους, δημιουργώ- 
ντας ελπίδες απὀκτησης αυτών των 
υπέροχων αποσυρµένων απὀ χρόνια κιτ 
που εἶναι βέβαιο πλέον ότι θα ξανακυ- 
κλοφορήσουν στο μέλλον. Σίγουρο εἶναι 
επίσης ότι τα λάθη του παρελθόντος 
(δηµιουργία τεράστιας ποικιλίας µε τε- 
ράστιες, αμφίβολες, υπερβολικά µακρο- 
πρόθρεσµες επενδύσεις σε μεγαλο 
αριθµό πανάκριβων καλουπιών για (κα- 
νοποἱηση απαιτητικὠν μοντελιστὠν που 
τους λείπει κάποιο περίεργο αεροπλα- 
νο] θα λείψουν πλεον 
Η νέα διοίκηση της εταιρίας, της ΗΙ.- 
ΜΒΒΟΙ δηλαδη, πολύ καλά οργανωµε- 
νη στο ΜαΓΚκθίίπᾳ, έχοντας πείραπλεον 
καιαπὀ την Ἠθήθγπου αγοράστηκε πριν 
απὀ λίγα Χρόνια και απὀ την ΕΞΟΙ την 
οποία διακινεί στην Αγγλία, αποφάσισε 


γιατο 1987 να επανακυκλοφορήσει µο- 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


ΕΚΘΕΣΗ 
ΝΥΡΕΜΒΕΡΓΗΣ 


Άπο Το μοντέλο του Τ-26/Ε Βμοκεγεα της 
ΜαΙςΠΡοχ στην 1/72 µπορεί εὐκολα να 
φτιαχτεί η ελληνική ἐκδοση, αφού η εταιρία 
προσφέρει όλα τα απαραίτητα σήματα και 
οδηγίες βαφἠς στο κιτ. Σίγουρα θα γίνει 
ανάρπαστο μόλις φτάσει στη χώρα µας. 
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Ηταν πια καιρός για την Πδίςή να παρούσια- 
σει το δικὀ της Ε-18 Τοπιςαί, ιδιαίτερα µετα 
τη μόδα του “Τορ Οωπ”. Πρόκειται για ἑνα 
πολύ καλό κιτ µε λεπτοτατα κοµµαάτια και 
ρεαλιστική λεπτομέρεια προφανώς απὀ τα 
καλύτερα στην 1/72. 
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τσ 3 
ὶ 


νο ορισµενα απὀ τα παλια και σιγουρα 
εµπορικἀ μοντέλα 
Ετσι ικανοποιεί και τους πολάτες και 
δεν ξοδεύει τα τεράστια κεφάλαια που 
χρειάζονται για νέα ρ/οιεοῖ, Τελείως 
καινούργια µοντελα και ὄχι επανεκδό- 
µόνο τρἰα; το ΑΟ-190 ἩΗ 
1/72, (4φυλλη ἑλικα], το 
1:72, και το ΤοΟ(Γ- 
θα σταθεί δίπλα 


στην παραγωγή στο παρελθὀν και πι- 
στεύεται να κυκλοφορήσουν το καλο- 
καίρι Να σημειωθεί ὁτι φετος Θα κυ- 


λοφορησουν οιφιγουρες προσωπικου 
στην Τ:72 της ΒΑΕ. αργότερα της 
ΙΩΗΕΤΜΗΑΕΡΕΕ και Ω8ΑΕ. Επίσης θα 
κυκλοφορήσουν αρκετά ιστιοφορα 
ορισµενα αυτοκ/ήτααντικες καιφιγου- 
ρες. Θα εμφανιστούν κιτπου δεν κυ- 
κλοφορούν απὀ άλλη εταιρία οπως το 
Βουωίοπ ΡαυΙ Ὀείαπίι ΝΕΙ, το 
Ο(υηπιιπ ἠιάφθεοη, το ΑνΓο ΑΠΡΟΠ, το 
Οαωπίε5ς, το ΤΒΌ Ὀρνασίαίοτ, ἨΝ8- 
ειίαπό Ἰ/ΠΙΤΙΝιπςᾶ, το Βἰοηπι από ΝΟ055 
ΒΝ141, το ΟΗΕ ΈΒθαναι, το Ρε 2, το 
Β-28 σε 1:72 καιτο Ξρή[πο σε 1:94 
Φεύγοντας απὀ την ΑΙΒΕΙΧ κατεύθυν- 
ση για την ΗΑΞΕΕΑΝΑ που είχε δικό 


9] 


οἱ ευγενικοῖ, οι Ιάπωνες και 
ντιπρόσωπος εκεί 
ιατα νεα κιτ. Ξε 


απὸ μακριᾶ ἔμοιαζε µε το 
απο κον ομως 1ν πιεὼς 
ρετικὀ. Χωρις τα εξογκωμµένα πριτόοϊνια 
στην άτρακτο και µε μεταλλικά εξαρτή- 
ματα, θα κυκλος Εε περιορισµε- 
ὁ. Άλλα μοντελα 
ο ον να κυκλοφο 
ΒΤ ήταν το Μθ «68Ρ σε Ἱ 
ΘΚΥΗΑΥΝ ον ) 
σε 1:17. 
και τρεις εκδὀ 
1:72. Ανα 
τα Ρ-.ς 
το 9β0. 968 ΗΒΜΚ στην 
Επίσης εἰιδαµε Οκτώ νέα μοντελα αυ 
τοκινήτων στην 1:24, τα α 08 18 
08 666, Βμΐοκν 
Βοηπεν/ίε 66 σῃθ 
Εοτά ΤΠΙΙ 


1148 


επί σης το ΜΊΑ1 ον 8ΠΠ5 στην 
ΙΤΑΙΕΒΙ: Η τόσο αξιόλογη ε 
εταιρία µε / υιηλη πο 
θυμίζει Ιαπωνικά παν 
αρχισαµενακοι ζουμε τα 

)σαμε καποια έκπληξη Ε τά Τοπι- 
µε γνωστά μαλιστα σήματα, Α-4Μ 
ΥΠΑΝΚ µε ΙΟΥ ν/δἰο/! 
2 µε καμουφλάζ και σήµατα του 
αμερικανικού ναυτικού, [το γνωστο ισ- 
ΚΕΙΒ], ΑΗ-δ4 ΑΡΑΟΗΕ, όλα 


Η ἐκπληξη οφειλόταν « 
η Ι{αἱθΓΙ ὅεν συνηθίζει 


.ει ισως να 
τας κα 
κωποιας σι)- 


στην Αμερική « 
περ μοι στην 1:48, ὅημι 
σµένες γνώμες 
του, µια και κανείς ὃε 
Εκφρᾶσει αντικειµενικη κα 
ἵ αλλ ών κών 


μα. Το 
) πωλήσεων. ΣΥ 


θµ ομέ 


ρέτος ὁπως και το Ώ 
Μετα την επιτυχημένη σειρά 
αυτοκινήτων στην 1:24 η ΙΤΑΙ ΕΒΙ 
την ἘριΓβή Τθδί8{ο588 
ει επίσης την γκάμα 
(8! 950 αΤΟ καιτην 
Απο φορτηγά στην 
1124 θα παρουσια νψ εφέτος δύο νέα 
μοντέλα ΙΝΕΟΟ ἠταςίοΓ) και 
ΩΠΙΙ/Π6{ επίσης ὁ ) 


το ΕΓ 


διασκευασµενο 
ἠβαίτμς ΙΝΕΟΟ 
και οπως κατα- 
λία από τη! 


ην Όβί στη σ 


χρονο οπλισμὀ στην 


αρματα - ὅιορα, Ίατο Σ 
βριοκονταν μοντέλα Ρε 
αυτοκινητα αντικες στην 
ατασκευής τους είναι 
χρησιμοποιούνταν οτα αληθιν 
αυτό τα κάνε όμως πανς 
απλησίασταστηνε 


Ελληνικη αὖὐὸο οᾱ, 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ: 


ΑἈρκετὰα γεα 


Ό ΟΠίποοκ, µια 
τα µόνα σχεδον που λείπουν 
λληνικες μας στην Ἱ 
Εχει μάλιστα λπνικο καµου 
σήματα ο ὰ 
ντελα της 
ΜΚΟ 


Ένα μοντέλο που πολλοί περίμεναν µε 
ανυπομονησία Το Ο0Η-α7Τς Σινοὺκ της 
ΜΑαἱςΠΒοχ στην 1/72. 


2 


Δύο απὀ τα νέα μοντέλα της Ιταλέρι στην 
1/72. Σε πρὠτο πλάνο το Ε-21 {ἱοῃ 


3 


Το ΑΗ-64Α Αραςῄμε της Ιταλέρι στην 1/72 
Εξαιρετικἠ λεπτομέρεια απ᾿ ὅπου κι αν το 
κοιταξει κανείς. 
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ΝΙΦΦεΠ, το ΜΙΓ8ᾳ668 ΙΙΙ Β (διθέσιο), το 
Β8Α8 Ηαννκ 200, το Μγςίετθ ΙΝ.Α. Είναι 
γεγονὸς και η επανέκδοση της Κορβέ- 
τας στην 1/72. ᾿Ενατεράστιο περίπτερο 
για έκθεση, παραγγελίες και... παιχνίδι 
διέθετε η ΤΑΜΙΥΑ, ὁὀπου μόνιμα κά- 
ποιος νεαρὸς Γιαπωνέζος µε την Τηλε- 
κατεύθυνση στο χέρι ἐπαιζε µε κάποιο 
αυτοκίνητο προς τέρψη των θεατών. 
Τα νέα μοντέλα της εταιρίας για το 1987 
εἰναιτα: ΡΟΙΦΟΠΘ 959,το ΒΜΗΝ 635051, 
Τογοία ΟεΙίσα 2000 Τ-Β, το νέο 
ΗοπάᾶΒ Τοσ8γ, ΕθιΓαή Τεβί8Γ0558, 
Μαζό8 Β Χ-7, Τογοία Θυρ/8 3,0 Ο.Τ, 
Ηοπόᾶ ΜωςθπΠ Οἰνίο, Τογοία 508/8Γ 
3,0 ΟΤ όλα σε 1:24. Επίσης η Ηοπά8 
Ε-Ι ΙίΒπης ΕΝ ΙΙ σε 1:20, απὀ πλοία 
σε 1:350 το Ρ//Ποθ οί Μ/8θ5 καιτο Κίπα 
(98ο/Γ08 Υ, μοτοσικλέτες σε 1:12 ΒΜΝ 
Β80 4/5, Ηοπάα ΝΘΦΟΟ, ΚΤΜ 250 ΜΧ, 
ΥβπΙΒΡ8 Υ/Γ80ο, Φιζυκί, Β2Ξ0, 
Ηοπόάα ΝΗΧ 750 
ΒΕΝΕΙ.Ι.; Μια απὀ τις παλιστερες εται- 
ρίες στο χώρο του μοντελισμού, σωνε- 
Χίζει Την Ιστορία της ξαναβγάζοντας 
στην επιφάνεια παλιά καλούπια του Β 
Π.Πολέμου, ανεκτίµητα στην 1:32. Κιτ 
που δεν φημίζονται τόσο για τη λεπτο- 
µέερεια στο εσωτερικὀ του κὀκπιτ ἡ 
την (τελειότητα της εφαρµογής) καιπου 
χρειάζονται λίγο περισσότερη δουλειά 
για να φτάσουν στα σημερινά επίπεδα 
τελειότητας, κιτ όμως µε σωστή εξω- 
τερικἠ λεπτομέρεια και αρκετά υπε- 
ρυψωμένα πριτσΐνια που φτάνουν στο 
σηµείο να δείχνουν τη λεπτομέρεια µιας 
βίδας στην 1:35. 

Εἰχαν κυκλοφορήσει τα περισσότερα 
στα τέλη της δεκαετίας του 60, όταν 
όλος ο κόσμος ἡ μάλλον ο περισσότε- 
ρος, προτιμούσε να βάφει µε πινέλο, 
παρά µε αερογράφους της περασμένης 
εικοσαετίας͵ γι αυτὀ και οι εξωτερικές 
λεπτομέρειες τότε έπρεπε να φαίΐνονται 
στα χονδράἁ στρώματα της µπογιάς του 
πινέλου 

Τα κιτ αυτα αποσύρθηκαν σιγά σιγἁἀ απὀ 
την κυκλοφορία γιατί οι προτιμήσεις του 
κόσμου στράφηκαν προς τα σύγχρονα 
τζετ. Οι ίσες αυλακωτές γραμµωσεις 
στις λείες επιφάνειες του πλαστικού 
δεν φαίνεται όμως ναικανοποιούν πολὺ 
τον κόσμο, δημιουργούν μάλιστα προ- 
βλήματα όταν τα σύγχρονα λεπτὀρευ- 
στα χρώματα κυλάνε µέσα στο αυλάκι 
της εσωτερικής γραµµωσης, µε αποτε- 
λεσµα η Βθνθ!! να ξεθάψει τους ξεχα- 
σµένους θησαυρούς της κλίµακας 1:32 
καινα κυκλοφορήσειτα ΒΕ-1094-6, το 
Θρ/ῇΓ6, το ΜΕ-110 Ε-1 και το Ρ-238ὺ 
μσπιπίηᾳ σε 1:32 

Κυκλοφόρησαν επίσης σε περιορισμένο 
αριθµό και µόνο για Αμερικἠ και Αγγλία 
τα Μ/Πάσαἰ, Ρ-51Ό Μιςίβπα, Ρ-40 ΝΝ8- 
ΓΠΒΝΚ, Ηυττίσ8ηθ ! µε 4 εξωτερικά πο- 
λυβόλα και το τροπικὀ φίλτρο (όπως το 
ελληνικό), το ΟοΓ58ἱΓ Γ-41/)-1Ώ και το 
Ρ-47 Ὀω0ἱ8 68ΠΟΡΥ, όλα µε σήματα των 
αεροπλάνων του Ινστιτούτου Σµιθσὀ- 
γιαν. 

Άλλα νέα μοντέλα εἶναι το αναμενό- 
µενο απὀ πρὀπερσι ΑΗ-Θ6όΑβ Αρ8ςΠοε 
που προβλέπεται να χαλάσει κόσμο στην 
1:32 και 2 εκδόσεις του ΜΒΒ ΒΚ117 
στην 1:32 
Στην 1:48 υπάρχειτο ΗΗ-6ΟΏ, μοντέλο 
µε πολύ ενδιαφἑρον µια και δεν υπάρχει 
ἀλλο ανάλογο και το Ε-1Φ που δεν ὅια- 
φέρει εξωτερικά απὀ Το γνωστό της 
ΙΠαἱθτί - Τεςίο5 
Το Όο 228-200 φαινόταν στο καλύτερο 
σηµείο της βιτρίνας Των εκθεμάτων, 
καθώς καιτο Όο 228-100, µια πολιτικὴ 
ἐκδοση του ὁυ 52, το Ε-14Α, και ἑνα 
ἀλλο μοντέλο που θα έχει σίγουρα εν- 
διαφέρον, το Β-2 
Ο εντυπωσιασμὀς της Βθνεί! τελειώνει 
µε το ΤΙ -22 Β8οκῄΓθ στην 1:144, ἑνα 
ρτο]θοί που εἶχε προγραµµατιστε! αρ- 
χικἀ απὀ την ΑΙΒΕΙΧ, αλλά για κάποιο 
άγνωστο λόγο σταμάτησε. Προγραμµα- 
τισµένα απὀ την Βθνθ] για φέτος είναι 
επίσης µια πολύ µεγάλη οειρἀ απὀ αυ- 
τοκίνητα, που περιλαμβάνει εκτός οπὀ 
τα ευρωπαϊκά μοντέλα, αρκετά αμερικά- 
γικα της δεκαετίας Του ᾿60 και πολλά 
σύγχρονα γιαπωνέζικα. 

Ορισμένα καινούργια πλοία ξεχωρίζουν 

Πρόκειται για τα Ε-809 ΚοτίεπΒε: και 
το Ε-122 Βίεππεη Ο855 ΕΠἰ08ἱΘ 
Δεν θα πρἑπει να ξεχάσουμε τα κιττου 
ἱ αηοβςδἰεί καιτης µόχης της Βρετανίας 
που θα κυκλοφορήσουν µόνο στην Αγ- 
γλία στην κλίµακα 1/72. 

Ε5ΟΙ 
Δύο «νέα» μοντέλα ελικοπτέρων θα 
κυκλοφορήσουν φέτος απὀ την Ιταλική 
εταιρία, που έριξε όλο το βάρος της 
παραγωγής σε ἆρματα 1:72, στρατιώτες 
και ορισμένα αυτοκίνητα σε 1:24. Στην 
172 Θα παρουσιαστεί το ὈΗ-ἵ µε 
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στρατιωτες και στην 1:48 το Βο Ί055σε 
ἐκδοση ΟΠΒΙΊΥ5 ΛΜ. ΄᾿Αρµατα στην 
1:72 θα κυκλοφορήσουν τα Μ-113, 
Μ1Α1, ΡαπίΠεγ, Μ4ΒΑ3, Μ-ΤΙ., ΡαπίπεΓ 
ΙΝ και όλα αυτά θα συνοδεύονται απὀ 
στρατιώτες 

Επίσης μεμονωμένα πλέον θα κυκλο- 
φορήσουν τα |.8ορ8[ά 1Α2, ἱ θορ8/{ά 
1Α3-Α4, ἱ6ορβ/ά 1Α1Α1, Μ-163, Μ- 
113 Α1 ΑΡΟ, Μ-901, Μ1, Μ-4Α1, Ραη- 
αεΓΙΝ α, ΕΙ8κρ8ΠαεΓ ΙΝ, ΞἰμγπιρβηίθΓ 
ΙΝ, 98γ ΡαπίΠετ, Φηθιπι8π Βοοκθί [.8- 
υΠοβμθί, 95Ρ. 6ωπ, Μ-60 Α1, Μ-Θ0 ΑΟ, 
Μ-60 Α3, Μ-60 

Εντυπωσιακή λοιπόν η εμφάνιση της 
ΕΘΟΙ στα ἁρματα στην 1:72 και κἀτι ανά- 
λογο προβλέπεται και για τους στρατι- 
ώτες µε διοράµατα. 

Απὸ αυτοκίνητα ετοιμάζεται κάτι καλὀ 
όπως η | απιοοτοηἰπἰ Οουπίᾶςῃ 1.Ρ500, 
ἡ ΡΟΙΦΟΠΕ 908, η | απιροτοΠἰπἰ ΜίωΓ8, 
ἱαποί8 9ἱΓ8105, Γθ/Γ8Γί 912 Β8Β, και η 
ΡΟΙ5ΟΠΘ Ο8/Γ8Γ8 ΒΘΒ Τυτοο 

Η Ηείίεγ προγραμµάτισε για το 87 το 
Βοείπᾳ Ε-3 ΑΝΑΟΕΞ, και επανεκδίδει 
τα ΒΓθουμεῖ 693 και Ροίθζ 631. Στη σειρά 
Βοῦ ΚΙ υπάρχει το Ε-ά[) σε κλίμακα 
148 σε δὺο εκδόσεις, ἑνα ΡευφεοΙ! 205 
και ἑνα ΒθπΒυΙἰ φορτηγό που πήρε μέ- 
ρος στο Η8ΙΙΥ Παρίσι - Ντακάρ. Πολλα 
γέα αυτοκίνητα στην 1:43 και 1:24 πα- 
ρουσιάζονται και ξαναπαρουσιάζονται: 
Το ΑΜΧ 30, ἑνα ἁρμαπου η Ηε[[ει έχει 
αποκλειστικότητα σε ἐκδοση ΑΙ)Ε1 (9Ρ 
Θυηπ) 2 νέα στρατιωτικά διοράµατα µε 
τίτλο Κου/Γ8 και Θ8υΠπωΓ στην 1:35, και 
3 νέα πλοία το Ώυςσ8γ Ττουίη, το 0ο- 
ἄεῃ Ηίπά και το ΜΥ/ΙΟΝΕΓ. 

Εκτὸς απὀτις παραπάνω γνωστές εται- 
ρῖες που εισάγονται ἡ τουλάχιστον εισά- 
γονταν περιστασιακἀ στην Ελλάδα, 
υπήρχε και η ΜοποφΓᾶπι η οποία για 
εφέτος θα διαθέσει στην αγορά κατά 
σειρἀ παραγωγἠς τα ΒΙυ8 Αποθις Ε-18 
οτην 1:48, το ΑΝ-88 Ηαιγίθ: (1:48) το 
Β-52 µετο Χ-15 (1:72), τα Εθπιίηϊ, κα- 
θώς και την εξέδρα εκτόξευσης ΑΙἱ85, 
το ΜΙΙ 24 Ηἰπά σε 1:48, Ε-14Α, Ε-Ί5Ε 
στην 1:48 και η ἐκπληξη... Ε-4 0/Όσε, 
1:94, προγραμματισμένο για το Νοέμ- 


βριο. 

Η ΜΟΝΟΩΘΒΑΝ έχει προγραμματίσει 
δύο πλοία το Οορμφίεἰεῖίοη και το 
Β8ΠΙΞΕΥ, καθώς και πολλά αυτοκίνητα. 
Άς ελπίσουμε ότι κάποτε θα τα δούµε 
να κυκλοφορούν κανονικά και ελεύθερα 
στην ελληνική αγορά 

Άλλες εταιρἰες ήταν π ΕΒΙ Τ/ΑΜΤΠΟυ 

κατασκευάζει αποκλειστικά αυτοκίνητα 
ἡ ΜΙπΙ ΟΒΑΕΤ ἡ ΑΟΑΡΕΜΥ µε µια 
καταπληκτική σειρά θεµότων που αν 
εξαιρέσει κανείς τα μοντέλα αυτοκινή- 
των όλα τα ἀλλα θέµατα έχουν κυκλο- 
φορήσει κατὰ 9090 απὀ άλλες εταιρἰες 
µε 100960 πετυχημένες πωλήσεις. 
Κάτι ανάλογο συμβαίνει µετην ΟΟΞΜΟ 
η οποία κυκλοφορεί 21 μοντέλα αερο- 
σκαφών και ελικοπτέρων µε την απεικό- 
νιση στο κουτί ἰδια µε την εταιρία που 
το πρωτοκυκλοφὀρησε. 

Άλλη νέα συμμετοχή η εταιρία ΜΑΒΝΙ 
µε πολλά ενδιαφέροντα θέµατα αυτο- 
κινήτων, ὁπλων, αεροπλάνων, τηλεκα- 
τευθυνοµένων αυτοκινήτων και εργα- 
λείων, 

Επίσης τα ήδη γνωστά 0α45544ἱο (µε- 
ταλλικά 5ρ/1Η{6 στην 1:48) παρουσίασαν 
ἑνα καταπληκτικὀ ολομέταλλο ΕΝΝ- 

190Α στην 1:48 
Ἡ παρουσία του Βέλγου µοντελιστή 
Εταπςοίς Ὑθηίόθπ ήταν ιδιαίτερα οι- 
σοθητή µαζίµετις φιγούρες του Γερμα- 
νου αντιπροσωπου του ο οποίος (Ρθ664- 
αίποπου5] παρουσίασε μάλιστα φιγού- 
ρες Ρίπ 0ρ οιής 
ΑπὸΟ γερμανικό οἰἶκο παρουσιάστηκαν 
ἁἆρματα και φορτηγά σε κλίµακα 1:38, ένα 
υποβρύχιο σε κλίµακα 1:40 (και όμως... 
χώραγε στη βιτρίνα του περιπτέροι)) 
υπήρχε μάλιστα γερμανική τορπιλάκα- 
τος σε 1:30, το ΒἰδπΙαΓΚ, το Κίτον, το 
Οπεΐκεπαι, το ΡΠΠΖ Εωφεῃ, ΒΙύσπετ, 
Εεπιάθῃ ΙΙ, το ΝαΓνίο Οἱο55 Ὀδδίτογί, 
το ΕΙ6ςΠεί 01855, αεθτίπᾳ 0855, όλα 
σε 1:100 
Μια τέτοια συλλογή χρειάζεται βέβαια 
και ιδιόκτητο μουσείο! 

Αυτά ἦταν µόνο µερικἀ δείγματα απὀ 
όλα όσα παρουσιάστηκαν στην έκθεση 
της Νυρεμβέργης. Σίγουρα υπήρχαν και 
ἄλλα που εἶναι αδύνατον να περιγράψει 
κανείς όταν έχει µόνο ἑξι µέρες στη 
διάθεσή του 
Αναρωτιόµαστε όµως αν ποτέ ο µοντε- 
λισμὸς στην Ελλάδα θα πλησιάσει ἑστω 
και στο ελάχιστο αυτή την αφθονία στη 
Γερμανία ἡ την εξαιρετική σημασία που 
δίνουν στη λεπτομέρεια των προἰόντων 
τους οι Βρετανοί 

Δ. Λαρόζας 


ΜΙΟΗΕΙ ΙΝΟ 


ΗΟΒΒΥ ΞΗΟΡ 


ΦΩΚ.ΝΕΓΡΗ 21-ΑΘΗΝΑ ΤΗΛ. 88.77.586 


ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΩΝ 
ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΚΑΙ ΧΡΩΜΑΤΩΝ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ, ΑΡΜΑΤΑ. ΠΛΟΙΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ. ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ. ΔΜΟΡΑΜΑΤΑ ΚΑΙ ΑΞΕΣΟΥΑΡ 
ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΕΙΩΝ 


Ε5ΟΙ, ΠΑΙΕΗΙ, ΤΑΜΙΥΑ. ΗΕΙΙ ΕΕ. ΑΙΛΕΙΚ. ΒΕΝΕΙΙ, ΜΑΤΟΗΒΟΧ, ΙΜΛΙ. ΡΛΟΤΛΑΑΗ. ποσο 
ΗΕΒΗΡΑ ΚΑΙ ΗΑΡΕΟΑΝΜΑ 


ΞΥΛΙΝΑ ΠΛΟΙΑ ΌΙΗΚΑΒ ΚΑ! ΒΗ νο ΒΟΑΤΣΞ 
ΧΡΩΜΑΤΑ. ΜΟΙΑΚ, ΗύΝΒΡΑΟΙ. ΟυΝΖΕ ΦΑΝΟΥΟ. 5ΕΤ ΡΑΟΤΗΑ 
ΛΕΡΟΓΡΑΦΟΙ ΒΑΘΟΕΑΒ ΗύΜΒΡΒΟΙ ΠΝΑΤΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 


ΚΟΛΛΕΣ ΥΓΡΕΣ ΚΑΙ ΣΩΛΗΝΑΡΙΟΥ. ΣΤΟΚΟΣ ΣΩΛΗΝΑΡΙΟΥ ΚΑΙ ΥΓΡΟΣ ΒΕΛΙΜΥΚΟ ΣΗΜΑΤΩΝ 
ΝΤΟΥΚΟΚΑΡΤΟ ΠΛΑΣΤΙΚΑΡΝΤ ΔΙΑΦΑΝΕΣ ΚΑΙ ΑΔΙΑΦΑΝΕΣ ΒΙΒΛΙΑ ΥΛΙΚΑ ΓΙΑ ΔΙΟΡΑΝΜΑΤΑ 
ΗΕΜΙ ΚΑΙ ΠΑΙΕΒΙ ΕΡΓΑΛΕΙΑ κΑΟΤΟ ΚΟΜΠΡΕΣΕΡ ΚΑΙ ΠΟΛΛΑ ΑΛΛΑ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΠΙΑ 
ΑΠΑΙΤΗΤΗΚΟΥΣ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΕΣ 

ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ ΓΙΑ ΕΤΟΙΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΤΗΣ ΑΡΕΣΚΕΙΑΣ ΣΑΣ κα! ΣΤΕΛΝΟΥΝΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗΣ 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ 


ΜΟΝΤΕΛΑ 


ΓΙΑ ΟΤΙ ΕΧΕΙ ΣΧΕΣΗ ΜΕ ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ 
ΓΙΑ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ ΚΑΙ ΦΙΛΙΚΗ ΚΟΥΒΕΝΤΑ 


ΕΛΑΤΕ ΣΕ ΜΑΣ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΧΟΜΠΥ ΜΑΣ 


ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑΣ ΟΛΗ ΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ 


ΔΕΡΙΓΝΥ 59-61 Τ.Κ. 104 34 ΑΘΗΝΑ, 
ΤΗΛ.: 8214089 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


----------- 


ΜΙΚΡΟΤΕΡΗ 


ΑΛΛΑ ΚΑΛΥΤΕΡΗ 
ΕΤΗΣΙΟΣ 
ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ 
ΤΗΣ ΙΡΜΦ-ΕΛΛΑΔΑΣ 


ες το 


.---------- 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΥ 1987 

1. Πολιτικὰ αεροσκάφη έως 1/75: Δεν εἶχε συμμετοχές 

2. Πολιτικά αεροσκάφη 1/72 και μεγαλύτερα: Δεν είχε συμμετοχές 

3. Πολεμικά αεροοκάφη έως 1/75: Δεν εἴχε συμμετοχές 

4. Πολεμικά αεροσκόφη πριν το 1945 1/72: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 120 Ρ0-2, ίΚΡ] του Ηλια 
Κορομπίλη. ΕΠΑΙΝΩΣ Αρ. 1865 Μασσπι ΜΟ-200 Β8ε6/18 (ΒΑνε//) του Νίκου Καβαθά 


απαιτούμενη βαθμολογία 

6. Πολεμικά αεροσκαφη πριν το 1945 1/48: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 162 Β8Ιό6ῃ ῥ2Μ3 «Ι80Κ 
(ΤαπΠ/γ8) του Νίκου Καβαθα 

7. Πολεμικά αεροσκάφη µετά το 1945 1/48. ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 9 Γ-4Ε Ρμαπίοπι ΙΙ 
(Η85808ΝΝα) του Μέγα Τοώνου. 

Β. Πολεμικά αεροσκάφη πριν το 1945 1/32 και μεγαλύτερα: ΒΡΑΒΕΙΟ ΜΗΦυδίξηι 
ΑΘΜ-5 Ηθίδεῃ (ΒαΠά8!) του Μέγα Τοώνου 

9, Πολεμικά αεροσκάφη µετά το 1946 1/32 και μεγαλύτερα: ΒΡΑΒΕΙΟ Ε-5Ε ΤίΦεΓ 
η (Ἠ856ς08νΝνΒ) του Νίκου Καβαθά 

10. Στρατιωτικά οχήματα ἑως 1/80; Δεν εἶχε ουμμετοχές. 

11. Στρατιωτικά οχήματα έως 1/60: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 44 Ρβηζεί/8φε: ΕΙείαη! (Εωήπι) 
του Τριαντάφυλλου Μετσοβίτη. ΕΠΙΑΙΝΟΣ Αρ. 60 Μ-1 ΑΡΓΑΠΙΣ (Ε5οι) του Τάσου 
Τσιπλακου. ΕΠΑΙΝΟΣ Αρ 135 Ραπ!πει (Εδοὴ του Γιώργου Πιστώφ 

12. Στρατιωτικά οχήματα 1/50 και μεγαλύτερα: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ.72 Μ-5 ΙΕΝ Β/ασΙεγ 
(Ταπιίγα) του Δημήτρη Βρεττού 

13. Πολιτικά οχήματα: Δεν εἶχε συμμετοχές 

14 Μοτοσικλέτες: ΒΡΑΒΕΙΟ ΑΡ. 12ΚΤΜ 250 ΜΧ (ΤαπΗΥ8) του Παναγιώτη Καλαν- 


τζή. 

15. Μοντέλα ανθρώπων: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 21 «ηγνβ[αγανα (Μετασκευή 56 πι) του 

Νίκου Τσελεπίδη 

κ λοθν µη, μηχανοκίνητα: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 158 Βαπία ΜαΓί8 (πια!) του Νίκου 
αβαθά, 

17. Πλοία μηχανοκίνητα: Δε συγκέντρωσε κανένα την ελάχιστη απαιτούµενη βα- 

θµολογία. 

18. Πρεσαριστά μοντέλα (νΒουωπῃ Εοιπιεά): Δεν εἰχε συμμετοχές. 

19. Μετασκευὲς αεροσκαφών: Δε συγκέντρωσε κανένα την ελάχιστη απαιτούμενη 

βαθμολογία. 

20 Μετασκευές οχημάτων: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 76 {βορα(ά Α1Α1 (Ταπι8 ε Παἱθεῖ) 

του Δημήτρη Βρεττού ΕΠΑΙΝΟΣ Αρ. 81 Οεπίωῄοπ ΜΚΙΟ0 (Ταπήγ8) του Γιάννη 

Παπανικολάου. 

21, Ιδιοκατασκευές (5ογ8ίοΠ Βυήα]: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 145 Λεωνίδας ΙΓ του Βαγγέλη 

Παπακίτσου 

2ο λνης ν] μοντέλων ανθρώπων (ΝΙαπει{ε): ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 24 Σάξονες του Νίκου 

Τοελεπίδη. ΕΠΑΙΝΟΣ Αρ. 53 Σαµουράιτου Μάριου - Παναγιώτη Παπαδόπουλου 

23, Παραστάσεις (ΏίοΓαπια) ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 98 "ΟΗΑΜΡΙΟΝΙΗ Του Δημήτρη Λαμ- 

παδίτη. ΕΠΑΙΝΟΣ Αρ. 81 «Μ-43 Α3ν του Ιωάννη Διακουμάκου 

24. Στρατοί ΝΝΑΤᾳ8ΠΊΘς: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 178 "Ό8ικ Ωυ8επ” του Γιώργου Πιστώφ 

ΕΠΑΙΝΟΣ Αρ 56 ΄Ό/ερν ἄοοσ” (Ωἱ(8άε!) του Μόριου - Παναγιώτη Παπαδόπουλου. 

25. Θεματικές συλλογές μοντέλων: ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ. 25 "Ρπαπίοπι ατουρ’ του Νίκου 

Τσελεπίδη. 

26. Διάφορα: ΕΠΑΙΝΟΣ Αρ. 87 “Οοοκρίι Ε-16Α” (Ε5ςο!) του Λεωνίδα Καρανάτση 

. Επιστημονική φαντασία ΒΡΑΒΕΙΟ Αρ.123 "Βοίεποε Είοµοπ Ταπκ” του Γιώργοιυ 
ιστώφ. 

ΕΙΔΙΚΑ ΒΡΑΒΕΙΑ 

Βραβείο στο μικρότερο σε ηλικία διαγωνιζόμενο: Γιάννης Μπορνόβας (7 χρονών). 

-ο ιό περιοδικού «ΑΘΛΗΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ»: Αρ.8Ε-4Ε ΡΠαπίοπ ΙΙ του Μέγα 
σώνου 

Βραβείο περιοδικού «ΑΜΥΝΤΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ»: Αρ. 175 «Με τη δροσιά της Σκανδι- 

ναβικἠς άνοιξης» του ΄Ακη Γεωργιάδη 


ΤΑ ΧΙΟΝΙΑ ΚΑΙ ΤΟ ΦΟΒΕΡΟ ΚΡΥΟ ΔΕΝ ΕΜΠΟΔΙΣΑΝ ΤΟΥΣ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΕΣ ΝΑΣΥΜΜΕΤΑΣΧΟΥΝ ΣΤΟΝ ΕΤΗΣΙΟ ΔΙΑΓΩΝΙ- 
ΣΜΟ ΤΗΣ ΙΡΜΡ ΣΤΙΣ ΑΡΧΕΣ ΜΑΡΤΙΟΥ. ΛΟΓΩ ΤΗΣ ΠΡΟΑΞΙΟ- 
ΛΟΓΗΣΗΣ ΤΩΝ ΣΥΜΜΕΤΟΧΩΝ ΤΟ ΦΕΤΙΝΟ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑ 
ΗΤΑΝ ΛΙΓΟΤΕΡΑ ΑΛΛΑ ΣΑΦΩΣ ΚΑΛΥΤΕΡΑ ΜΟΝΤΕΛΑ. 


Του Τσώνου Μέγα 
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5. Πολεμικά αεροσκάφη µετάτο 1945 1/72 Δε συγκέντρωσε κανένα την ελάχιστη | 


Ἀ ο», | 
αλ”. «9 


Ους κάθε χρὀνο, ἐτσι και φὲ- 
τος έγινε στην Ἑλληνοαμερι- 
κανικἠ Ένωση ο διαγωνισμὸς 
πλαστικού μοντέλου της ΙΡΜΘ 


Ελλάδας. Παράτις αντίξοες καιρι- 
κὲς συνθήκες, µια και ολοκληρη 
την εβδομάδα χιόνιζε συνεχώς, η 


» 


Ἀν και κάπως υπερβολικἁ φθαρμένο (κάτι 
που ὅμως δικαιολογείται Ιστορικά για Το 
ΚΙ43) το μοντέλο αυτό της Ἠβεθσαμα στην 
1/32, κατασκευασμένο απο το Νίκο Καβαθά 
µας δείχνει, ένα συνηθισμένο μοντέλο 
µπορεί µε λίγη δουλειά να γίνει πόλος µον- 
τελιστικού ενδιαφέροντος, αδιατερα όταν 
για την επιμέλεια του κι υπογράφει µια [α- 
πωνική εταιρία μοντέλων. Καιτο ενδιαφἑρον 
γι αυτού του εἰδους τα μοντέλα ήταν διά 
χυτο στην έκθεση. 


« 


Μία ελληνικἡὴ παρουσία στο χώρο Των ερ: 
πυστριοφόρων οχημάτων αλλά στην κατη- 
γορία Των (διοκατασκευών αυτήν τη φορά. 
Έτοιτο «Λεωνίδας {» στην 1/35 κατασκευ- 
ασμένο απὀ το μηδέν απὀ τον Β. Παπακίιτσο 
άξιζε το βραβείο που πήρε µε το παραπάνω. 
Και εδώ πρέπει να ευχηθούµε για περισσὀ- 
τερα ελληνικά μοντελα του χρόνου, και 
εξίσου ποιοτικά σαν και το «Λεωνίδας {». 


µοντελιστικήη θέληση υπερίσχυσε 
και έτσι απὀ την πρὠτη κιολας μέ- 
ρα αρκετοί μοντελιστὲς έκαναν την 
εμφἀνισή τους µε ὁτι καλύτερο 
εἰχει ετοιμάσει ο καθένας. Ἔτσι 
µετά απὀ τις δύο πρὠτες μέρες 
της έκθεσης η πληροτητατης ἐκ- 


» 


Στην 1/72 εἶδαμε μερικές απὀ τις καλύτε- 
ρες συµµετοχες του διαγωνισμού. Έτσι, 
ενώ σε Πρώτο πλάνο βλέπουμε ἑνα κατα- 
πληκτικό Πείσεῃ φτιαγμένο απὀ το Σταύρο 
Βέρρα, δίπλα ποζάρει Το μοντέλο που κυρι- 
ολεκτικα... ἔκλεψε την παράσταση στην 
1/72: το ΡΟ-2 της ΚΡ κατασκευασμένο µε 
αρκετό μεράκι απὀ τον Ηλία Κορομπίλη, ο 
οποιος και πήρε το πρῶτο βραβείο για την 
προσπᾶθειά του αυτή. 


-------- 


ΝΕλ 


θεσης σε µοντελα ειχε πλησιάσει 
το 95960 του διαθέσιµου χώρου 
Στο σὐνολόὸ τους τα μοντέλα που 
εκτέθηκαν ἠταν 214, αριθμός αρ- 
κετά μικρότερος απὀ την περσινή 
χρονιά. 

Αυτό συνέβη επειδἠ φέτος έγινε 


- 


Από τις λίγες σουμμετοχὺς στο ο του 
ελικοητέρου εἶναι και αὐτὴ του κ 
Αἱπκ μι που νοίόν το καμουφλᾶ 


. λνική µε αρκετὴ ἑνωκικ τν. τον Β, 


Μέχρι τώρα πολλοί ο. μλο ολ το να κα- 
τασκευάσεις ἑνα 
υράδι .. πο 


χόμπι πποτήρα 
Στο επόμενο τεύχος του «ΜΟΝΤΕΛΟΥ» "δα 


µια «προαξιολόγηση» των μοντέ- 
λων πριν συμμετάσχουν, κατι που 
εἰχε σαν αποτἐλεσµα την ἀ4νοδο 
της ποιότητας της έκθεσης, 

Όμως, αυτό που παρατηρήθηκε 

απο την πρὠτη κιόλας ηµέρα ἦταν 
η σχεδὀν πλήρης ἑλλειψη πολιτι- 
κὠν οχημάτων, αεροσκαφών πολι- 
τικής αεροπορίας και αυτοκινήτων 
Αυτο γέννησε το µεγάλο ερὠτημα: 
γιατί Οἱ µοντελιστὲς που ασχο- 
λούνται µε αυτοκίνητα, αΙΓίΠθι8 
και μοτοσικλέτες δεν έκαναν καμία 
παρουσία στο χώρο της έκθεσης; 
Ζητώντας µια απάντηση απὀ εκ- 
πρόσωπο μοντελιστικού καταστή- 
µατος µάθαµε πως παρ όλη την 
µεγάλη κατανάλωση μοτοσικλετών 
και αυτοκινήτων, παρατηρείται πως 
τα μοντἐλα αυτά πηγαίνουν σε αν- 
θρώπους που ἰσως δεν εἰχαν την 
ευκαιρία να ενωθούν γύρω απὀ ἑνα 
εἶδος μοντελισμού για ανταλλαγἡ 
πληροφοριών κ.λπ. ἐτσι ώστε να 
δημιουργηθεί µια δυναμική πα- 
ρουσία στο χώρο του πολιτικού 
μοντέλου. 
Ο δηµιουργὸς της μοναδικής µο- 
τοσικλέτας - μοντέλου τόνισε πως 
τόσο η ευθύνη των εταιριών για την 
ὀχι ικανοποιητική ποιότητα των 
πολιτικὠν αεροσκαφών ὁσο και η 
πολύ προσεκτική εργασἰα στα γυ- 
αλιστερά φινιρἰσµατα των πολιτικών 
μοντέλων, αναγκάζουν τους µον- 
τελιστὲς να σκέφτονται πολύ το αν 
θα παρουσιάσουν τη δουλειάτους. 
Ξαναγυρίζοντας όμως στις παραλ- 
λαγες, εἶχαμε την ευκαιρία να δού- 
µε αρκετά καλά ἁρματα μάχης, 
μερικά απὀ τα οποία βραβεύτηκαν, 
διοράµατα που η διαφοράτους µε 
την πραγματικότητα ήταν µόνον η... 
κλίμακα, καθώς και µια αισθητή 
παρουσία μοντέλων αεροσκαφὠν, 
στην κλίµακα 1/30! 

Ίσως τα μοντέλα της Ελληνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας φέτος δεν 
ἦταν τόσο πολλά, αλλά ελπἰζουµε 
πως στον επόμενο διαγωνισμὀὸ οι 
μοντελιστὲς θα... «επιμείνουν ελ- 
ληνικάἀ», Και µια και μιλάμε για ελ- 
ληνικά μοντέλα, θα πρέπει να 
αναφερθούμε και στις δύο µονα- 
δικες ιδιοκατασκευὲς, απὀ τις 
οποίες η µια ἦταν ἑνα τέλεια κα- 
τασκευασμένο μοντέλο του «Λε- 
ωνἰίδας |», φυσικά µε τα ελληνικά 
χρώματα! 

Τέλος, παρόμοια «παρουσία» µε τα 
ελληνικά μοντέλα εἶχαν και τα 
πλοία, κάτι που µας έκανε να ανα- 
ρωτηθοὺμε τι ἐγιναν οι γαλέρες και 
τα κάθε λογἠς ιστιοφόρα που ἑκα- 
γαν την εμφάνισή τους σε παλιὀ- 
τερες εκθέσεις. Ίσως τώρα πια η 
τιµή τους να εἶναι απαγορευτική 
για Το µέσο µοντελιστή... 

Ο διαγωνισμός τελείωσε µε την 
καθιερωμένη απονομή βραβείων 
για κἀθε κατηγορία, ἑνα απὀ τα 
οποία ἦταν και το (απὀ το περιοδικὀ 
«Αθλητικἠ Αεροπορία») αθλοθε- 
τηµένο βραβείο - κύπελλο στο 
καλύτερο ελληνικὸ μοντέλο αε- 
ροσκάφους. 

Τέλος, σχεδὀν όλα τα γνωστά 
μοντελιστικἀ καταστήματα και αν- 
τιπροσωπίες, προσέφεραν αρκετά 
δώρα στους τυχερούς που συµµε- 
τείχαν στην κλήρωση, στο τέλος 
της εκδήλωσης. 

Ετσι έκλεισε µε επιτυχἰα για µια 
ακόµη φορά ο Παννελλήνιος Δια- 
γωγισμός πλαστικού μοντέλου, της 
ΙΡΜΡ - Ελλάδας. Και πραγματικά 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΕΣ 
ΦΙΓΟΥΡΕΣ 54 χιλ. 

ΓΙΑ ΣΥΛΛΟΓΕΣ ΥΨΗΛΗΣ 
ΚΛΑΣΕΩΣ 


ΙΠΠΕΙΣ-ΠΕΖΟΙ - ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΞΚΑΝΟΝΙΑ -ΑΜΑΞΕΣ 
ΣΕ ΠΛΑΣΤΙΚΟ ΚΑΙ ΜΕ ΦΑΝΤΑΣΤΙΚΕΣ 
ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ 


ΑΠΟΚΛ. ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ 

ΙΑΚΩΒ ΜΠΕΝΒΕΝΙΣΤΕ ΜΗΤΡΟΠΟΛΕΩΣ Ι9 
ΤΗΛ. 267385 ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 54624 
ΠΩΛΗΣΙΣ: ΧΟΝΔΡΙΚΗ - ΛΙΑΝΙΚΗ 


Ἐπίσης στο κατάστημά µας θα βρήτε μεταλλικὲς φιγοὺρες 
και ξύλινα ΚΙΤ σε πολύ µεγάλη ποικιλία. 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Στον ανετοχωροτουκατ/τος,θα δειτε ποικιλία ετοιµων µοντέελωνκαιθα ακούσετε 
τεχνικές συμβουλές απο πεπειραμένο µοντελιστή και χειριστή της Πολεµικης 
Αεροπορίας 

Επίσης θα βρείτε τα σωστά χρώματα και παραλλαγες απο το µοναδικὀ βιβλίοπου 
διαθέτουµε µε ὀλαταξΕΏΌΕΒΑΙ ΞΤΑΝΟΑΒΟ ςΟἱ ΟΗ8θτων ΗΠΑ απὀτο 1938έως 


σημερα. 

5 ΣΠΑΝΙΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΜΕ ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΗ ΑΞΙΑ 

9 ΜΕΓΑΛΗ ΓΚΑΜΑ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ 

9 ΣΥΖΗΤΗΣΗ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΟ ΘΕΜΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ 


ΜΟΝΟΘΒΑΜ 
ΗΑΞΕΘΑΝΑ 
ΤΑΜΙΥΑ 
ΟΤΑΚΙ 
ΕΟΝΙΜΙ 
ΗΝΡΒΕΒαΑ 
ΙΤΑΙ.ΕΒΙ 
Ηει.ΕΒ 
Ε56Ι 
ΒΕΥΕι.Ι. 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΒΡΙΧ 


ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 
ΛΛΟΟΕΙ 5ΗΟΡ:Δης Σεπτεµβρίἱου 176 Τηλ.:86.10.352 ΑΘΗΝΑΙΤΤ.Ι11251 


έχουμε την ευκαιρία να διαβάσουμε όλες αξίζουν συγχαρητήρια στους ορ- 
ᾖω πτομέρειες κατασκευῆς του απότον) γογωτές του διαγωνισμού για την 
προσπάθεια αωτή. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


ΜΟΝΤΕΛ ΚΑ ΝΕΑ 


ΑΙΒΕΙΧ 


ΜΑΝΕΒΙΟΚ’ Ῥ (8 ΙΟΕΜΑΝ’95) 
Ε-Ί4ΑΤΟΜΟΑΤ 
(τορ αυΝ” 5ΕΒΙΕΞ) 
Κλίμακα: 1/72 
Τιμη: 1.490 ὄρχ. 
Εμπνευσμµένη απὀ την ταινία "Τορ 
υπ”, που προβλήθηκε πέρυσι στην 
Ελλάδα σημειώνοντας μεγάλη επιτυχία, 
η σειρά αυτή της Ερφιξ έχει σαν θὲ- 
µατα τους τύπους των αεροσκαφών που 
χρησιμοποιήθηκαν στο φιλμ. 
Ανεξάρτητα απὀ το γεγονὸς ὁτι ο σκη- 
νοθέτης Τόνι Σκοτ ανακάτεψε διάφορα 
στοιχεία «κινηματογραφική αδεία», πα- 
ραποιώντας την πραγματικότητα, η Ται- 
γία αυτή κατόρθωσε να φἑρει το ευρύ 
κοινό κάπως πιο κοντά στον κόσµο των 
σύγχρονων μαχητικών τζετ, αλλά και να 
αναβιώσει το μοντελιστικό ενδιαφέρον 
για τα Ε-Ί4 και τα ΑΦΦΓΒΒΦΟΙ8 
Η Ερφιξ ἦταν απὀ τις πρὠτες εταιρίες 
που κυκλοφόρησαν κιττοι Ε-]ά στην 
κλίµακα 1/72. Τώρα λοιπόν συνδυά- 
στηκε η επανακυκλοφορία του µε τις 
χαλκομανίες για τα αεροσκάφη Του Μά- 
βερικ και του ᾿Αισμαν, χωρίς ὁμως να 
ο. τίποτα απὀ το αρχικό κιττου 
1975 


Υπάρχουν 110 κομμάτια σε λευκό και 
διαφανὲς πλαστικὀ, ἕνα µεγάλο χαρτί 
µε τρία σετ χαλκοµανιών και ένα πολὺ 
αναλυτικό φυλλάδιο µε τη διαδικασία 
συναρμολόγησης σε 30 στάδια 

Με µια γρήγορη ματιά, εὐκολα καταλα- 
βαΐνει κανείς ότι έχει να κάνει µε ἑνα 
«πληθωρικό» κιτ, µε πολλές λεπτοµέ- 
ρειες και χωρίς βασικἀ λάθη. Σχεδια- 
σµενο στα µέσα της προηγούμενης 
δεκαετίας, δεν θυμἰζει σχεδὀν καθόλου 


την παλιά Ερφιξ. Το πλαστικὀ εἶναι αρ- 
κετἀ λεπτό, τα χείλη των πτερύγων κο- 
φτά, οι γραμμώσεις πάρα πολύ διακρι- 
τικὰ υπερυψωμενες, σχεδὀν αδιόρατες 
Στο κὀκπιτ συναντάμε σχεδὀν ολα τα 
απαραϊἰτητα και μάλιστα οι πίνακες και 
οι κονσόλες έχουν ανάγλυφα τα ὀργανα 
ελέγχου και ὀχι σε χαλκοµανία, Οι φι- 
γούρες των χειριστὠν δεν παρουσιά- 
ζουν τίποτα το ιδιαίτερο, ενώ τα καθἰ- 
σµατα εἶναι κάτι λιγότερο π.χ. απὀ αυτά 
της Εσι στην ἴδια κλίμακα. Τα ποδωστή- 
ρια απουσιάζουν εντελώς 

Οι πτέρυγες και τα ουραία πηδάλια 
ύψους - βάθους διαθέτουν μηχανισμό 
κίνησης, ενώ στην περιοχή του ρύγχους 
µπορε! κανείς να επιλέξει το σωλήνα 
ανεφοδιασμού εν πτήσει σε κλειστή ἡ 
ανοικτἠ θέση 

Η ὑπαρξη χωριστώὠν κομματιών για την 
τοποθετηση του αερόφρενου σε ανοι- 
χτή ἡ κλειστή θέση αποτελεί µιας πρὠ- 
της τάξης λεπτομέρεια που συμβάλλει 
αισθητά στη ρεαλιστικότητα του συνόὸ- 
λου. Πολύ καλό εἶναι και το σύστημα 
προογείωσης µε ανάγλυφες λεπτοµέ- 
ρειες στα σκέλη και αληθοφανεἰς ζάν- 
τες και μοχλούς κίνησης. 

Το εξωτερικό φορτίο αποτελούν 6 πύ- 
ραυλοι ΑΙΜ-54Α Φοίνιξ και 4 ΑΙΜ-ΤΕ. 
Σπάροου, που βέβαια δεν μπορούν να 
φορτωθούν ταυτόχρονα 

Η καλύπτρα ἐρχεται σε δύο κομμάτια 
και µπορεί να κολληθεἰ ανοιχτή. 

Οι χαλκομανίες, εκτὸς απὀ τα σήματα 
των μοιρών του Μάβερικ και του ΄Αι- 
σµαν περιέχουν τα πασίγνωστα πλέον 
Λο] Ρ8ΟΚ5 και «ΝΚ» 101 ἃ 201 του 
Έντερπραιζ, αλλά µε το παλιὸ γκρι- 
λευκό καμουφλάζ 


ΑΙΒΕΙΧ - 
ΝΟΗΤΗΗΟΡ 

Ρ-61 ΒιΑΟΚ ΜΙΟΟΝ 
Κλίμακα: 1/72 

τιµή: 1.490 ὄρχ. 


Με το Β8ἱοΚ ἸΝιόονν οι Αμερικανοί 
εκαναν ενα απὀ Ταπιο σηµαντικά βήµα- 


τα στον Τοµεα της εξειδίκευσης του ρὀ- 
λου ενός αεροσκάφους. Το Ρ-61 σχε- 

διάστηκε απὀ την αρχἡ σαν νυχτερινό 
καταδιωκτικὀ και σημείωσε μεγάλη επι- 
τυχία, αν και πρόλαβε να δράσει µόνο 
κατά τα δύο τελευταία χρόνια Του πολέ- 
µου, κυρίως εναντίον Των Ιαπώνων. 

Το κιτ αυτό της ᾿Ερφιξ εἶναι µια επα- 
νακυκλοφορἱία του αρχικού μοντέλου 
που πρωτοκυκλοφόρησε πριν 20 χρόνια 
Αυτό σηµαϊνει ότι τα 112 κομμάτια (σε 
μαύρο και διαφανές πλαστικό) φέρουν 
ορισμένα σημάδια της μεγάλης ηλικίας 
των καλουπιών, χωρὶς αυτό να σηµαίνει 
ότι το κιτ είναι κακὀ. Η εξωτερική λε- 
πτοµέρεια και ιδιαίτερα οι πριτσινωτὲς 
γραμμώσεις (µε τη µορφή µικροσκοπι- 
κὠν υπερυψωμένων «καρφιών») µας 
θυμἰζουν την τεχνοτροπία που τόσο 
συνήθιζε η βρετανική εταιρία της ΕΠΟ- 
χης εκεινης 

Πάντως, ακόµα και σήµερα το κιτ αυτὸ 
εξακολουθεί να εἶναι το μοναδικό του 
Ρ-61 στην 1/72 καιο μεγάλος αριθµός 
των κομματιών φανερώνει τη διάθεση 
για προσθήκη όσο το δυνατὀν περισσό- 
τερων λεπτομερειών 

Η συναρμολόγηση ξεκινά απὀ το κὀκπιτ. 
όπου συναντάμε δύο φιγούρες (κυ- 
βερνήτη και χειριστή ραντάρ / πυρο- 
βολητή], καθίσματα, χειριστήριο και πι- 
νακα οργάνων ελέγχου. Ακριβώς πίσω 
απο το τµήµα αυτό, υπάρχει η καμπίνα 
του ασυρματιστή / πυροβολητή που 
αναπαρϊἰσταται µε µια καθιστή φιγούρα 
Και εδώ υπάρχουν κάθισμα, δάπεδο, ὅι- 
αχωριστικά τοιχώματα καθώς και ειδικό 
περιοκὀπιο / σκόπευτρο για τον Τηλε- 
χειρισμό των ραχιαίων πυροβόλων. Πα- 
ροµοιο σκόπεωτρο υπαρχει και για Το 
χειριστή ραντάρ. Δυστυχώς όμως οι Φι- 
γούρες δεν στἐκουν µε τα σημερινά 


στανταρντς. 
Πάντως τα ραχιαία πυροβόλα εἶναι πε- 
ριστρεφόμενα, κάθετα και οριζόντια, 
αλλά μπορούν και να παραλειφθούν εν- 
τελώὠς. 

Στις πτέρυγες, που διαθετουν λεπτά 
χείλη προσβολής και εκφυγἠς, δίνονται 
τα πηδᾶλια κλίσης σαν χωριστά κοµµά- 
τια, καθώς επίσης οἱ εισαγωγές Των αε- 
ραγωγών ψύξης και οι προβολεἰς προ- 
σγείωσης σε διαφανὲς πλαστικο. Σαν 
χωριστό κομμάτι δίνεται επἰσης και το 
ουραίο πηδάλιο ύψους - βάθους. 

Ίσως το καλύτερο στοιχείο του μοντὲ- 
λου εἶναιτο σύστημα προσγείωσης, Με 
πολύ λεπτά, αληθοφανἠ και λεπτομερή 
σκέλη, χωριστά ελαστικά και ζάντες, 
καθώς και µια προσπάθεια απεικόνισης 
των σωληνώσεων των φρένων, συνθέ- 
τουν ἑνα ιδιαίτερα ρεαλιστικό σύνολο, 
ακόµα και χωρίς βελτιώσεις 
Οι κινητήρες προκαλούν ανάμεικτες 
εντυπὠσεις. Οι κύλινδροι απεικονίζον- 
ται αρκετά καλά σε δὺο σειρές, αλλά τα 
καλύμματά τους και Τα πτερύγια των 
ελίκων θα χρειαστούν πολύ τρίψιμο µε 
βρεγμένο ντουκόχαρτο για να λεπτύ- 
νουν στα χείλη και να δείξουν σωστά. 
Το εξωτερικὀ φορτίο εἶναι αρκετά 
πλούσιο, αποτελούμενο απὸ τέσσερις 
βόμβες ἡ τὲσσερις απορριπτόµενες 
δεξαμενές καυσίμου ἡ συνδυασμὀὸ αυ- 
τῶν των δύο 
Οι χαλκομανίες θα μπορούσαν να εἶναι 
καλύτερες στη λεπτομἑρειά τους 
Προσφέρουν δύο σετ για ἑνα Ρ-618Β (µε 
ραχιαίο πυργίσκο πυροβόλων) και ἑνα 
Ρ-61Α και τα δύο της Ι)8ΑΕ µε κατά- 
µαυρο καμουφλάζ του κώνου του Ρ- 
6Ί]Α που βάφεται άσπρος. 


Γσ--εεςος σπα ο ώς οτ-- 
ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ 


ΣΑΒΒΑΣ 6. ΚΑΛΠΙΔΗΣ 
ΤΗΛ.: 272.998, ΠΑΥΛΟΥ ΜΕΛΑ 35, 
Τ.Κ. 546 22, ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

ο ΠΡΩΤΟ ΣΕ ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 


ΣΤΗ Β. ΕΛΛΑΔΑ 


ϱ ΠΡΩΤΟ ΣΕ ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΩΝ, ΧΡΩΜΑΤΩΝ, 
ΒΙΒΛΙΩΝ, ΑΞΕΣΟΥΑΡ Κ.λ.Π. 

ϱ ΕΠΙ 20ΟΧΡΟΝΙΑ ΠΡΩΤΟ ΣΤΑ 
ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ 

ο ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑΣ ΟΛΗ 


ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΝΕΕΣ ΕΚΠΛΗΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΕΣ 
ΝΕΤΑΛΛΙΚΕΣ 


ΦΙΓΟΥΡΕΣ ΣΕ ΚΛΙΜΑΚΑ 1/35 
ΒΕιΟΟ ΜΟΡΕΙ 5 


Ημάχη των Αρδεννών: Αμερικανοί και Γερμανοίστρατηγοί(Πάττον, Μπράντλεύ, Ρούνστεντκ/ 
Β΄ ΠΠ. Γερμανοί στη Ρωσία, Γερμανοί αλεξιπτωτιστές, Αμερικανοί αλεξιπτωτιστές, Αγ: 
αλεξιπτωτιστές, Αρματιστές κ.λΠ. 

Πολίτες, Αμερικανοί του Βιετνάμ και πολλά άλλα μοντέλα. 
ΒΑΗΤΟΝ ΜΙΝΙΑΤώΒΕΘ 

Αμερικανοί του Βιετνάμ. Αρµατιστές, πιλότοι ελικοπτέρων, Ειδικές δυνάμεις κ.λπ. 


Πώληση Χονδρική - Λιανική: |. Μπενβενίστε, Μητροπόλεως 19 Θεσσαλονίκη 546 24. Τηλέφωνο: 2 
Επίσης όλη η γκάµα σε μεταλλικές φιγούρες 54, 75, 80 και 90 ΒΟΘΤΕ ΜΙΙ ΙΤΑΙΒΕ, 


ΒΑΗΤΟΝ, ΙΕ ΟΙΜΙΕΒ, ΒΗΟΕΝΙΧ, ΑΜΑΤΙ, 


ΗΥβδβαΒβῦ Ὀύ ΜΑΒΑΙΘ, αιΜΟΝΟ κ 


ΕαπαεεεΕσπεΕΞΕΕΕΕΕ: τεθεί το 
Το Μεγάλο Δίλημμα 


Ξοδεύετε πολύ χρόνο, κόπο 
και χρήμα για να φτιάχνετε 


σωστά μοντέλα. 


Γιατί λοιπόν να ρισκάρετε 
ένα αμφίβολης ποιότητας 
Βάψιμο τώρα που έρχονται τα ΏΒΙ; 


Η Τέχνη της Εφαρμοσμένης Επιστήμης 
στο μοντελισµό... πολύ σύντομα κοντά σας! 


ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗ ΣΚΑΛΑ ΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 
(ΑΡΙΣΤΕΡΗ ΠΛΕΥΡΑ) 


ΣΧΗΜΑ 7 


εθνόσηµα. Για όσους έχουν προ- 
σπαθήσει την κατασκευἠ ενός 
μοντέλου αεροσκάφους της Π.Α., 
τα προβλήµατα εἶναι γνωστά. Η 
ανυπαρξία στην αγορά αυτών των 
σημάτων µας ἐκανε να αλλάξουμε 
Εθνικότητα στα.. βελγικἁ σήµατα 
που συνοδεύουν αυτό το κιτ Τα 
Ελληνικά που προέκυιµαν απὀ αυ- 
τὴ τη διαδικασία τοποθετήθηκαν 
στις ἑξι γνωστὲς θέσεις ενώ το 
εθνόσημο του κάθετου σταθερού 
κατασκευάστηκε µε τη βοήθεια 
σελοτειπ και «εκάστηκε» στο 
σηµείο που ἐπρεπε. 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 

ΟΙΥΜΡΟΕΡ ΗΡ 93 14715 
ΟΙΥΜΡΟΡ ΗΡ 43 16815 
ΟΙΥΜΡΟΡΞΣΗΡ 101 21 490 
ΙΝΑΤΑ ΗΡ 98 18 310 

(ΟΙ ΤΙΜΕΣ ΕΙΝΑΙ ΤΕΛΙΚΕΣ, 
ΠΕΡΙΕΧΟΥΝ ΦΠΑ καί 

ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ΑΕΡΑ 

ΑΠΟ ΦΙΑΛΗ) 

Χ-ΑΟΤΟ Β050 

ΣΠΕΣΙΑΛ 4895 
Χ-ΑΟΤΟ 80 ΣΠΕΣΙΑΛ 8990 
ΦΙΑΛΕΣ ΑΕΡΑ 5 450 
ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ Αἱ ΕΑ 

1000 33 450 
ΗΙΜΒΒΟΙ ΜΟΡΕΙΙΕΗΣ 4895 
ΧΡΩΜΑΤΑ ΗΩΜΒΡΟΙ. 140 
ΧΡΩΜΑΤΑ ΑΕΡΟΓΡΑΦΩΝ 145 
ΧΡΩΜΑΤΑ ΗΙΜΒΡΒΟΙ. 

ΜΕΤΑΛΛΙΚΑ ΑΥΘΕΝΤΙΚΑ 1756 


ΗυΜΒΒΟΙ ΡΟΙΥ ΟΕΜΕΝΤ 120 
ΗΙ)ΜΒΒΟΙ ΜΟΝΟΕΒΒΟΝΟ «430 
ΗΙ)ΜΒΗΟΙ ΜΑΡΚΟΙ. 235 
ΚΟΦΤΗΣ ΡΙ ΑΡΤΙΜΟΡΕΙΙΞΜΟ 
ΜΕΤΑΛΛΙΚΟΣ 255 
5 ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΕΠΙΔΕΣ 


Χ-ΑΟΤΟ Νο 11 205 
3 ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΕΠΙΔΕΣ 
Χ-ΑΟΤΟ Νο 11 145 
ΚΟΛΛΑ ΥΓΡΗ ΠΙΝΕΛΟ 95 
ΔΙΑΛΥΤΙΚΟ 95 
ΦΥΛΛΑ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 95 
ΝΤΟΥΚΟΧΑΡΤΑ 

(800-1.000-1 200 95 


ΠΙΝΕΛΑ ΔΥΤΙΚΗΣ ΓΕΡΜΑΝΙΑΣ 
ΜΥΤΕΡΑ-ΠΛΑΚΕ ΤΡΙΧΑ ΑΠΟ 
ΣΑΜΟΥΡΙ - ΣΚΙΟΥΡΟ - ΒΟΔ/! 

ΑΥΤΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΕΙΝΑΙ ΜΙΚΡΕΣ 
ΕΠΙΛΟΓΕΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΜΑΣ 


ώ 
Ώ 
0 μοοά 
Απ 
α ͵; ὑ-- 
ο ά 
μα 
ΣΚΑΛΑ ΕΠΙΒΙΒΑΕ (ΜΟµΗΙ 


ΣΧΗΜΑ 8 


ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ 


Δεν έχουν βέβαια μείνει και πολλὰ 
για να ολοκληρωθεί η κατασκευή. 
Αρχικά οι δεξαμενές κολλήθηκαν 
στη θέση τους (µε προσοχή για να 
µη χαλάσει το φινίρισμα της κάτω 
πτἐρυγας). Οι τροχοἰ βαμμένοι µε 
μαύρο χρώμα και το συγκρότηµα 
φρένων του καθενός σκούρο κε- 

ραμιδὶ αναμειγμένο µε αλουμίνιο 


σε µια αναλογία 3:Ί αντίστοιχα. 


κολλήθηκαν στη θέση τους τα κύ- 
ρια σκέλη. : 
Τα καλύμματα του συστήµατος 


προσγείωσης ἠδη βαμμένα στο 
χρώμα του αεροσκάφους κολλἠ- 
θηκαν δεξιά και αριστερά σε κάθε 
κύριο σκέλος, ενώ οι θυρίδες του 
ριναίου τροχού συμπλήρωσαν την 
κατασκευή σ᾽ αυτα τα σηµεία. 

Το κινητό τµήµα της καλύπτρας 
στηρἰχτηκε στα τρία σπηρἰγµατα 
της ανοιχτής θὲσης και κατα- 
σκευάστηκε ἑνα μικρό καθρεπτάκι 
που ἔδωσε λίγη λεπτοµέρειεα στο 
χώρο εκείνο. Σειρά έχουν τα αερὀ- 
Φρεναπου το εσωτερικότους βά- 
Φτηκε µε µατ αλουμἰνιο καθώς και 
η θυρἰδα υποδοχής τους. Το εξω- 
τερικὀ τους βάφτηκε µε το χρώμα 
του σκάφους 

Για να δώσουμε λίγη παραπάνω 
αληθοφάνεια αποφασίσαμε πως θα 
ἦταν καλό να κατασκευάζαμε µια 
σκάλα επιβίβασης. Όσο όμως και 
αν προσπαθήσαµε να βρούμε µια 
φωτογραφία εποχἠς του αεροσκἁ- 
φους µε τη σκάλα επιβίβασης στην 
άτρακτο, αποτύχαµε οικτρᾶ! Τελικά 
η φαντασία συμπλήρωσε την ἑλ- 
λειψη πληροφοριών και µια αρκετά 
καλἠ σκάλα φτιάχτηκε απὀ ζεστα- 
µένο και τεντωμένο πλαστικό, που 
ταίριαξε στην καμπυλότητα της 
ατράκτου απόλυτα (σχ. 7). 
Δυστυχώς όμως, και αφού το μον- 
τἐλο εἰχε τελειώσει, µάθαµε πὠς 
ακριβώς ἦταν το σχήμα της σκάλας 
που χρησιμοποιούσαν τα Γ-84Ε, 
και ότι μοιάζει σε πολλά σηµεία 
της µε αυτή του Οἱ -215! 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ϱ «ΠΤΗΣΗ» Νο 39 ο Απθίοπιγ οἱ ἴπε 
γνογ/ά’5 ΕΙᾳΠΙΘΓ5 (Ξ58ἱαπιαπόθι) 


ΜΟΟΕΙ ΚΙΝΗΣΗ 


ΠΟΛΥ ΣΥΝΤΟΜΑ 


ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΜΑΣ ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΕ- 
ΤΕ Η ΝΑ ΜΑΣ ΓΡΑΨΕΤΕ ΚΑΙ ΝΑ 
ΣΑΣ ΣΤΕΙΛΟΥΜΕ ΤΑ ΕΙΔΗ ΜΑΣ ΤΑ- 
ΧΥΔΡΟΜΙΚΩΣ 

ΤΑ ΕΞΟΔΑ ΤΗΣ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗΣ 
ΚΑΙ ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑΣ ΕΙΝΑΙ 400 ΔΡΧ 
ΟΙ ΤΙΜΕΣ ΠΟΥ ΔΙΑΦΗΜΙΖΟΥΜΕ Εἰ- 
ΝΑΙ ΤΕΛΙΚΕΣ, ΔΗΛΑΔΗ ΠΕΡΙΕΧΟΥΝ 
ΦΠ.Α 1866 


οωΠ!ς ΚΙΙΥΠΑΙΝΚ Ρ-40Ε 630 


ΜΙδιῦΙ5Πι ζειο ΑΘΜ2 650 
ΝΟΠΠ{ΟΡ ΕΞΑ ΕΓεβάοπη ΕΙΦΠΙε( 650 
Εοσκε ΙΝωί ΕΝ 1900 650 
Ξμρειπια(πε ΒρΗ{ΓΒ 1Α 630 
ΜεβδειςδοΏιπί Με 108 σ68 630 
ὀμηκθις «878 δίυκα Β10 
ΤΗυπάριθοΙ Ρ-4ΤΌ 810 
Ν.Α. Ε-86 Ὀ 8α0Γε 810 
Ηθκθτ ΗυΓπίςθης ΜΚΙ 810 
ἕοσκπεθά Ε-1046 5ιαΠιΟΠίεΓ Β10 
Εδ8ἱΓ8Υ ΕΙπΕΆγ ΜΚΝ 810 
Βειδισί ΒΙεηπείπι ΙΝ 810 
Ὀουσίας Ὀκγιαίάοι Α-Ι 810 
Εδίτ8γ Ὀνοίσ[ η 810 
γουαῦ ΩοικαίτΑ-7Τ Ρ/Ε 12900 
οεκηθεά ΙοΜιηίπα Ρ:38Ε 1200 
5άθ30 Ριωπιᾶ 1200 
Βερυδ!ῖο Ε-Β4Ε ΤΠημΠάεΓΣΙΓΘαΚ 1200 
Απιγ ἵ γπχ 1200 
ΕβίΓγ Β41/ε 1900 
{ωΠΙΠΙΕΠ ΤΒΜ - 3 Ανεπᾳς/ 1200 
ΚΕπιβπ ΞΗ-2Ε Ξεαρρτήε 1200 
Κβπιον Κμά 25 Ηοιποπε Α 1200 
Υεςτβπαά 984 Κίπα 1200 
Ὀβδδθυ]ι ΜίΓ808ε Ε-] 1490 
Ε-Ιδ ΕἰΦΠίίηα Γαίσοπ 1690 
ΤοιΠ86ο 6Η 1490 
Ιοςκπεεά ω2 1490 
ΜεΏοπγει! Ὀουασίας 
Ε-1δΑ Ηοιπε! 1490 
Βριήτε ν8 1/48 1490 


ΜεΏοππθί Ε-4 ΡηαΠίοπι 


Ε-8δ4Ε ΤΗυΝΡΕΗ ΘΤΗΕΑΚ 


Β-25 ΜΙΙΟΠΕΙΙ . 490. ΒΡΙΤΡΙΒΕ Ί:24 

Βί8οκ ΜΙάον Ρ-6] 14 ἀ 

6επθιαί Ὀγηβπιίος Ε111Ε 1490 ΠωΜΛΙΟΑΝΕ Ί49 

ΕΙγίπᾳ Εοηῖ(θςς 81709 2010. Έειπιαῃ Ιπ/ΠΙΓΥ 385 
ΟοηφοΙΙόβιθά ΡΒΥ -5Α ΟαΙαΐπ8 2010 Ιδ ρααίγοορε 585 
ώυηκει5 94-52 2010 υ5 Ματίηες 585 
κ ος π ο. /αϊθήοο ΒΠ{5Η αΙΙΙΘΥ 585 
Ε-14β Τοπις8 

ἱ.οσκηεεά 5-3Α "ΨΙΚΙπο" 2010 ΕοποἈρΙνς 585 
ορ η μονο ο Στείλτε µας 100 ὄρχ. σε γραμματὀ- 
λάμα ο 2019.  σηµανα σας στείλουµε τον έγχρωμο 


Ὀουσίας Ωακοία Α0-47Τ 6υΠ5ΠΙΡ 20109 


κατάλογο της ΑἱΓΙχ. Εὰν παραγγεί- 


Ηδιηκθ! ΗΕ ΙΙ 2010 λετε κατευθείαν, θα τον πάρετε 

568 Ηθιγίει ΕΒΞΊ 1/48 2010 δωρεάν. 

ο --- Π! ζωὴ 

οἱ {ββΠ Οἱ8η 

ἴΠδείαιος Β-24 2870 νο -ᾱ 

ἨΗωφῃες ΑραςΠο 1/48 3410 ι ο 

Ανγο αηοβδίεΓΒ 111 31656 -«.« πε νε 

Όίωππηθη Ρ{ον/θτ 1/48 3765 4! 

Βοοκψεί! 81 ΘΒοπι0εΓ 6315 

Εοσκθ ΝΜΗΙέ ΕΙΝ1ΘΟΑ 1/24 Β060 κ 

ΒΑΕ Βεσουε ἱ8ωροῃ 1/72 2010 ----  «ςι 
ΠΑΡΑΛΑΜΒΑΝΟΥΜΕ 3 μον κο 

ΣΥΝΤΟΜΑ ν 

Β-23 ΞΗΟΡΕΗΕΟΗΤΗΕ»Σ κ 

Β-26 ΜΑΒΑυύΌΕΒΗ .. 

ΞΗΟΒΤ 5ΤΙΒΙΙΝα 

5826 ΗΕΙΙ ΡΙΝΕΗΒ Ῥρήήιε νΝΒ 

ΒΑΕ ΡΕΒΞΟΝΕΙ. 

ΕΟΚΚΕΒΗ ΤΗΙΡΙΑΝΕ 

ΞΟΡΜΙΤΗ σΑΜΕΙ. α 

ΒΕ8 κ νοσπν ρπ 

ΤΙςΕΒ ΜΟΤΗ ών πες 2 | 

ΒΒΜ 6υΝ ΑΝΟ ΤΗΑΟΤΟΒ κ τ -., τ. | 

Ηεινκεί ΗΕ Τ11 Αι ος | 

ΜΕ 109Ε τας «ὖ 

ΘΡΙΤΕΙΒΕΝΒ π 


9ΑΟυΑΒ 


ὀμηκθις ο) 52/3Μ 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185-187 


ΑΘΗΝΑ 114 72, ΤΗΛ.: 6427.357 


ΤΕΧΝΙΚΗ 
ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΤΕΙΤΕΤΩΡΑΤΙΣ ΠΟΛΥ 


ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ ΠΟΛΛΩΝ 


ΒΙΒΛΙΩΝ ΜΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 


ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ - 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


191941 ΕΑΞΙΓ οΑΙ)ΤΟΒΙΑΝΟΗΙ 
Α1129 ΒΕΝΑυΙΤΤ5ο αΟἰ.Ε/56Ι- 
ΒΟοςςο. Τιμή βιβλίου (700 δρχ.). 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


9 ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (550 δρχ.) ο ΑΡΧΙ- 
ΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ «Α» (200 δρχ.) 9 
ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 1984 (150 δρχ.) 9 
ΘΑΛΑΣΣΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ (150 δρχ. 9 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ᾿79 (300 δρχ.) 9 ΑΥ- 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ ᾽860,᾽81, 82 (400 δρχ.)9 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 83 (500 δρχ.) 9 
ΤΡΟΧΟΣΠΙΤΟ ἃ ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΗ 
(100 δρχ.) Φ ΜΑΓΝΗΤΟΣΚΟΠΙΟ 
γιοεο (200 δρχ.) οΡΟΒΒΟΗΕ (200 
ρχ.) 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ / ΔΙΑΣΤΗΜΑ / 


ΤΟΜΟΙ ΜΕΓΑΛΟΥ ΣΧΗΜΑΤΟΣ 


9ΒΑΙΑΝΟΕΟΕΜΙΙΙΤΑΒΥΡΟΝΜΕΗ 
(2.750 δρχ.) 9 ΜΙΙΙΤΑΒΥ οοΙ1.Εες- 
ΤΑΒΙΕΕΡ (3.000 δρχ.) 9 υ.9. ΝΑΒ 
ΜΑΟΗΙΝΕ (2.750 δρχ.) 9ΤΗΕ 5ΟΝ- 
ΙΕΤ ΝΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (2.750 δρχ. ο 
ΝΑΒΡΙΑΝΕΡ ΟΕ ΤΗΕ ΕυΤύΒΕ 
(2.750 δρχ.) 9 ΜΟΡΕΗΝ ΑΙΒ ΟΟΝ- 
ΒΑΤ (2.750 δρχ.) ο ΝΕΦΤ'5 ΜΟ- 
ΡΕΒΝ ΕΙΟΗΤΕΗΡ (2.750 δρχ.) 9 
ΑΌΝΑΝΟΕΡ ΤΕΟΗΝΟΙΟαΥ 
ΝΑΒΕΑΡΒΕ (2.750 δρχ.) 9Ρίδτοι 5 
8 ΒΕΝΟΙΝΕΗΒΘ (2.750 δρχ.) 9 
ΙΝΤΕΙ.ΕΙΘΕΝΟΕ ΜΑΗ (2.750 δρχ.) 9 
ΒΑΤΤΙΕΦΗΙΡ6 ἆ ΒΑΤΤΙΕΟΒΟΙ. 
5ΕΒΦ (3.300 ὄρχ.) ΦΥΙΕΤΝΑΜ ΝΑΒ 
(2.750 δρχ.)  ΜΟΏΕΗΝ ΝΑΒΡΙΑ- 
ΝΕΦ (2.750 δρχ.) 9 ΒΟΟΚΕΤΕ ἃ 
Μις! Ες (3.000 δρχ.). 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΚΑΙ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ - ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΥ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
9 ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟ- 
ΣΚΑΦΗ (700 δρχ.) 


ΑΓΓΛΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 

9 Βιβλία του γνωστού βρετανικού 
εκδοτικού οίκου Θαἱαπιαπάοι, εξ 
ολοκλήρου έγχρωμα. Ακόμα κι αν 
δεν γνωρίζετε αγγλικά, αξίζει 
πραγματικά να τα αποκτήσετε για 
τις θαυμάσιες φωτογραφἰες τους, 
59 ΜΟΡΕΗΒΝ 5δΟΝΙΕΤ ΝΑΝΥ ο 
ΘΙΒΜΑΒΙΝΕ ΗυΝΤΕΒΕΘ ο ΕΙ Ες- 
ΤΗΟΝΙΟ ΜΑΗΕΑΒΕ ο ΕΙΟΗΤΕΗΡ 
ΟΕ ΜΝΗ ο ΜΟΡΕΒΗΝ ΝΑΝΑΙ. ΑΝ- 
ΙΑΤΙΟΝ 9 ΤΑΝΚ5 ΟΕ ΜΝΗ ο 5ΡΥ- 
ΡΙΑΝΕΡΟ ΜΟΡΕΗΝ 5ἱ0ΒΜΑΒΗΙΝΕΣ 
5 ΑΙΒ ΜΑΗ ΟΥΕΗ ΥΙΕΤΝΑΜΝ ο |5- 
ΒΑΕΙΙΑΙΒΕΟΒΗΟΕ ΦΞΟΝΙΕΤ ΑΗΝΜΥ 
ΜΝΕΑΡΟΝΞ 

ΒΟΜΒΕΗΘ ΟΕ ΜΙΝΙ 9 ΜΟΌΕΗΝ 
υ.5. ΑΗΜΥ. 

. ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.400 ΔΡΧ. 

9 ἨΝΟΒι 05 ΟΙΝΙΙ. ΑΙΒΙΙΝΕΗΘ 
(1.600 δρχ.) 


ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΣΕΙΡΑ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤΕΙ ΕΞ 


Α-Ί09 ΗΑΒΒΙΕΒ Δ ΞΕΑΗΑΒΗΙΕΒΟ 
Μια ΕΑΜΙΙΥ.Ε- 111: Ε-18 
α ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.650 ΔΡΧ. 


9 ΟΝΡΙΑΡΤΙΟ ΝΙΝΩΟΡ (Υεηίπάεπ 
γοι. 1) (2.200 δρχ.) 9 8-25 ΜΙΤΟΗ- 
Ειι. ΑΤ ΑΒ, ἴαπ Α/ίαπ (4.000 ὄρχ.) 
ΦΑΜΕΒΙΟΑΝ ΕΙΕΗΤΕΒΗΞΟΕΝΜΗ, 
Ηαπιιγη (1.200 ὄρχ.) 9 ΗΑΒΗΙΕΗ ἃ 
ΘΕΑ ΗΑΒΒΙΕΒ, Ο6ρ/8γ (1.800 δρχ.) 
5 ἱΟς0Κ ΟΝ 2Ε-16 (Ε. Νεηϊπάεπ) 
(2.100 ὄρχ.) 9 Με 1086, Μοποσίαπι 
ΟΙοφε-.ρ (2.100 ὅὄρχ.) 9 ΤΗΕ 
ΙὐΕΤΜΑΕΕΕ 1939-45, ἸΝατγρίγάς 
Θετίες (1.200 ὅρχ.) 9 ΤΗΕ Χ-ΡΙΑ- 
ΝΕΡ, ΜΙΙΙε (6.400 ὄρχ.) 9 ΑΜΕΒΗΙ- 
6ΑΝ ΑΙΗΟΒΑΕΤ ΟΕ ΜΜ (3.100 
δρχ.) 9 ΤΗΕ ΤΙΕ4ΕΗ ΜΟΤΗ ΦΤΟΒΥ 
(6.000 δρχ.) 9 50Αἰἱ.Ε ΜΟΡΕΙ 5 ΙΝ 
ΡΙΑΦΘΤΙ6Ο, Βοᾳει ΟΠθσπαυ (2.300 
δρχ.) 9 6Ο0ἱ0Β5 8 ΜΑΒΚΙΝάΞΣ ΟΕ 
ΤΗΕ Ε-14 (2.300 δρχ.) 9 8ΡΙΤΕΙΒΕ 
ΑΤΥΗΑΒ (2.300 δρχ.) «ΥΟΜΚΙΡΡΟΒ 
ΑΡΗ (1.800 δρχ.) ΕΗΜΑΝΤΙΑΕΒ 
ΤΑΝΚΕ (ΝειΙπάεπ) (1.800 δρχ.) 9 
ΜΟΡΩΗυΙΤΟ (2.000 δρχ.) ο Ρ-47 
ΤΗυύΝΡΕΒΗΒΟΙΤ ΑΤ ἨΝΑΗΒ ο 
ΗυΒΒΙΟΑΝΕ ΑΤ ΝΑΒ (3.400 δρχ.) 
9 ΖΕΒΟ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ (Φαυσάτοη / 
5ίσπα!), Ε-4!) ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, Ε-6Ε 
ΗΕΙΙ ΟΑΤΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, ΘΡΙΤΕΙΒΕΙΝ 
ΑΟΤΙΟΝ, Με Ί09ΦΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, 5Η-71 
ΙΝ ΑςΟΤΙΟΝ, Ε-4 ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ. ΙΑΝ- 
ΟΑΘΤΕΒ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ (1.200 δρχ.το 
καθένα). 


9 ΝΑΙ επιθυμώ να µου στείλετε το ταχύτερο δυνατό το βιβλίο η τα βιβλία: 


 ὦ ϱ -- 


Για το σκοπο αυτό σας στέλνω Ὃκρομι Επιταγή............ 
ὄρχ. (Παρακαλούμε, στην αξία των βιβλίων. Προσθεστα. και τα 
ταχυδροµικα έξοδα που ανέρχονται σε 50 ὄρχ για κάθε Βιβλίο) Εάν προτιµάτε, 


μπορούν να σταλούν επί αντικαταβολή” 


9 Όλα τα Παρσπάνω βιβλια µπορείτε να τα αγοράσετε απὀ τη ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ, Γοργίου 6 δ Αναπαύσεως 116 36 Αθήνα, 


Τηλ 92030832 


ἅτα ἔξοδα αντικαταβολἠς εἶναι 200 δρχ. για κάθε βι 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Τού Στέφανου κ. Τσολακίδη, Αεροναυπηγού Μηχανικού 


ΜΔΕΠ Αριθμός (Μ) 
(Βλ λέξη Αριθμός ΜΒΟΠ, Κρίσιμος Αριθµός, Οριο Αριθμού, Γωνία, Κώνος 
και Γραμμή ΜΒΟΠ) 


᾿Ὄργανο ΜαςΗ 


(Μ4ςΗ πιεῖίθς, ΜάΟΠ πιείτθ, ΜαςΠπιθςςοεγ) 

Όργανοτου αεροσκάφους που αναγράφειτην ταχύτητα πτήσης σαν τον 
αριθμό ΜΒοΠ. ᾿ Εχεισημειωμένεςτις ενδείξεις του αριθμού ΜΒΟΠ κανο- 
νικής λειτουργίας καιτου αριθμού ΜΒοµ που δεν πρέπεινα γὶνειυπἐρβασή 
του. 


Κύμα ΜΕςΗ 


(ΜαςΠ Ἠ8να, Οπάε 4θ ΜασΗ, ΜαςΠ5ΟΠο ΝθἱΙε) 

Το κὐμα πίεσης - που στην απλοὐστατή του µορφή εἶναι η περιβάλλουσα 
όλων των σφαιρικἀ συμμετρικών μεταβολών πίεσης -που εκπἐμµπεταιαπὀ 
ἑνα απειροελἀχιστο µικρὀ σωματίδιο το οποἱο κινείται υπερηχητικἀ µέσα 
σε ἕνα ακίνητο αξριο. 


Αντισταθµιστἠὴς ΜάςΠ 


(ΜαςΠ Ττίπι 6οπιρεηφαϊοτ, ΜΒΟΠ Τιπι Βεουἰαϊθιτ, ΜαοΠ ἰγήπηπη 
ΓΕΦΙεΓ) 

Ενα αυτόματο υποσύστηματου συστήµατος ελέγχου πτήσης που παρέχει 
αντιστάθμιση στο πηδάλιο ανὁδου - καθόδου σε συνάρτηση πάντα µε τον 
αριθµό ΜΒΟΠ 


Επιφάνεια ΜαςΠ 


(ΜάςΠ Θωγίασςε, Ξμ[ί8ος 4ε ΜΔΟΗ, ΜΒςΠΡΟΠΕ ΕΙΒΟΠΕ) 
Η επιφάνεια που καθορἰζειτο μέτωπο του κύματος που προέρχεται απὀ 
µία απειροθλἀχιστη µεταβολή μὲσα σε μία υπερηχητική ροή. 


Μαγνητοαεροδυναμικἡ 


ος πο ήμνος Μαασποίοαοτοάγπαπἰαυθ, Μααπείοβε- 
τογπαπιΙκ) 

Η µελέτη της ροής αγωγίµων (ιονισµένων) αερἰων τα οποία επιταχύνονται 
µέσα σε ἑνα πλεκτρομαγνητικὀ πεδίο. Εδώ βασίζεται η ιονική ώση που 
µπορεί να επιτύχει ταχύτητες μἐχρι 300.000 Ἠ/56ο και ἐχει προταθεί για 
εφαρμογές διαπλανητικών μετακινήσεων διαστηµοπλοίων. 


Μαγνητοὐδροδυναμική 

(Μασπειοηγαάἰοάγηπαπιο5, Μασπείοηγάτοάγπαπηιἰαµε, Μαασπεΐοι- 
γαΓοάγηβπιΙκ) 

Η µελέτη της ροής αγωγίµων ρευστών. Μία απὀ τις μεθόδους ανάλυσης 
της κἰνησἠς τους εἶναι να εφαρμοσθεὶ μαγνητική πίεση σε ἑνα ιονισµένο 
αέριο που βρἰσκεται µέσα σε ἑνα υπερπενθηχητικὀ κρουστικὀ αγωγό. 


Μαγνητόμετρο 

(Μαασπείοπιείοι) 

Μια περιστρεφόμενη µαγνητικἠ βελόνα της οποίας η απόκλιση δείχνει 
την ένταση του μαγνητικού πεδίου κατά τις µετρήσεις που γίνονται σε 
διάφορες περιοχές απὀ αεροσκάφη ἡ ελικόπτερα. 


Μαγνητικός Αεροπορικός Ελεγχος 

(Μασποῖΐς Αἰγροιπο Ὀδίεοίίοπ, Ὠθίθοίίοπ Μαασποειίαις Επ ΑἰΤ, Μ8- 
απε!ίδο[ες Εἰωφαάείεκ!]οη) 

Ο εξοπλισμὀς που φἐρουν τα ειδικἀ ανθυποβρυχιακάἀ αεροσκάφη και 
Ελικόπτερα για το µαγνητικὀ εντοπισμό των υποβρυχίων. 


Μανόμετρο 

(Μαποπιείετ, Μαποπιείγε, ΏΓμΚΠΙΕΦΦεΙ) 

Το ὀργανο που μετράει τη διαφορά πίεσης, όπως π.Χ. εἶναι η διαφορά 
πίεσης ενός αερἰου απὀ την ατµοσφαιρικἠ πίεση. Υπάρχουν διάφοροι 
τύποι μανομέτρου: ο απλὸς νοειδἠς σωλήνας (),το πολυσωλἠνιο µανό- 
µετρο, ο µετρητής Βουτάθῃ, ο µετρητής ΟΠαἴἱοοΚκ καιτο ολοκληρωμένο 
μανόμετρο. 


ΜαΓκεΓ 


(ΜαΓΚεΓ ΒΘΒΚΟΠ, Βααἱορα[ίεα, ΜαΓκίετωπας {ωηκίδιει) 

Εἰναιένας φάρος που εκπέμπει κατακὀρυφα διακεκριµένα ηχητικά σήματα 
σε µία περιοχἠ και ἔτσι δείχνει την προσέγγιση στο φάρο καιτη θέση του 
υπεριπταµένου αεροσκάφους. Καθώς το αεροσκάφος πετάει µέσα στη 
δἐσµη Των σημάτων αυτὼν ο χειριστής τα ακούει στον ασύρματο και 
κατευθύνει το αεροσκἀάφος κατάλληλα στο χώρο του αεροδρομίου για 
προσγείωση. Υπαρχουν διάφορα εἴδη ραδιοφάρων που προσανατολἰζουν 
το αεροσκάφος σε διάφορες φάσεις της πτήσης. 


Μάσκα Οξυγόνου 

(Οχγαεη ΜᾶΦδΚ, Μᾶ5αυε α ΟΧΥαάεΠΕ, Φ8αμεΓς5ἰοΗπιβςκε) 

Μια ελαστικἠ µάσκα που καλύπτει τη μύτη και το στόμα των μελὠν του 
πληρώματος καιτους τροφοδοτεί µε οξυγόνο κατά τις πτήσεις σε πολὺ 
μεγάλα ύψη. Διαθέτει επίσης και ενσωματωµενο μικρόφωνο για την εν- 
δοεπικοινωνία και την τηλεπικοινωνία µέσω ασυρμάτου. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1987 


αἰΓ-ίο-αίτ; 1οής-αγπιεά - αἰγ-ίο-ργοιπά: ἵγοή-μαπάεςά 


Το ΜΙΕΚΑΟΕ 2000 εἴναι το κατ’ εξοχἠν µαχη- πτήσης Πγ-Όγ-νίτε και οι πύραυλοι Μαριο 2 
τικὀ αεροσκάφος πολλαπλού ρόλου τηςτελευ- του δίνουν το αποφασιστικό 
ταίας γενιάς. Για αποστολὲς αέρος-αέρος, οπύ- πλεονέκτημα. 

ραυλος ΡΘΕΓΡΕΕ 530ΓΏ, σε συνδυασμὀ µε το Για αποστολὲς αέρος - εδά- 
οπλικὀ σύστημα του αεροσκάφους, ανα- φους, η σειρἆ του οπλισμού 
χαιτίζει και καταστρέφει κάθε υψηλής τεχνολογίας που μπορεὶῖ 
εχθρικὀ στόχο, οποιαδήποτε να µεταφἑρει, δεν προσφέἑρεται 
κι αν εἶναι η ταχύτητα και το απὀ κανένα ἆλλο αεροσκάφος: 
ύψος του. Βόμβες κατευθυνόµενες µε ακτῖνες 
Ο. κινητήρας του ΔΝΕΟΜΑ λέιζερ, πύραυλοι εναντίον ραντάρ, 
Μ53 και η προσεγμένη του σαε- πύραυλοι αέρος - επιφανείας, ειδικά 
ροδυναµική το καθιστούν το όπλα καταστροφἠς αεροδρομίων και 
μοναδικὀ μονοκινητήριο αε- μεγάλων περιοχών κ.λπ... 

ροσκάφος της γενιάς του, ικα- 
νό να πετά µε ταχύτητα 2,2 ΜαςΠ. 
Κατάτις αερομαχίες, το σύστημα ελέγχου 


Το ΜΙΚΑ(ΟΕ, 2000: ικανότητα πολλαπλού ρόλου 
µέσω προηγμένης τεχνολογίας. 


ΑΥΙΟΝ5 ΜΑΚ{ΕΙ, ΒΑΘ5ΑΟΙ.Τ- ΒΚΕΦΙΕΤ ΑΡΙΑΤΙΟΝ 


ΒΙ4 ΤΟΡ -ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΒΟΕΙΝΕ Τά7 
ΤΗΣ 5ΙΝΟΛΡΟΒΕ ΛΙΒΙΙΝΕς 
ΚΑΙ... ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ. 


Ἡ ΒΙπµαροτε Αἰτ]ίπες φέρνει τη νέα διάσταση στην µεγάλη και πιο άνειη Πρώτη του κόσμου 
Ελλάδα. ΒΙ6 ΤΟΡ. Το µεγαλύτερο και πιο Και τώρα µε το Βὶρ Τορ ακόµη πιο ευρύχωρη. και 
σύγχρονο Βοείηρ 147 του κόσμου. Βιβίποςς 085, αναπαυτική Οικονομική θέση. Ταξιδεύοντας µε 
µε µεγαλύτερη άνεση και σχεδόν διπλάσιο χώρο 
από κάθε άλλη. Πρώτη θέση -- ίσως η ΠΙΟ ΄Απω Ανατολή, µέσω Σιγγαπούρης, 


τη ΘΙΠΡΒΡΟΤΕ ΑΙΤΗπες προς την Ασία, Αηστραλία, 


γνωρίστε αυτή τη νέα διάσταση άνεσης και µαζί της την 
άψογη φιλοξενία που προσφέρουν οι πιο γλυκές 
οικοδέσποινες του ουρανού. Μια φιλοξενία, που 

γι αυτήν έχουν να λένε ακόµα Και οἱ άλλες 
αεροπορικές εταιρίες, 5/Λσ42ΟΑΙΕ /ΦΙΤΕ5 


